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Elaste, Papier oder auch Metallfolien mit
Dcckenaufwicklung und Walzenkompensator mit
Fliehkraftbremse. Ausgehend von dem Ziel der Erfindung, =
Beschédigung oder Zerstorungen des
Walzenkompensators bei einem raschen Stop der i
Maschine zu verhindern, besteht die Aufgabe darin, die ’ L
durch einen evtl. Nachlauf der Docke auftretenden Kréfte 1

aufzufangen. ErfindungsgeméR wird eine rasche E\Sj‘ 13
Aufwartsbewegung des Walzenkompensators gestattende —
Freilaufkupplung 9 im Antriebssystem der Fliehkraftbremse f— Z -

11 eingesetzt. Fig. 1
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Patentanspruch:

1. Walzenkompensator in Maschinen zum Behandeln von laufenden Stoffbahnen aus Textil, Plaste,
Elaste, Papier oder auch Metallfolien, der in senkrachten Schieifen der Stoffbahin angeordnet und
mit einer Fliehkraftbremse zur Minderung von plétzlichen Beschleunigungen ausgestattet ist,
gekennzeichnet dadurch, daB eine Freilaufkupplu.ig (9) im Antriebssystam der Fliehkraftbremse
(11) vorgesehen ist.

2. Walzenkompensator nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daR die Freilaufkupplung (9) eine
Klemmrolienkupplung ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist einsetzbar in Maschinen zum Behandeln von laufenden Stoffbahnen aus Toxtil, Plaste, Elaste, Papier oder auch
Metallifolien mit Dockenbaetrieb. Walzenkompensatoren dienen dem Auffangen von wihrend des Betriebs der jeweiligen
Maschine evtl. eintretenden kurzzeitigen Anderungen der Durchlaufgeschwindigkeit der 2u behandelnden Stoffbahn.

Charakteristik des bekannten Standes der Tech:iil,

Bekannte Walzenkompensatoren bestehen im aligemeinen aus zumindest siner, waagerecht in einer senkrecht hingenden
Stoffbahnschleife angeordneten Walze. Meistens sind mehrere Walzen in einem Kompensator nebeneinander angeordnet. Die
Stoffbahnschleife ist abhéngig von der zu- oder abnehmenden Tendenz der Stoftbahngeschwindigkeit kiirzer oder langer
werdend. Ein Walzenkompensator genannter Art wird z.B. in der DE-AS 1804590 beschrieben.

Weitere bekannte Walzenkompensatoren sind zusétzlich noch mit einer Fliehkraftbremse oder dgl. ausgeriistet. Diese Bremse
verhindert z. B. beim plotzlichen ReiRen der Stoffbahn das Abstiirzen der W:.\zen und damit deren Beschiédigung. Infolge des
technischen und technologischen Fortschritts hat sich die durchschnittliche Geschwindigkeit der laufenden Stoffbahn in diesen
Maschinen standig erhéht. Damit ist die genannte MaBnahme zum Schutz des Walzenkompensators bei Betriebsstérungen
allein nicht mahr ausreichend. Bei einer Notabschaltung in Maschinen mit nachgeordneter Dockenaufwicklung der Stoffbahn,
d.h. bei einem schnelistméglichen Anhalten der Maschine, kommt es infolge der oft bedeutenden Masse der mit
Stoffbahngeschwindigkeit rotierenden Docke zu erneblichen Stoffhahnzugspannungen und damit zu Beschidigungen oder
Zerstérungen des Kompensators. Die Fliehkraftbremse wirkt siner notwendigen raschen Verkiirzung vorhandener
Stoffbahnschleifen nachgerade entgegen.

Ziel der Erfindung

Als Ziel der Erfindung wurde gestellt, bei einem raschen Stop von Maschinen mit nachgeordneter Dockenaufwicklung eine
Beschédigung oder Zerstorung des Walzenkompensators zu verhindern. Die zu l3sende technische Aufgabe besteht darin, die
durch den avtl. Nachlauf der Docke auftretenden Krafte abzufangen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe wird gelost, indem eine Freilaufkupplung im Antriebssystem der Fliehkraftbremse vorgesehan ist. Nach
einem weiteren Merkmal der Erfindung ist die Freilaufkupplung als Klemmrollenkupplung gestaitet.

Bei dem erfindungsgemaRen Walzenkompensator werden unerwiinschte, z.B. von der rotieranden Masse einer zugeordneten
Dockenaufwicklung bei Schnellabschaltung der jewsiligen Maschine herrithrenden groBen Zuykréfte elastisch abgefangen. In
dieser Hinsicht bisher auftretende Beschadigungen oder Zerstdrungen des Walzenkompensators werden vermieden.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird an einem Walzenko'mpensator beschrieben, der am Ausgang einer Textilveredlungsmaschine zwischen
dieser und einer Dockenaufwicklung angeordnet ist. Der Walzenkompensator enthalt mehrere obere und untere Umienkwalzen.
Jedoch ist die Erfindung auch an einem Kompensator mit nur je einer Umlenkwalze realisierbar.

Fig.1: zeigt eine Prinzipdarstellung eines Walzenkompensators in oberer Stellung der unteren Umlenkwalzen und in Richtung i
des Stoffbahnlaufs gesehen, sowie I

Fig.2: eine solche in Seitenansicht. ! |
1]

Im oberen Teil eines Maschinengestells 1 sind horizontal Umlenkwalzen 2 drehbeweglich gelagert. In etwa dem mittleren Teil
des Maschinengestells 1 ist eine ebenfalls drehbeweglich in diesem angeordnete Welle 3 vorgesehen. Die Welle 3 trégt ein
Kettenrad 4, Uber dieses Kettenrad 4 lauft ein Kettentrieb 5, an dessen einen Trum 6 ein Rahmen 7 befestigt ist. Dar Rahmen 7
nimmt mehrere drehbewegliche, horizontal gelagerte, weitere Umlenkwalzen 8 auf. Die Welle 3 ragt durch




Stoffbahngeschwindigkeit spricht die Fliehkraftbremse 11 nicht an,

Das tritt lediglich bei einer plotzlichen Baschleunigung ein, z.B. infolge RuiBBens der Stoffbahn 17. Der Rahmen 7 istdann bestrebt,
mit den Umienkwalzen 8 durch seine Eigenmasse nach unten zu fallen, Die Fliehkraftbremse 11 spricht 2ufolge der plétzlichen
Drehmomentzunahme an und stoppt die Fallbewegung des Rahmens 7. Die Freilaufkupplung 9 185t nicht, da thr Wirkungssinn®
umgekehrt 2u dem beim Fall des Rahmens 7 entstehendun Drehmornents liegt und bleibt damit eingekuppelt. Bei einar
plétzlichen Zunahme der Zugspannung der Stoffbahi 17 dagegen, etwa bei Notabschaltungen der Maschine und dera durch ihre
Eigenmasse hervorgerufenen Nachlaufen der Docke, kuppelt die Freilaufkupplung sofort aus. Das nunmehr gegenléufige
Drehmomentwird iiber das Antriebssystem hettenrad 19, Kettentrieb 12, Kettenrad 1 5, Kettentrieb 13 und Kettenrad 16 nicht auf
die Flighkraftbremse 11 ibertragen, Damit kann der Renmen 7 mit den Umienkwalzen 8 die von der Dccke kommende
Zugspannungszunahme aufnehmen, indem: er nach oben féhrt, Durch die Eigeninasse des Rahmens 7 usw. wird diese Kraft
schnell abgebaut,
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