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Twoérca wynalazku:

- . Uprawniony z patentu: Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg AG. Augs-
L . burg (Republika Federalna Niemiec)
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Przedmiotem wynalazku jest paliwowa pompa

~wtryskowa do silnik6w spalinowych, z co najmniej

jednym stemplem pompy charakteryzujacym sie
sterowaniem iloSci dostarczanego paliwa za pomocy
skoSnych krawedzi, przy czym stempel pompy po-
siada na swym obwodzie zebnik zazebiajacy sie z
przesuwnym drazkiem zebatym uruchamianym
przez mechanicznie napedzany zespél! drazkéw re-
gulujacych. ’

W znanych tego typu paliwowych pompach wiry-
skowych w celu samoczynnego zredukowania mocy
silnika spalinowego, na przyklad w przypadku ko-
niecznosci zatrzymania go przy zagrozeniu, obwoéd
sterujacy regulujgcy wielkod¢é mocy silntka spali-
nowego uruchamia zawér, ktéry z kolei oddzia-
tuje na drodze hydraulicznej, pneumatycznej,
lub elektrycznej na zesp6l drazkéw sterujgcych
iloScig paliwa, powodujgc przestawienie ukladu w
poloZenie zerowego napelniania. Zagadnicza wada
takiego rozwigzania jest duza awaryjnosé urzadze-
nia wynikajgca stad, Ze zesp6t drazké6w regulu-
jgcych ilo§é paliwa jest latwo dostepny blegnacy
wzdluz podstawy maszyny, co umoZliwia niefacho-
we manipulacje i stwarza grofbe zablokowania
przez zewnetrzne czynniki. Poza tym mechanicz-
ne umzgdzenie sluzgce do awaryjnego zatrzymania
silnika, a mianowicie caly zesp6t draikéw regulu-
jacych iloSci wiryskiwanego paliwa posiada znacz-
ng rozpieto¢, umozliwiajacq latwe uszkodzenie, na
przyklad przez zaklinowanie poszczegélnych czlo-
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néw mechanicznych po dluzszym okresie pracy,

"w wyniku czego nie ma wystarczajacej pewnosci

co do niezatwodno$ci urzadzenia.

Celem i zadaniem wynalazku jest opracowanie
konstrukcji paliwowej pompy wiryskowej opisa-
nego powyzej typu, zapewniajacej niezawodnosé
redukowania napelnienia pompy, niezaleznie od
ustawienia zespotu drazkéw regulujgcych ilosé pa-
liwa.

Zgodnie 'z wynalazkiem zadanie to rozwiazane
jest w ten sposOb, Ze drazek zebaty polgczony jest
z zespolem drazk6w regulujacych doptyw paliwa za
poSrednictwem spreZzystego czionu, oraz Ze pompa
posiada znane urzadzenie sterujgce, - oddzialu-
Jace oddzielnie na kazde poszczegblne urzadzenie
pmzestawcze, ktére zawiera drazek zebaty zaze-
biony z zebnikiem: i dziata niezaleznie od zespolu
drazkéw regulujacych ilofé doprowadzomego pali-
wa, powodujac zmniejszenie dawki -paliwa poda-
wanej przez stempel kasdej pompy.

Na skutek takiego rozwigzania, niezaleznie od
ustawienia zespolu draik6éw regulujacych doplyw
paliwa, uruchamianych w przypadku awarii, do-
prowadzanie paliwa jest chwilowo redukowane,
wrzglednie caltkowicie wstrzymane, co da w efek-
cie zatrzymanie silnika. Ewentualnoéé¢ taks ko-
rzystnie zaprogramowuje sie w ten sposéb, ze
obwéd sterujacy reaguje na przyklad na osiggnie-
cie okreSlonej liczby obrotéw silnika, na okreflo-
ng iloéé dostarczanego smaru, na temperature za-
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grozonych przegrzaniem cze$ci silnika spalinowe-
go, lub na kazdg inng pozadang wielko§¢ steruja-
c3, przy czym uklad sterujacy oddziatuje od-
dzielnie na jedno urzgdzenie przestawocze, lub na
wszystkie urzadzenia uzaleznione od danych wiel-
koéci sterujgcych.

Z uwagi na to, Ze urzadzenie przestawcze
oddzialuje na draiek zebaty polaczony silowo
bezpoSrednio z zespolem drazkéw regulujacych
doptyw paliwa, osiggnieto tu duze ograniczenie
nakladéw materialowych i zmniejszenie zapotirze-
bowania na niezbedne miejsce dla urzadzenia.
Szczegblnie korzystne jest jednak, Ze kazdemu
urzadzeniu przestawczemu przyporzadkowany jest
oddzielny drazek zebaty, co stwarza wiekszg swo-
bode konstrukcyjna.

W korzystnym wykonaniu rozwigzania wedlug
wynalazku, urzgdzenie przestawcze posiada tlok
sterujacy potaczony z przyporzadkowywanym mu
drazkiem ze¢batym, sterowany ci$nieniem gazu lub
cieczy przy wykorzystaniu znanych urzadzen steru-
jacych, co powoduje jego ruch w cylindrze. Do-
ptyw cieczy lub gazu sterowany jest przy tym za-
worem wlaczonym pomiedzy Zrédlem ci$nienia i
tlokiem. W takim rozwigzaniu, w zaleZzmoéci od
okiolicznoéci, tlok sterujgcy jest obcigzony tylko
niewielkim nadci$nieniem w celu osiggniecia okres-
lonej redukcji iloSci dostarczanego paliwa do wszy-
stkich lub jednej wybranej pompy wiryskowej,
lub tez w przypadku konieczno$ci awaryjnego za-
trzymania silnika, zawér jest otwierany catkowi-
cie, co powoduje przekrecenie stempla pompy w
polozenie zerowego napelniania.

Dla umozliwienia latwego zmniejszenia doplywu
lub catkowitego zamkniecia doptywu paliwa do po-
szczegblnych cylindréw, na przyklad w okresie do-
cierania nowo nasadzonych pier§cieni tlokowych,
drazek zebaty jest mechanicznie ustalony w swym
gérnym Kkrancowym poloZzeniu na okre§long ilo§é
dostarczanego paliwa do pompy paliwowej.

Przedmiot wynalazku jest objasniony na przykla-
dzie wykonania, paliwowej pompy wiryskowej o
sterowaniu sko$nokrawedziowym, w przekroju po-
przecznym, przedstawionej na zatgczonym rysunku.

Zgodnie z rysunkiem pompa posiada obudowe 1
i stempel pompy 2 poruszany w celu podawania
paliwa w kierunku prostopadtym do plaszczyzny
rysunku oraz ze¢bnik 3 stuzgcy do przekrecania
stempla pompy 2. W celu regulacji iloSci paliwa
dostarczanego do pompy wiryskowej, zebnik 3
przekrecany jest przez zazebiajgcy sie z nim dra-
zek zebaty. Wewnatrz drazka zebatego 4 usytuowa-
ny jest drazek nastawczy 5, opierajacy sie za po-
§rednictwem dwéch czlonéw sprezyny 6 i 7 przy
kazdym kierunku jego ruchu, o drazek zebaty 4.
Czlony sprezyny 6 i 7 leza po obu stronach $rod-
kowego kolnierza oporowego 8 drazka nastawcze-
go 5 i oddzialuja swymi koficami przeciwlegly-
mi do tego kolmierza 8 na ramiona oporowe 9
wzglednie 10 drazka zebatego 4. W celu zwigksze-
nia dawki wtryskiwanego paliwa drazek nastawczy
5 przesuniety zostaje dalej do wewnatrz drazka
zebatego 4 — a wiec wedlug rysunku ku goérze,
za pofrednictwem zespolu dzwigni regulujacych,
nie pokazanych na rysunku, w wyniku czego czion
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sprezyny 6 zostaje dodatkowo obciazony. Powoduje
to pociagniecie przez niego drazka zebatego 4 i
przesuniecie o odpowiedni odcinek drogi przesta-
wienia.

Po przeciwnej swej stronie, zebnik zazebia sie z
drugim drgzkiem zebatym 11, ktéry réwniez mie-
§ci wewnatrz drazek nastawczy 12 oddzialujacy
za pofrednictwem czlonu sprezyny 14 przylegaja-
cego do kolnierza oporowego 13 na ramig¢ oporowe
15 opisanego drazka zebatego 11. Drgzek nastaw-
czy 12 osadzony jest jednym swym koricem 16 w
tloku sterujgcym 17. Po przeciwnej wzgledem draz-
ka nastawczego 12 stronie tloka sterujacego 17
znajduje sie komora ci$nieniowa 18, do ktérej do-
prowadzany jest poprzez lgcznik 19 i kanal 20 $ro-
dek przenoszacy ciSnienie na przyklad sprezone
powietrze. Powoduje to uniesienie tloka steruja-
cego 17 wraz z obsadzonym w nim drazkiem na-
stawczym 12, przy czym kolnierZ oporowy 13 po-
przez czlon sprezyny 14 naciska na ramie oporowe
15, pociggajac za sobg drazek zebaty 11. W wyni-
ku takiego przemieszczenia drazka zebatego 11,
zebnik 3 ulega przekreceniu, co z kolei powoduje
przekrecenie stempla pompy 2 w kierunku napel-
niania zerowego, przy czym drazek zebaty 4 zwia-
zany z uzebieniem z zebmklem 3 wy’konme ruch
przeciwny.

Zwigzany ksztaltowo z zespolem drazkéw regu-
lujacych drazek nastawczy 5 pozostaje w przeci-
wienstwie do powyzszego w sSwym pierwoinym
polozeniu, gdyz wymuszony na drazku ze¢batym
4 ruch przestawczy skompensowany jest odpo-

vwiednin;_ odksztalceniem sie czlonu sprezyny 6.

Jezeli zostanie zrgdukbwane lub calkiem zanik-
nie ciSnienie w komorze ci§nieniowej 18, wtedy

‘Sciéniety czlon sprezyny 6 wraz z zanikaniem sily

$ciskajacej powoduje stopniowy powrét drazka
zebatego 4 w pierwotne polozenie, przez co takze
drazek zebaty 11 i drazek nastawczy 12, zwigzane
za posrednictwem zebnika 3 z drazkiem zebatym
4, przyjmuja swoje pierwotne polozenie..

Jak wynika z powyzszego, przez odpowiednia
regulacje ciSnienia w komorze ci$nieniowej 18
w. okreSlonym zakresie jest zmniejszana ilo§é pa-
liwa wiryskiwanego przez jedna, kilka lub wszyst-
kie pompy wiryskowe, niezaleznie od chwilowego
polozenia zespolu drazkéw regulujacych doplyw
paliwa.

Na rysunku schematycznie pokiazano przykiad
podiaczenia wigk'szej iloSci paliwowych pomp
wiryskowych do urzadzenia przestawczego, w tym
réwniez polgczenie z lacznikiem 19. Ci$nieniowe
Zzrédlo zasilajace 21 polaczone jest przewodem lg-
czacym 22 z kolektborem . 23, z ktérego wychodza
przewody rozgaleziajace 24, 25, 26, 27 prowadzace
do odpowiedniej ilo§ci komér -ciSnieniowych 18,
28, 29, 30. Sterowanie nastepuje w wyniku mani-
pulacji zaworem 31 usytuowanym na przewodzie
laczacym 22, na ktéry to zawér 381 oddzialuje
znany powszechnie obwéd sterowniczy 32.

Na rysunku pokazano poza tym za pomoca linii
kreskowopunktowej rozwigzanie przy ktérym dra-
zek zebaty 11, przyporzadkowany do urzadzenia
przestawczego, jest ustalony w swym gérnym po-
lozeniu w odniesieniu do wielko§ci dawki paliwa
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wiryskiwanego przez pompe wiryskowa na przy-
klad przy pomocy wkreconego w ramie oporowe
15 sworznia gwintowanego 33, ktéry to sworzen
opiera sie o obudowe 1.

W ten spos6b mozna na przykltad zmniejszyé w
okreSlonym stopniu napelnienie jednej z pomp
paliwowych, podczas gdy pozostale cylindry pra-
cuja przy pelnym obcigzeniu.

Zastrzezenia patentowe

1. Paliwowa pompa wiryskowa do silnikéw spa-
linowych z co najmniej jednym stemplem pompy
sterujacym ilo$é dostarczanego paliwa za pomoca
skoénych krawedzi i posiadajgcym na swym ob-
wodzie zebnik zazebiajacy sie z przesuwnym drgz-
kiem zebatym uruchamianym przez mechanicznie
napedzany zesp6t drazkéw regulujgcych, znamien-
na tym, ze drazek zebaty (4) polaczony jest z ze-
spotem drazkéw regulujagcych doplyw paliwa za
poSrednictwem elastycznego cztonu (6, 7) oraz ze

10

15

20

posiada znane urzadzenie sterujgce, oddzialujgace
osobno na kazde urzadzenie przestawcze kazdej
pompy paliwowej i zmmiejszajace dawki paliwa
podawanego przez stempel pompy oraz zawieraja-
ce drazek zebaty (11) zazebiony z zebnikiem (8),
przy czym urzadzenie to uruchamiane jest nieza-
leznie od zespolu drgzkéw regulujacych doplyw
paliwa.

2. Pompa wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze
urzadzenie przestawcze posiada tlok sterujacy (17)
polaczony z przynaleZnym mu drazkiem zebatym
(11), przy czym tlok ten w wyniku zadzialania
znanego urzgdzenia sterujgcego obcigzony jest od-
powiednio ci$nieniem cieczy lub gazu.

3. Paliwowa pompa wtryskowa wedlug zastrz. 1
lib 2, znamienna tym, ze draiek zebaty (11) przy-
porzadkowany urzadzemiu przestawczemu dla
zmniejszenia napelniania danego cylindra jest
ustalony w swym gérnym kraficowym polozeniu
przy uwzglednieniu pozadanej wielko$ci dawki
paliwa dla pompy.
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