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DISPOSITIF COUPE-VENT POUR VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L’invention concerne un dispositif coupe-vent pliable
pour véhicule automobile de type cabriolet, comprenant un
déflecteur horizontal (12), destiné a couvrir 'espace situé a
Parriere des sieges avant du véhicule, et/ou un déflecteur
vertical (11) destiné a s’étendre sensiblement a l'arriére des
dossiers des sieges avant ou des siéges arriére du véhicule,
des articulations permettant le passage d’une position pliée
a une position dépliée, et réciproquement, ledit dispositif
portant au moins deux premiers éléments de solidarisation
destinés a coopérer avec une partie complémentaire dudit
véhicule.

Selon l'invention, un tel dispositif comprend des moyens
d’'escamotage desdits premiers éléments de solidarisation
pilotés par le pliage desdits déflecteurs (11, 12).
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Dispositif coupe-vent pour véhicule automobile.

1. Domaine de ’invention

Le domaine de I'invention est celui des véhicules automobiles, et plus
précisément des véhicules de type cabriolet, comprenant un pavillon ou une
capote amovible.

Plus précisément encore, I’invention concerne les dispositifs « coupe-
vent » (souvent également désignés par le terme anglais « windstop ») que ’on
peut déployer a 'arriere des sieges de ces véhicules lorsqu’ils sont en position
découverte (pavillon ou capote 6té ou replié), pour améliorer les performances

aérodynamiques du véhicule et réduire les mouvements d’air pour les passagers.

2. Art antérieur

On connait déja de nombreux dispositifs coupe-vent, formés par des
déflecteurs rigides ou souples, amovibles et/ou repliables.

IIs se composent généralement de deux déflecteurs disposés sensiblement
perpendiculairement : un déflecteur horizontal couvrant 1’espace situ€ a 1’arricre
des sieges avant et, quand le véhicule en est équipé, les sieges arrieres, et un
déflecteur vertical s’étendant immédiatement a Darriere des sieges avant,
sensiblement dans le prolongement des dossiers de ces sieges.

Plusieurs véhicules cabriolets sont actuellement diffusés avec un tel
équipement, qui est généralement amovible et pliable. Il peut s'agir d'une simple
toile, éventuellement montée sur un cadre souple.

Ces équipements ont l'avantage d'€tre relativement simples, mais ils
peuvent €tre relativement encombrants en position pliée et leur mise en place peut
étre peu aisée. En particulier, le pliage, le dépliage et le montage sur le véhicule
sont généralement complexes et non intuitifs.

IIs sont donc mal adaptés a certains véhicules, pour lesquels il est
souhaitable que les équipements soient faciles a monter, d'aspect solide et
esthétique, et le cas échéant au moins en partie automatisable.

Dans certains modes de réalisation, I’encombrement en position pliée reste
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important, et des parties saillantes, correspondant aux moyens de solidarisation
avec le véhicule, augmentent l’encombrement, et peuvent €tre source de
détérioration.

Par ailleurs, des difficultés peuvent apparaitre pour la mise en place du
dispositif sur le véhicule, et son maintien en place lorsque le véhicule est en
déplacement. Il est important que les moyens de solidarisation soient mis en
ceuvre de facon siire, conforme aux prescriptions du constructeur. 11 est également
important que les dispositifs restent en position dépliée correcte, tant qu’ils sont

montés sur le véhicule, et donc d’empécher tout repliage intempestif du dispositif.

3. Objectifs de I’invention

La présente a pour objection de pallier ces inconvénients de I’art antérieur.

En particulier, la présente invention a pour objectif de fournir un dispositif
coupe-vent pour véhicule automobile de type cabriolet, permettant de fagon
simple et efficace de déployer et maintenir un élément coupe-vent.

Un autre objectif de I’invention est de fournir un tel dispositif coupe-vent
qui soit de conception simple et facile a produire.

Encore un autre objectif de l'invention est de fournir un tel dispositif
coupe-vent qui soit peu encombrant dans une position pliée.

4, Exposé de I’invention

Ces objectifs, ainsi que d’autres qui apparaitront plus clairement par la
suite sont atteints a 1’aide d’un dispositif coupe-vent pliable pour véhicule
automobile de type cabriolet, comprenant un déflecteur horizontal, destiné a
couvrir I’espace situ€ a 1’arriere des sieges avant du véhicule, et/ou un déflecteur
vertical destiné a s’étendre sensiblement a 1’arriére des dossiers des sieges avant
ou des sieges arriere du véhicule, des articulations permettant le passage d’une
position pliée a une position dépliée, et réciproquement, ledit dispositif portant au
moins deux premiers éléments de solidarisation destinés a coopérer avec une
partie complémentaire dudit véhicule.

Selon I’invention, le dispositif comprend des moyens d’escamotage desdits

premiers €léments de solidarisation pilotés par le pliage desdits déflecteurs.
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Le dispositif coupe-vent est pliable entre une position d’utilisation et une
position de rangement et met en ceuvre des moyens d’escamotage des pions
d’assemblage du dispositif coupe-vent sur le véhicule qui sont pilotés par le
repliage du ou des déflecteurs du dispositif coupe-vent.

Le dispositif coupe-vent peut ainsi €tre pli€ de maniére compacte quand il
n’est pas utilisé et permet une manipulation aisée par un utilisateur.

Avantageusement, le déflecteur horizontal et/ou le déflecteur vertical
comporte chacun au moins un cadre dans lequel peut tre tendue au moins une
toile formant paroi.

Selon un mode de réalisation avantageux, le dispositif coupe-vent
comprend un déflecteur vertical et un déflecteur horizontal, lesdites articulations
permettant un pliage en deux temps :

- une premiere opération de pliage par rapport a un premier axe de pliage,
dans laquelle ledit dispositif est plié en deux, ledit déflecteur vertical et
ledit déflecteur horizontal s’étendant dans des plans sensiblement
paralleles ;

- une deuxieme opération de pliage par rapport a au moins un second axe de
pliage perpendiculaire audit premier axe, dans laquelle ledit dispositif est
plié en quatre.

Cette solution permet de mettre en ceuvre l'invention de fagon
particulierement simple, peu coliteuse, et facile d’utilisation.

Préférentiellement, lesdits éléments de solidarisation sont escamotés lors
de la deuxieme opération de pliage.

Selon un autre mode de réalisation avantageux, le déflecteur horizontal
comporte deux cadres mobiles 1'un par rapport a I’autre.

Préférentiellement, le déflecteur vertical comprend un cadre en deux
parties reliées par deux charnieres doubles.

Avantageusement, lesdits premiers éléments de solidarisation comprennent
au moins un premier pion s’étendant sensiblement parallelement audit premier

axe, dans la position dépliée.
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De préférence, ledit premier pion est entrainé en coulissement
parallelement audit premier axe, dans un logement ménagé dans le déflecteur
horizontal, lors de la deuxieme opération de pliage, par une pi¢ce solidaire du
cadre dudit déflecteur vertical.

De fagon avantageuse, ledit pion présente une gorge recevant un élément
d’entrainement en coulissement solidaire dudit cadre du déflecteur vertical.

Préférentiellement, le dispositif coupe-vent comprend des seconds moyens
de solidarisation escamotables, montés sur ledit déflecteur horizontal a distance
desdits premiers moyens de solidarisation.

De facon avantageuse, lesdits seconds moyens de solidarisation sont des
seconds pions montés articulés entre une position de travail et une position
escamotée.

Dans une mise en ccuvre particuliere, lesdits seconds pions cooperent avec
au moins une lame ressort, dans la position de travail et/ou dans la position
escamotée.

Avantageusement, le déplacement desdits seconds pions est pilotés par le
déplacement desdits premiers pions.

Dans ce cas, au moins un premier pion et au moins un second pion sont
reliés par un céble.

Dans une mise en ccuvre particuliere, le dispositif coupe-vent comprend
des moyens de verrouillage dans ladite position dépliée, et des moyens de
libération du verrouillage, permettant de le replier.

Notamment, lorsque ledit déflecteur horizontal comprend deux cadres
articulés autour d’un second axe de pliage, lesdits moyens de verrouillage peuvent
bloquer, dans une position verrouillée, la rotation autour dudit second axe, de
fagon a maintenir lesdits cadres dans un méme plan.

Selon un premier mode de réalisation de ’invention, lesdits moyens de
verrouillage comprennent un verrou poussoir mobile en translation le long dudit
second axe, ledit poussoir comprenant au moins une dent de blocage, coopérant

avec au moins une butée formée sur 'un des cadres, dans ladite position
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verrouillée.

Selon un deuxieme mode de réalisation, lesdits moyens de verrouillage
comprennent une targette mobile en translation le long du premier axe, entrainant
une dent de blocage entre la position verrouillée et une position déverrouillée.

Selon un ftroisieme mode de réalisation, lesdits moyens de verrouillage
comprennent une poignée de déverrouillage mobile en rotation autour dudit
premier axe entrainant une dent de blocage entre la position verrouillée et une
position déverrouillée.

Selon un quatrieme mode de réalisation, lesdits moyens de verrouillage
comprennent un compas dont les deux branches s’étendent linéairement,
parallelement audit premier axe, dans la position verrouillée, des moyens de
confrainte maintenant ledit compas dans cette position verrouillée tant qu'une
force supérieure a un seuil prédéterminé n’est pas appliquée sur les cadres.

La présente invention concerne également un véhicule automobile de type
cabriolet comportant un dispositif coupe-vent tel que décrit ci-dessus.

5. Liste des figures

D’autres caractéristiques et avantages de l’invention apparaitront plus
clairement a la lecture de la description suivante de modes de réalisation de
I’invention, donnée a titre illustratif et non-limitatif et accompagnée des dessins,
parmi lesquels :

[ les figures 1A & 1C représentent un dispositif coupe-vent pliable selon
un mode de réalisation possible de I’invention, le dispositif étant
respectivement:

- figure 1A : en position d'utilisation ;
- figure 1B : en position intermédiaire de recouvrement ;
- figure 1C : en position de rangement ;

[ les figures 2 & 4 illustrent I’escamotage d’un pion d'assemblage au
véhicule du dispositif coupe-vent de ’invention ;

[ les figures 5 a 7 représentent différentes vues du mécanisme

d’escamotage d’un pion d'assemblage au véhicule du dispositif coupe-
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vent de 1'invention ;
[ les figures 8 et 9 sont des vues en coupe selon 1’axe A-A et B-B
respectivement du mécanisme d’escamotage illustré sur la figure 7 ;
[ les figures 10A et 10B représentent différentes vues du mécanisme de
verrouillage du dispositif coupe-vent selon un premier mode de
réalisation ;
[0 les figures 10C et 10D illustrent une variante de la solution des figures
10A et 10B, respectivement en position verrouillée et en position
déverrouillée ;
[ les figures 11A a 11C représentent différentes vues du mécanisme de
verrouillage du dispositif coupe-vent selon un deuxieme mode de
réalisation ;
[ les figures 12A et 12B représentent différentes vues du mécanisme de
verrouillage du dispositif coupe-vent selon un ftroisieme mode de
réalisation ;
[ les figures 13A et 13B illustrent un exemple d’escamotage d’un pion
d'assemblage au véhicule du dispositif coupe-vent de I’invention
[ la figure 14 est une vue du mécanisme de verrouillage du dispositif
coupe-vent selon un quatrieme mode de réalisation.
6. Description d'un mode de réalisation de I'invention
Les figures 1A a 1C représentent un dispositif coupe-vent 1 pliable pour
les véhicules de type cabriolet, selon un mode de réalisation possible de
I’invention. Le dispositif coupe-vent 1 se compose ici de deux déflecteurs 11, 12
articulés 1'un par rapport a ’autre autour d’un axe 4.

La figure 1A représente le dispositif coupe-vent 1 en position d'utilisation.
Dans cette position, les déflecteurs 11, 12 sont disposés sensiblement
perpendiculairement ['un & 1’autre. Le premier déflecteur 11 (déflecteur vertical)
est destiné a s’étendre immédiatement a ’arriere des sieges avant du véhicule,
sensiblement dans le prolongement des dossiers des sieges avant. Le deuxieme

déflecteur 12 (déflecteur horizontal) est destiné a couvrir ’espace situé€ a 1’arriere
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des sieges avant. Cet espace peut €tre, dans certains véhicules, occupé par des
places arrieres. Par simplification, les sieges avant et arriere du véhicule ne sont
pas représentés sur les figures.

Le premier déflecteur 11 est constitué par un cadre 110, par exemple en
aluminium, dans lequel est tendue une toile 111 formant paroi. De facon
avantageuse, le cadre 110 comprend deux charnieres 112 et 113 lui permettant
d’étre pli€ autour de deux axes 3, 3’ paralleles lorsque le dispositif coupe-vent 1
est retiré du véhicule.

Le deuxieme déflecteur 12 est composé de deux panneaux qui sont placés,
en position d’utilisation, dans le prolongement I'un de 1’autre. Chacun de ces
panneaux est constitué par un cadre en aluminium, respectivement 121 et 122,
dans lequel sont tendues des toiles 1211, 1221 formant paroi. Grice a des
charnieres adaptées, chacun de ces cadres 121, 122 est monté pivotant, autour
d’un premier axe 4, par rapport a une partie du cadre 110 du premier déflecteur
11. En outre, les cadres 121, 122 peuvent €tre pliés (ramenés 1’un au-dessus de
I’autre), grice a des charnieres adaptées, autour d’un second axe 377,
perpendiculaire au premier axe 4, lorsque le dispositif coupe-vent 1 est retiré du
véhicule.

Ainsi, le dispositif coupe-vent 1 peut €tre plié en quatre (comme illustré
sur la figure 1C) quand il est retiré du véhicule, pour faciliter son rangement. On
applique ici un pliage classique, et intuitif pour tout utilisateur (similaire au pliage
appliqué a une feuille de papier par exemple, successivement selon deux axes
perpendiculaires)

Il est & noter que pour passer de la position d’utilisation de la figure 1A a
la position de rangement de la figure 1C, et vice versa, il est nécessaire de faire
passer le dispositif coupe-vent 1 par la position intermédiaire de recouvrement
(figure 1B) dans laquelle les deux déflecteurs 11, 12 se situent dans deux plans
sensiblement paralleles et couvrent I’espace situé a 'arriere des sieges avant (en
d’autres termes, les deux déflecteurs reposent a plat). Pour passer de la position

d’utilisation de la figure 1A a la position intermédiaire de recouvrement de la
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figure 1B, le premier déflecteur 11 est rabattu, par pivotement autour de 1’axe 4,
sur le deuxieme déflecteur 12. Le dispositif coupe-vent 1 est ainsi plié en deux.

Dans certains cas, cette position intermédiaire peut €tre également une
position d’utilisation, c'est-a-dire que le dispositif peut rester installé sur le
véhicule, le déflecteur vertical étant replié.

Le passage de la position de intermédiaire de recouvrement (figure 1B) a
la position repliée (figure 1C) suppose de plier selon les fleches P le cadre 110 du
premier déflecteur 11 autour des axes 3 et 3’ par le biais des charnieres 112 et 113
et les cadres 121, 122 du deuxieme déflecteur 12 autour de 1’axe 3’’. Dans la
position repliée, le dispositif coupe-vent 1 est plié en quatre, le cadre 121 et le
cadre 122 du deuxieme déflecteur 12 étant situés entre les éléments du cadre 110.

On note que le mécanisme de repliage du dispositif coupe-vent 1 met en
ceuvre des doubles charnieres 112 et 113 classiques, permettant d’éloigner les
deux axes de pivotement de quelques centimetres, de fagon a placer les deux
cadres paralleles I’un a I’autre tout en tenant compte de 1’épaisseur du deuxieme
déflecteur 12 en position repliée. La charniere 113 permet en outre de contrdler le
pliage du cadre 110 selon les axes 3, 3’ et la rotation du déflecteur 11 par rapport
au déflecteur 12 selon I’axe 4.

Déploiement et escamotage des pions de montage du dispositif coupe-vent

En position d’utilisation (figure 1A) et en position intermédiaire de
recouvrement (figure 1B), le dispositif coupe-vent 1 peut étre solidarisé au
véhicule automobile par I’intermédiaire de plusieurs éléments de solidarisation
sous la forme de pions ou d’axes. Dans cet exemple, il s’agit de quatre pions 131,
132, 133 et 134 (également appelés «pions de montage» ou « pions
d'assemblage »). Ces pions sont montés aux quatre coins du cadre du deuxieme
déflecteur 12 et sont destinés a s’engager dans des orifices complémentaires
prévus sur le véhicule. Plus précisément, le pion avant 131 et le pion arriere 132
sont montés sur le cadre 122 du deuxi¢me déflecteur 12, le pion avant 134 et le
pion arriere 133 étant montés sur le cadre 121 du deuxieme déflecteur 12.

Dans la position repliée du dispositif coupe-vent 1 (figure 1C), ces pions
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131, 132, 133 et 134 sont escamotés ce qui permet de réduire le volume du
dispositif coupe-vent 1 en position repliée, et d’éviter toute détérioration des pions
d’une part, et de I’environnement par les pions, d’autre part.

On décrit par la suite la solution d'escamotage automatique des pions mis
en ceuvre lors du passage du dispositif coupe-vent 1 de la position intermédiaire
de recouvrement (figure 1B) a la position repliée (figure 1C). Cette solution
permet également le déploiement automatique des pions lors du déploiement ou
passage du dispositif coupe-vent 1 de la position repliée (figure 1C) a la position
intermédiaire de recouvrement (figure 1B).

Dans le mode de réalisation décrit en relation avec les figures 2 a 9, seuls
les pions avant 131, 134 sont déployés automatiquement. En effet, les pions
arriere 132, 133 sont articulés et peuvent €tre dépliés ou repliés manuellement
selon le principe illustré sur les figures 13A et 13B. Sur ces figures 13A et 13B,
on a représenté uniquement le pion arriere 132 monté sur le cadre 122 du
deuxieme déflecteur 12, mais bien évidemment, le principe s'applique de la méme
fagon au pion arriere 133.

Ainsi, le pion arriere 132 est monté pivotant autour d’un axe d’articulation
A sur un ressort d’articulation RA qui est fixé, par le biais de deux rivets R, au
cadre 122 du déflecteur 12. Le pion arriere 132 comprend deux portions formant
sensiblement un « L », la premiere portion 132B étant située dans un logement du
cadre 122 et reli€e au ressort d’articulation RA situé dans ce logement également,
la deuxi¢me portion 132A €tant destinée a s’engager et a €tre verrouillé dans un
orifice complémentaire (non illustré) prévu sur le véhicule. Dans la position
dépliée du pion arricre 132 (figure 13A), la deuxieme portion 132A est
sensiblement parallele a I’axe de pivotement 4 des déflecteurs 11, 12 (figures 1A
et 1B).

Pour replier le pion arriere 132, ’utilisateur saisit la deuxiéme portion 132
A du pion 132 et la rabat autour de 1’axe d’articulation A jusqu’a la position pliée
ou escamotée illustrée sur les figures 1C et 13B.

Le mécanisme de déploiement ou escamotage automatique des pions avant
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131, 134 est illustré par les figures 2 & 9 qui, par souci de simplification, illustrent
uniquement le pion avant 131.

La figure 5 est une vue partielle, en perspective, du dispositif coupe-vent 1
lorsque ce dernier est en position d'utilisation (figure 1A), le pion avant 131 étant
déployé.

Les figures 6 et 7 sont des vues partielles, de dessous et de dessus

respectivement, du dispositif coupe-vent 1 lorsque ce dernier est en position
d'utilisation, le pion avant 131 étant déployé.

Les figures 8 et 9 sont des vues en coupe selon I'axe A-A et B-B

respectivement du mécanisme d’escamotage du pion avant 131 illustré sur la
figure 7.

Comme on le voit sur ces figures, le pion 131 est guidé par des paliers P1,
P2 dans le cadre 122 du deuxieme déflecteur 12 et s’étend selon [’axe 4 (figure
1B). L’embout E du cadre 110 du premier déflecteur 11, qui est monté mobile en
rotation autour de 1'axe 4 sur le cadre 122 du deuxieme déflecteur 12, est
solidarisé au pion 131 par le biais d’un ressort 100, ce dernier étant fixé sur le
pion 131 par une vis V et enclavé dans un élément de liaison, ou une gorge, 102
du cadre 122.

Comme illustré sur la figure 8, le ressort 100 coopere avec une butée 101
montée sur le bord inférieur du cadre 122 (figure 6).

La figure 2 illustre le pion avant 131 en position déployée lorsque le
dispositif coupe-vent 1 est dans la position de recouvrement de la figure 1B.
Lorsque le pliage des déflecteurs 11, 12 selon les axes 3, 3' est amorcé,
l'escamotage du pion 131 est également amorcé (figure 3) du fait que ’embout E
du cadre 110 du déflecteur 11, qui est li€é au pion 131, se décale par rapport au
cadre 122 du déflecteur 12. Le pliage des déflecteurs 11, 12 se poursuit jusqu'a ce
que le dispositif coupe-vent 1 soit plié en quatre (figure 1C), I’embout E se décale
et le pion 131 est enticrement escamoté a l'intérieur du cadre 122 (figure 4).

On comprend que, lors du dépliage du dispositif coupe-vent 1, le

mouvement de 'embout E du cadre 110 entraine le déploiement du pion 131. Ceci



10

15

20

25

30

2975948

11

permet de faciliter le montage du dispositif coupe-vent 1 dans le véhicule.

Dans une alternative (non illustrée), le dépliage du dispositif coupe-vent 1
entraine le déploiement des pions avant 131, 134 et des pions arriere 132, 133 de
fagon simultanée et automatique. Pour ce faire, un syst¢éme de transmission, par
exemple a I’aide de tiges et/ou de cables guidés dans les cadres 121, 122 du
deuxieme déflecteur 12 permet un mouvement synchrone des pions avant 131,
134 et des pions arriere 132, 133. En d’autres termes, le mouvement (déploiement
ou escamotage) des pions arriere 132, 133 est li€ au mouvement (déploiement ou
escamotage) des pions avant 131, 134.

Verrouillage du dispositif coupe-vent

Afin de sécuriser le dispositif coupe-vent 1 lorsque ce dernier est en
position d'utilisation ou de recouvrement, c'est-a-dire lorsque le premier déflecteur
11 est plié (figure 1B) ou dépli€ (figure 1A), il est prévu un systeme de blocage ou
verrouillage du dispositif coupe-vent 2 au niveau de la charniére des cadres 121,
122 du déflecteur 12 et de la triple charniére 113 du cadre 110 du déflecteur 11.

Ce systeme de blocage peut €tre mis en ceuvre seul ou en complément du
systtme de déploiement (ou escamotage) automatique des pions décrit
précédemment. Il est toutefois avantageux dans ce dernier cas puisqu’il évite tout
escamotage intempestif des pions.

Dans un premier mode de réalisation illustré sur les figures 10A et 10B, ce
systeéme de blocage se présente sous la forme d’un verrou poussoir 20 monté au
niveau de la charniére des cadres 121 et 122 du déflecteur 12. Sur la vue de
dessous du déflecteur 12 (figure 10B), on distingue le poussoir 201 du verrou
poussoir qui est muni d’un axe 202 sur lequel est monté un systeme de fourchette.
Une unique dent 203 est mise en ceuvre dans cet exemple mais on pourra prévoir
un nombre de dents plus important afin d'optimiser la tenue et le blocage du
systéme, comme illustré par les figures 10C (position verrouillée) et 10D (position
déverrouillée). L’axe est monté mobile en translation (selon 1’axe 3°’) sur les
cadres 121 et 122 du déflecteur 12 par le biais des pieces de support 205 et 206.

Un ressort 205 pousse en permanence 1'axe 202 dans la position verrouillée
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illustrée sur les figures 10A et 10B. Dans cette position, la dent 203 de la
fourchette est en contact avec une partie correspondante du cadre 121 afin
d'empécher toute rotation des cadres 121, 122 autour de 1’axe de charniere 3.

Une pression sur le poussoir 201, et donc sur l'axe 202, permet de
désengager la dent 203 (ou les dents 203, coopérant avec les butées 207, ou se
dégageant de celle-ci pour permettre le pliage, respectivement dans le cas des
figures 10C e 10D) de la fourchette de la butée du cadre 121 et de replier les
cadres 121, 122 autour de I’axe 3’ (et par conséquent le dispositif coupe-vent 1).

Dans une alternative illustrée sur la figure 14, une targette 50 montée
perpendiculaire a 1'axe de charniere 3’ est mise en ceuvre et permet lorsqu’elle est
déplacée selon la fleche F de bloquer ou de libérer le repliage des cadres 121, 122
autour de I’axe de charniere 3.

Dans une autre alternative illustrée sur les figures 11A a 11C, une poignée
30, dite « quart de tour », permet de bloquer le repliage des cadres 121, 122 du
déflecteur 12. Cette poignée est montée pivotante sur le cadre 110 du déflecteur
11 autour d’un axe sensiblement parall¢le a 1’axe de charnicre 3°’. Cette poignée
30 agit sur un élément de blocage 31 qui coopere avec la triple charniere 113 du
déflecteur 11.

Dans une alternative illustrée sur les figures 12A et 12B, une cale 40, sous
confrainte sous l'effet d'un ressort 403 qui est solidarisé au cadre 122 par un axe
402, est bloquée contre une butée ménagée dans le cadre 121. Une pression sur la
cale 40 permet de désengager cette derni¢re de la butée et permet la rotation des
deux cadres 121, 122.

Variantes et options

Les toiles utilisées pour les déflecteurs sont avantageusement choisies de
fagon a optimiser la protection contre les remous dus au vent. Elles peuvent €tre
identiques ou différentes.

Elles sont avantageusement réalis€es dans des matériaux résistants au feu,
a 'usure et a la salissure. Leur coloris peut €tre harmonisé avec celui de la

garniture intérieure du véhicule et/ou avec la peinture de ce dernier.
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Par ailleurs, dans une variante, le déflecteur 11 peut étre constitué de deux

cadres articulés entre eux et le déflecteur 12 d’un seul cadre.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif coupe-vent pliable pour véhicule automobile de type cabriolet,

comprenant un déflecteur horizontal (12), destiné a couvrir I’espace situé a

I’arriére des siéges avant du véhicule, et/ou un déflecteur vertical (11) destiné a

s’étendre sensiblement a I’arriére des dossiers des siéges avant ou des sieges

arriére du véhicule,

des articulations permettant le passage d’une position pliée a une position dépliée,

et réciproquement,

ledit dispositif portant au moins deux premiers éléments de solidarisation destinés

a coopérer avec une partie complémentaire dudit véhicule,

caractérisé en ce qu’il comprend des moyens d’escamotage desdits premiers

éléments de solidarisation pilotés par le pliage desdits déflecteurs (11, 12).

2. Dispositif coupe-vent selon la revendication 1, caractérisé en ce que le

déflecteur horizontal (12) et/ou le déflecteur vertical (11) comporte chacun au

moins un cadre (121, 122, 110) dans lequel peut &tre tendue au moins une toile

formant paroi (1211, 1221).

3. Dispositif coupe-vent selon I'une quelconque des revendications 1 et 2,

caractérisé en ce qu’il comprend un déflecteur vertical et un déflecteur horizontal,

lesdites articulations permettant un pliage en deux temps :

- une premiére opération de pliage par rapport & un premier axe de pliage,
dans laquelle ledit dispositif est plié en deux, ledit déflecteur vertical et
ledit déflecteur horizontal s’étendant dans des plans sensiblement
paralléles ;

- une deuxiéme opération de pliage par rapport & au moins un second axe de
pliage perpendiculaire audit premier axe, dans laquelle ledit dispositif est
pli€ en quatre.

4. Dispositif coupe-vent selon la revendication 3, caractérisé en ce lesdits

éléments de solidarisation sont escamotés lors de la deuxi¢me opération de pliage.

3. Dispositif coupe-vent selon I'une quelconque des revendications 3 et 4,
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caractérisé en ce que le déflecteur horizontal (12) comporte deux cadres mobiles
I’un par rapport a ’autre.

6. Dispositif coupe-vent selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caractérisé en ce que le déflecteur vertical (11) comprend un cadre (110) en deux
parties reliées par deux charnieres doubles (112, 113).

7. Dispositif coupe-vent selon l'une quelconque des revendications 3 a 8,
caractérisé en ce que lesdits premiers éléments de solidarisation comprennent au
moins un premier pion (131, 132) s’étendant sensiblement parallelement audit
premier axe, dans la position dépliée.

8. Dispositif coupe-vent selon la revendication 7, caractérisé en ce que ledit
premier pion (131, 132) est entrainé en coulissement parallélement audit premier
axe, dans un logement ménagé dans le déflecteur horizontal (12), lors de la
deuxiéme opération de pliage, par une pigce solidaire du cadre (110) dudit
déflecteur vertical (11).

9. Dispositif coupe-vent selon la revendication 8, caractérisé en ce que ledit
pion (131, 132) présente une gorge recevant un €lément d’entrainement en
coulissement solidaire dudit cadre (110) du déflecteur vertical (11).

10.  Dispositif coupe-vent selon I'une quelconque des revendications 1 a 9,
caractérisé en ce qu’il comprend des seconds moyens de solidarisation (133, 134)
escamotables, montés sur ledit déflecteur horizontal & distance desdits premiers
moyens de solidarisation (131, 132).

11.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 10, caractéris€ en ce que
lesdits seconds moyens de solidarisation sont des seconds pions montés articulés
entre une position de travail et une position escamotée.

12.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 11, caractérisé en ce que
lesdits seconds pions coopérent avec au moins une lame ressort, dans la position
de travail et/ou dans la position escamotée.

13.  Dispositif coupe-vent selon les revendications 10 a 12, caractérisé en ce
que le déplacement desdits seconds pions est pilotés par le déplacement desdits

premiers pions.
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14.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 13, caractérisé en ce qu’au
moins un premier pion et au moins un second pion sont reli€s par un cable.

15.  Dispositif coupe-vent selon l'une quelconque des revendications 1 a 14,
caractérisé en ce qu’il comprend des moyens de verrouillage dans ladite position
dépliée, et des moyens de libération du verrouillage, permettant de le replier.

16.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 15, caractérisé en ce que,
ledit déflecteur horizontal comprenant deux cadres articulés autour d’un second
axe de pliage, lesdits moyens de verrouillage bloquent, dans une position
verrouillée, la rotation autour dudit second axe, de fagon & maintenir lesdits cadres
dans un méme plan.

17.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 16, caractérisé en ce lesdits
moyens de verrouillage comprennent un verrou poussoir mobile en translation le
long dudit second axe, ledit poussoir comprenant au moins une dent de blocage,
coopérant avec au moins une butée formée sur 'un des cadres, dans ladite
position verrouillée.

18.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 16, caractérisé en ce que
lesdits moyens de verrouillage comprennent une targette mobile en translation le
long du premier axe, entrainant une dent de blocage entre la position verrouillée et
une position déverrouillée.

19.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 16, caractérisé en ce que
lesdits moyens de verrouillage comprennent une poignée de déverrouillage mobile
en rotation autour dudit premier axe entrainant une dent de blocage entre la
position verrouillée et une position déverrouillée.

20.  Dispositif coupe-vent selon la revendication 16, caractérisé en ce que
lesdits moyens de verrouillage comprennent un compas dont les deux branches
s’étendent linéairement, parallélement audit premier axe, dans la position
verrouillée, des moyens de contrainte maintenant ledit compas dans cette position
verrouillée tant qu’une force supérieure 4 un seuil prédéterminé n’est pas
appliquée sur les cadres.

21.  Véhicule automobile de type cabriolet caractérisé en ce qu’il comporte un
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dispositif coupe-vent (1) selon 1'une quelconque des revendications précédentes.
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