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DESCRIPCION
Sistemas y métodos de plataforma giratoria de carga
Antecedentes

La presente divulgacién se refiere en general al campo de los parques de atracciones. Mas particularmente, las
realizaciones de la presente divulgacion se relacionan con sistemas y métodos para implementar un tiempo de carga
de pasajeros flexible en una atraccién de un parque de atracciones.

Recientemente, ha habido un interés creciente en aumentar la eficiencia de la carga de pasajeros en vehiculos de
atracciones de parques de atracciones. Por ejemplo, algunas atracciones pueden incluir sistemas de carga que tienen
vehiculos de atraccion que se mueven continuamente a lo largo de una zona de carga a medida que los pasajeros
bajan de un vehiculo de atraccién y cuando nuevos pasajeros suben al vehiculo de atraccién. Sin embargo, algunos
pasajeros pueden tardar mucho en abandonar el vehiculo de atraccion y/o pueden tardar mucho en subir al vehiculo
de atraccion. Es decir, es posible que un pasajero que sube no esté completamente embarcado y asegurado dentro
del vehiculo de atraccién antes de que el vehiculo de atraccion llegue al final de la zona de carga. En tales casos, el
movimiento de todos los vehiculos de la atraccion a través de la atraccion y/o la zona de carga puede verse afectado
para darle al pasajero que sube tiempo adicional para embarcar en el vehiculo de la atraccién. Por ejemplo, en un
escenario, cada vehiculo de atraccion puede detenerse por completo para permitir que el pasajero que sube tenga
tiempo adicional en la zona de carga para embarcar en el vehiculo de atraccién. Reducir la velocidad o detener el
movimiento de los vehiculos de atraccién a través de la atraccién puede ser perjudicial para el rendimiento de la
atraccion, lo que puede conducir a mayores tiempos de espera y menores ingresos para el parque de atracciones.

El documento US-A1-2010/0078291 divulga un sistema de carga de atracciones que comprende todas las
caracteristicas técnicas establecidas en el preambulo de la reivindicacion 1.

Breve descripcion

A continuacion, se resumen ciertas realizaciones proporcionales en alcance al objeto reivindicado originalmente. Estas
realizaciones no pretenden limitar el alcance del objeto reivindicado, sino que estas realizaciones pretenden
Unicamente proporcionar un breve compendio de las posibles formas del objeto reivindicado. De hecho, el tema puede
abarcar una variedad de formas que pueden ser similares o diferentes de las realizaciones establecidas a continuacion.

La presente invencion esta dirigida a un sistema de carga de atraccion segun la reivindicacion 1. Aspectos secundarios
de la invencién se proporcionan en las reivindicaciones dependientes.

Breve descripcion de los dibujos

Estas y otras caracteristicas, aspectos y ventajas de la presente divulgacién se entenderan mejor cuando se lea la
siguiente descripcién detallada con referencia a los dibujos adjuntos en los que caracteres similares representan partes
similares en todos los dibujos, en donde:

la FIG. 1 es una vista en planta esquematica de un sistema de carga;

la FIG. 2 es una vista lateral esquematica en seccion transversal de una parte del sistema de carga de la FIG. 1;
la FIG. 3 es un diagrama de flujo de un método para operar el sistema de carga; y

la FIG. 4 es un diagrama de bloques de una realizacién del sistema de carga.

Descripcion detallada

Al introducir elementos de diversas realizaciones de la presente divulgacion, los articulos "un”, "una" y "el" pretenden
significar que hay uno o mas de los elementos. Los términos "que comprende", "que incluye" y "que tiene" pretenden
ser inclusivos y significan que puede haber elementos adicionales distintos de los elementos enumerados. Ademas,
debe entenderse que las referencias a "una realizacion" de la presente divulgaciéon no pretenden interpretarse como

excluyentes de la existencia de realizaciones adicionales que también incorporan las caracteristicas citadas.

Las realizaciones divulgadas generalmente se refieren a un sistema de carga configurado para proporcionar una
cantidad variable de tiempo de carga disponible de pasajeros en vehiculos de atraccién. Mas especificamente, las
técnicas descritas permiten una cantidad variable de tiempo de carga de pasajeros en un vehiculo de atraccién
particular mientras permiten que otros vehiculos de atraccion continden a velocidades nominales a través de una zona
de carga y posteriormente entren a la atracciéon. Por ejemplo, el sistema de carga divulgado puede incluir una
plataforma de zona de carga que tiene partes méviles y partes estacionarias. La plataforma de la zona de carga incluye
una plataforma giratoria de rotacién continua que gira en conjunto con el movimiento de los vehiculos de atraccién
adyacentes que se desplazan a lo largo de una parte de via de la zona de carga, moviéndose tanto la plataforma
giratoria como los vehiculos a velocidades relativamente mas bajas que la velocidad de los vehiculos de la atraccién
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en la trayectoria de la atraccion. Mas especificamente, la plataforma giratoria puede formar un anillo parcial dispuesto
alrededor de un eje central que esta interrumpido por una parte estacionaria. La plataforma giratoria puede girar solo
a través de una circunferencia parcial de la circunferencia total de la plataforma de la zona de carga. La zona de carga
esta configurada para recibir vehiculos de atraccién ocupados (p. €j., vehiculos ocupados por pasajeros) en un primer
extremo de la parte rotacional. Los vehiculos de atraccion y la parte rotacional pueden girar en conjunto desde el
primer extremo de la parte rotacional hasta un segundo extremo de la parte rotacional. La velocidad de rotacién de los
vehiculos de atraccion puede coincidir sustancialmente con la velocidad de rotacion de la plataforma giratoria de
manera que el movimiento relativo entre los vehiculos de atraccién y la plataforma giratoria puede ser sustancialmente
imperceptible. En otras palabras, un borde de la plataforma giratoria puede estar estacionario con respecto a un borde
del vehiculo de atraccién para crear una interfaz fisica estatica, o acoplamiento virtual, entre los vehiculos de atraccion
y la plataforma giratoria.

Cuando los vehiculos de atraccion llegan al primer extremo de la parte rotacional de la plataforma giratoria desde una
trayectoria de la atraccion, los pasajeros pueden bajar de los vehiculos de atraccién en la parte rotacional. Una vez
que los pasajeros son descargados de los vehiculos de atraccion, se puede indicar a los nuevos pasajeros que carguen
los vehiculos de atraccion desde la parte rotacional. Generalmente, para aumentar el nimero de usuarios a través de
la atraccion, la plataforma giratoria y los vehiculos de atraccion pueden estar girando continuamente a una velocidad
nominal a medida que los pasajeros descargan y cargan los vehiculos de atraccion. Los vehiculos de atraccion pueden
continuar moviéndose junto con la plataforma giratoria hasta que los vehiculos de atraccién alcancen el segundo
extremo de la parte rotacional. Durante el tiempo que tarda el vehiculo de atraccién en llegar al primer extremo de la
parte rotacional y girar hacia el segundo extremo de la parte rotacional, los pasajeros pueden descargar y cargar los
vehiculos de atraccion. Si un vehiculo de atraccién en particular esta ocupado con un pasajero cargado en el momento
en que el vehiculo de atraccion llega al segundo extremo de la parte rotacional, el vehiculo de atraccion puede dirigirse
a lo largo de una trayectoria de la atraccién para comenzar un ciclo de atraccién de la atraccion.

Sin embargo, en algunos casos, un pasajero puede necesitar mas tiempo para cargar el vehiculo de atraccién que el
asignado por el vehiculo de atraccion que se desplaza desde el primer extremo al segundo extremo de la parte
rotacional de la plataforma giratoria. Ademas, en algunos casos, un pasajero puede simplemente tener aversion (p.
gj., debido a un estado fisico o mental del pasajero) a cargar un vehiculo de atraccion en movimiento desde una
plataforma en movimiento. En tales casos, un operador de atraccién puede marcar un vehiculo de atraccién particular
para hacer que dicho vehiculo de atraccién particular haga la transicion a la parte estacionaria de la plataforma giratoria
desde el segundo extremo de la parte rotacional. Como se mencion6 anteriormente, la parte estacionaria de la
plataforma giratoria puede estar ubicada circunferencialmente alrededor del eje central entre los extremos primero y
segundo de la parte rotacional de la plataforma giratoria. Mientras esta posicionado en la parte estacionaria de la
plataforma giratoria, el pasajero puede tener una cantidad de tiempo mayor (p. €j., infinita) para subir al vehiculo de
atraccion en particular. Una vez que el pasajero ha subido con éxito al vehiculo de atraccién particular, un operador
de atraccion puede volver a indicarle al vehiculo de atraccién particular que se mueva desde la parte estacionaria
hasta el primer extremo de la parte rotacional. Desde el primer extremo de la parte rotacional, el vehiculo de atraccién
particular puede desplazarse una vez mas hasta el segundo extremo de la parte rotacional y dirigirse desde el segundo
extremo de la parte rotacional hasta la trayectoria de la atraccién. De esta manera, los pasajeros que suben mas
lentamente no pueden causar molestias a otros pasajeros, ya que cada vehiculo de atraccion continda moviéndose a
una velocidad nominal a través de la zona de carga independientemente del tiempo de carga del vehiculo de atraccion
de los demas pasajeros. Por lo tanto, los pasajeros pueden tener una mayor cantidad de tiempo disponible para cargar
los vehiculos de atraccién.

Volviendo ahora a las figuras, la FIG. 1 es una vista en planta esquematica de una realizacion de una zona 10 de
carga de un sistema 12 de carga. Como se muestra, la zona 10 de carga puede ser una parte de un sistema 14 de
atraccion general (p. €j., una atraccién). Por ejemplo, los pasajeros pueden subirse a vehiculos 16 de atraccion en la
zona 10 de carga, pueden desplazarse a lo largo de una trayectoria 18 de atraccion del sistema 14 de atraccién y
pueden regresar a la zona 10 de carga para bajar de los vehiculos 16 de atraccion. Mientras se desplazan a lo largo
de la Trayectoria 18 de atraccion, los pasajeros pueden estar expuestos a una variedad de experiencias, tales como
realidad virtual, realidad alternativa, interacciones ambientales, multiples trayectorias de atraccién, elementos
acuaticos, efectos especiales, etc. Cabe sefialar que partes del sistema 14 de atraccion, como la trayectoria 18 de
atraccion, se han simplificado intencionalmente para centrarse en aspectos del sistema 12 de carga.

El sistema 12 de carga puede incluir una plataforma 20 de carga, una rampa 22 de entrada, una trayectoria 24 de
carga y los vehiculos 16 de atracciéon. Como se muestra, la plataforma 20 de carga puede extenderse
circunferencialmente alrededor de un eje 25 vertical central para formar una superficie sustancialmente plana en un
plano ortogonal al eje 25 vertical central. La plataforma 20 de carga puede incluir una parte 26 rotacional (p. ej., una
plataforma giratoria) y una parte 28 estacionaria (p. €j., una plataforma estacionaria). La parte 28 estacionaria puede
incluir una parte 30 central estacionaria y una parte 32 radial estacionaria. La parte 30 central estacionaria puede estar
dispuesta alrededor del eje 25 vertical central. De hecho, como se muestra, en algunas realizaciones, la parte 30
central estacionaria puede ser sustancialmente circular, un centro de la parte 30 central estacionaria es coaxial con el
eje 25 vertical central y concéntrico con el anillo formado por la parte 26 rotacional y la parte 32 radial estacionaria.
Mas especificamente, una superficie 49 visible o superior de la parte 26 rotacional puede extenderse sélo parcialmente
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circunferencialmente alrededor del eje 25 vertical central entre un primer borde 40 y un segundo borde 42 para formar
un anillo o curva parcial que se completa con una superficie 51 superior de la parte 32 radial. La parte 32 radial también
puede extenderse solo parcialmente circunferencialmente alrededor del eje 25 vertical central entre el primer borde 40
y el segundo borde 42. De hecho, el primer borde 40 y el segundo borde 42 pueden definir limites circunferenciales
(p- €j., con respecto al eje 25 vertical central) entre la parte 26 rotacional y la parte 32 radial.

En ciertas realizaciones, |a rotacion de la parte 26 rotacional es una rotacion parcial desde el primer borde 40 de la
parte 32 radial estacionaria hasta el segundo borde 42 de la parte 32 radial estacionaria. Es decir, la parte 26 rotacional
no forma un bucle completo alrededor de la circunferencia de la plataforma 20 de carga. Sin embargo, en algunas
realizaciones, la parte 26 rotacional se sumerge por debajo de la parte 32 radial estacionaria de modo que la superficie
49 superior emerge nuevamente en el primer borde 40. En tales realizaciones, la parte 26 rotacional gira en un bucle
o rotacion completa alrededor del eje de rotacion. Sin embargo, partes de la parte 26 rotacional estan debajo del plano
comun y no forman la superficie 49 superior.

La parte 26 rotacional esta compuesta por una serie de cufias 44. La rotacion de la parte 26 rotacional puede ser
impulsada por la rotacion de las cufias 44 a través de la parte 26 rotacional alrededor del eje 25 vertical central. En
ciertas realizaciones, la parte 26 rotacional puede girar en el sentido de las agujas del reloj 48. Generalmente, las
superficies 49 superiores de la parte 26 rotacional y la superficie 51 superior de la parte 32 radial pueden estar ambas
sustancialmente dispuestas en un plano horizontal comin (p. ej., con respecto al eje 25 vertical central). En
consecuencia, las superficies 49 superiores de las cufias 44 en la realizacion representada estan configuradas para
estar dispuestas sustancialmente dentro del plano horizontal comun mientras giran a través de la parte 26 rotacional,
y estan configuradas para atravesar por debajo del plano horizontal comin mientras giran a través de |a parte 32 radial
estacionaria. Para ilustrar mejor, la FIG. 2 es una vista lateral esquematica en seccioén transversal de las cufias 44 en
relaciéon con el primer borde 40 del sistema 12 de carga. Como se muestra, la superficie 49 superior de la parte 26
rotacional puede ser sustancialmente coplanar con la superficie 51 superior de la parte 32 radial estacionaria.. Segun
la invencién reivindicada, similar a la funcionalidad de los escalones en una escalera mecanica, las cufias 44
adyacentes incluyen una interfaz 53 parcialmente vertical que tiene ranuras entrelazadas de modo que las cufias 44
adyacentes pueden deslizarse al menos parcialmente verticalmente (p. ej., con respecto a la parte central eje 25
vertical) a lo largo de las ranuras y entre si. De hecho, en algunas realizaciones, las superficies 49 superiores de las
cufias 44 y los bordes 40, 42 de la parte 32 radial estacionaria pueden incluir una interfaz 47 de interbloqueo (p. €j.,
ranuras, dientes, crestas, etc.) similar a las superficies superiores de los escalones de una escalera mecanica
tradicional. Por ejemplo, a medida que las cufias 44 giran en el sentido de las agujas del reloj 48 a través del segundo
borde 42 (p. gj., haciendo la transicion desde la parte 26 rotacional a la parte 32 radial estacionaria), las cufias 44
pueden moverse verticalmente debajo de la parte 32 radial estacionaria. Por ejemplo, con referencia ahora de nuevo
a la FIG. 1, una cufia 44a individual puede moverse fuera del plano y en una direccién alejada o hacia abajo de las
superficies 49 superiores de su cufia 44 adyacente. Las cufias 44 pueden girar mas en el sentido de las agujas del
reloj 48 debajo del plano horizontal comin de la parte 32 radial estacionaria hacia el primer borde 40. A medida que
las cufias 44 alcanzan el primer borde 40, las cufias 44 pueden hacer una transicién vertical hacia arriba, mostrada
como la cufia 44b individual de manera que las superficies 49 superiores de las cufias 44 estan dispuestas dentro del
plano horizontal comun a medida que las cufias 44 pasan el primer borde 40.

La rampa 22 de entrada puede ser cualquier trayectoria en angulo adecuada, que puede incluir escaleras, una
superficie en angulo sustancialmente plana, una escalera mecanica o cualquier combinacién de estos. Generalmente,
los pasajeros pueden entrar a la zona 10 de carga desde una entrada 50, descender por la rampa 22 de entrada hacia
la parte 30 central de la plataforma 20 de carga y subir al vehiculo 16 de atraccién. De manera similar, los usuarios
pueden ascender por la rampa 22 de entrada hacia la entrada 50 para salir de la zona 10 de carga. Como se muestra,
la parte 32 radial puede estar dispuesta debajo de una parte de la rampa 22 de entrada.

Los vehiculos 16 de atraccion pueden entrar en la zona 10 de carga desde la trayectoria 18 de atraccion. En particular,
la trayectoria 18 de atraccion puede estar conectada a la trayectoria 24 de carga en una primera ubicacién 54 de
conexion (p. ej., un primer conmutador 55 de via) y en una segunda ubicacién 56 de conexién (p. ej., un segundo
conmutador 57 de via). Los vehiculos 16 de atraccién pueden desplazarse desde la trayectoria 18 de atraccion hasta
la primera ubicacion 54 de conexién, y desplazarse en el sentido de las agujas del reloj 48 a lo largo de la trayectoria
24 de carga hacia la segunda ubicacion 56 de conexién. Como se apreciara, desde la segunda ubicacién 56 de
conexion, los vehiculos 16 de atraccion puede dirigirse (p. ej., volver a realizar un bucle) para continuar en el sentido
de las agujas del reloj 48 a lo largo de la trayectoria 24 de carga hacia la primera ubicacién 54 de conexién, o puede
dirigirse a lo largo de la trayectoria 18 de atraccion.

Como se muestra, la trayectoria 24 de carga puede estar dispuesta alrededor de un perimetro (es decir, circunferencia)
de la plataforma 20 de carga. Mientras el vehiculo 16 de atraccién se mueve a lo largo de la trayectoria 24 de carga,
los pasajeros pueden cargar y descargar los vehiculos 16 de atraccion. La trayectoria 24 de carga puede incluir una
via o un transportador, o puede ser una trayectoria virtual a lo largo del cual se desplazan los vehiculos 16 de atraccion.
En algunas realizaciones, la trayectoria 24 de carga es una trayectoria a lo largo de la cual los vehiculos 16 de atraccion
se desplazan mientras giran junto (es decir, junto o a la misma velocidad que) la plataforma 20 de carga. Como se
muestra, mientras se desplazan a lo largo de la trayectoria 24 de carga, los vehiculos 16 de atraccién pueden girar
sustancialmente a la misma velocidad de rotacién que la plataforma 20 de carga. De esta manera, la posicion y
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orientacién de cada vehiculo 16 de atraccion a lo largo del perimetro de la plataforma 20 de carga pueden permanecer
sustancialmente constantes. En otras palabras, cada vehiculo 16 de atraccidon puede mantener una posicién
temporalmente fija con respecto a una circunferencia de la plataforma 20 de carga mientras se desplazan a través del
trayectoria 24 de carga y mientras la plataforma 20 de carga gira alrededor del eje 25 vertical central de manera que
la orientacion de la plataforma 20 de carga con respecto al vehiculo 16 de atraccién (p. gj., con los asientos orientados
hacia el centro 0 a lo largo de un borde de la plataforma 20 de carga) se mantiene sustancialmente. Por ejemplo, en
la realizacion ilustrada actualmente que tiene una plataforma 20 de carga sustancialmente circular, cada vehiculo 16
de atraccién puede mirar continuamente hacia el eje 25 vertical central de la plataforma 20 de carga a medida que los
vehiculos 16 de atraccion se desplazan a lo largo de la trayectoria 24 de carga. En ciertas realizaciones, la velocidad
de rotacién de la plataforma 20 de carga, asi como la velocidad de los vehiculos 16 de atraccién en la trayectoria 24
de carga es menor que una velocidad promedio de los vehiculos 16 de atraccion en la trayectoria 18 de atraccion.

En la realizacion representada, los vehiculos 16 de atraccién estan configurados para entrar en la zona 10 de carga
desde la trayectoria 18 de atraccion, y atravesar la primera ubicacion 54 de conexion para desplazarse en el sentido
de las agujas del reloj 48 a lo largo de la trayectoria 24 de carga hacia la segunda ubicacion 56 de conexion (p. €j.,
una parte 60 principal de la trayectoria 24 de carga). A medida que el vehiculo 16 de atraccion se desplaza a lo largo
de la parte 60 principal de la trayectoria 24 de carga, los pasajeros pueden bajar del vehiculo 16 de atraccion. Una vez
que los pasajeros son descargados del vehiculo 16 de atraccion, se puede indicar a nuevos pasajeros que suban al
vehiculo 16 de atraccién. Los nuevos pasajeros pueden intentar cargar el vehiculo 16 de atraccion mientras el vehiculo
16 de atraccion se desplaza a lo largo de la parte 60 principal. Si los nuevos pasajeros han subido exitosamente al
vehiculo 16 de atraccion antes de que el vehiculo 16 de atraccién llegue a la segunda ubicacién 56 de conexién, el
vehiculo 16 de atraccion puede dirigirse (p. €j., a través del segundo conmutador 57 de via de la segunda ubicacién
56 de conexion) desde la trayectoria 24 de carga a la trayectoria 18 de atraccién. Sin embargo, en algunos casos, un
pasajero puede solicitar o requerir tiempo adicional para subirse al vehiculo 16 de atraccién, o un operador puede
determinar subjetivamente que un pasajero puede beneficiarse de tener tiempo adicional para subir al vehiculo 16 de
atraccion. Por ejemplo, un pasajero puede indicar una preferencia de no subir al vehiculo 16 de atraccién desde la
parte 26 rotacional de la plataforma 20 de carga. En consecuencia, en tales situaciones, el operador de la atraccién
puede marcar el vehiculo 16 de atraccion para hacer que el vehiculo 16 de atraccion haga la transicién desde la parte
60 principal de la trayectoria 24 de carga, a través de la segunda ubicacién 56 de conexién, y hacia la primera ubicacion
54 de conexiéon(p. €j., una parte 66 secundaria de la trayectoria 24 de carga). El vehiculo 16 de atraccién puede
detenerse por completo en la parte 66 secundaria de la trayectoria 24 de carga para permitir que los pasajeros carguen
en el vehiculo 16 de atraccion desde la parte 32 radial estacionaria. En algunas realizaciones, se pueden estacionar
multiples vehiculos 16 de atraccién a lo largo de la parte 66 secundaria para permitir que los pasajeros carguen en los
vehiculos 16 de atraccién multiple desde la parte de la parte 28 estacionaria de carga al mismo tiempo. Por ejemplo,
como se muestra en la realizacién actual, la parte 66 secundaria puede contener aproximadamente dos vehiculos 16
de atraccién. Sin embargo, debe entenderse que la parte 66 secundaria puede contener cualquier nimero adecuado
de vehiculos 16 de atraccion.

La parte 66 secundaria de la trayectoria 24 de carga puede estar dispuesta debajo de la rampa 22 de entrada. Es
decir, los pasajeros y el vehiculo 16 de atraccién pueden estar dispuestos debajo de la rampa 22 de entrada mientras
los pasajeros intentan subir al vehiculo 16 de atraccion. En consecuencia, la rampa 22 de entrada esta dispuesta de
manera que el espacio libre debajo de la rampa 22 de entrada sea suficiente para permitir el espacio libre para los
vehiculos 16 de atraccion y cualquier pasajero descargado que se desplace debajo de la rampa 22 de entrada desde
la posicién de la segunda ubicacién 56 de conexion hasta la primera ubicacion 54 de conexién.

Ademas, o como alternativa, la transicion del vehiculo 16 de atraccion a la parte 66 secundaria de la trayectoria 24 de
carga puede basarse en el tiempo de carga de los pasajeros. Por ejemplo, si los nuevos pasajeros no han subido con
éxito al vehiculo 16 de atraccién antes de que el vehiculo 16 de atraccién alcance la segunda ubicacién 56 de conexion,
se puede dirigir el vehiculo 16 de atraccién (p. €j., a través del segundo conmutador 57 de via), para continuar a lo
largo de la trayectoria 24 de carga hacia la primera ubicacion 54 de conexioén (p. €j., alo largo de la parte 66 secundaria
de la trayectoria 24 de carga). Si el vehiculo 16 de atraccion se dirige desde la segunda ubicacion 56 de conexién
hacia la primera ubicacion 54 de conexién, el vehiculo 16 de atraccion puede detenerse por completo a lo largo de la
parte 66 secundaria hasta que los pasajeros hayan subido exitosamente al vehiculo 16 de atraccién. Es decir, si los
pasajeros no han subido al vehiculo 16 de atraccion en el momento en que el vehiculo 16 de atraccién alcanza la
segunda ubicacion 56 de conexién, los pasajeros pueden hacer la transicion desde la parte 26 rotacional a la parte 32
radial estacionaria para subir al vehiculo 16 de atraccion, como se describe arriba.

Después de que los pasajeros suben al vehiculo 16 de atraccion desde la parte 32 radial estacionaria, el vehiculo 16
de atraccion puede pasar a través de la primera ubicacién 54 de conexién (p. €j., desde la parte 66 secundaria a la
parte 60 principal a través del primer conmutador 55 de via) para volver a realizar un bucle a lo largo de la parte 60
principal con los vehiculos 16 de atraccion entrantes desde la trayectoria 18 de atraccion. El vehiculo 16 de atraccion
puede entonces desplazarse a lo largo de la parte 60 principal y embarcarse en la trayectoria 18 de atraccion en la
segunda ubicacién 56 de conexién.
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Teniendo esto en cuenta, la FIG. 3 es un diagrama de flujo de una realizacién de un proceso 80 de carga que puede
ser utilizado por el sistema 12 de carga. Por consiguiente, la siguiente discusion puede hacer referencia a la FIG. 1 en
paralelo con la FIG. 3. Ademas, la siguiente discusién hace referencia al progreso de un vehiculo 16 de atraccion
particular a través del proceso 80 de carga.

En el bloque 82, se puede marcar un vehiculo 16 de atraccion que se desplaza (p. gj., en el sentido de las agujas del
reloj 48) a lo largo de la parte 60 principal. En particular, un operador de atraccién puede proporcionar una entrada a
un controlador (p. ej., un controlador de vehiculo y/o un controlador maestro de atraccion) para marcar el vehiculo 16
de atraccion. Proporcionar la entrada puede incluir presionar un botén en un panel de control, utilizar una llave,
utilizando un dispositivo de comunicacién de corto alcance (p. ej., una etiqueta RFID), o cualquier otra entrada
adecuada. Marcar el vehiculo 16 de atraccion distingue el vehiculo 16 de atraccién de otros vehiculos 16 de atraccion,
con respecto a las operaciones del controlador. En algunas realizaciones, el operador de la atraccién puede
proporcionar la entrada para marcar el vehiculo 16 de atraccién en funcién de la solicitud de un pasajero que desea
embarcar en el vehiculo 16 de atraccion.

En el bloque 84, el vehiculo 16 de atraccion puede dirigirse desde la parte 60 principal de la trayectoria 24 de carga,
que puede ser adyacente a la parte 26 rotacional, a la parte 66 secundaria de la trayectoria 24 de carga, que puede
ser adyacente a la parte 32 radial estacionaria. Es decir, en algunas realizaciones, el segundo conmutador 57 de via
dispuesto en la segunda ubicacioén 56 de conexién puede dirigir el vehiculo 16 de atraccién desde la parte 60 principal
a la parte 66 secundaria, en lugar de dirigir el vehiculo 16 de atraccién desde la parte 60 principal a la trayectoria 18
de la atraccién. En algunas realizaciones, las realizaciones descritas en el bloque 82 pueden permitir (p. ej., activar)
las realizaciones descritas en referencia al bloque 84.

En el bloque 86, el vehiculo 16 de atraccion puede interrumpir el movimiento a lo largo de la parte 66 secundaria de
la trayectoria 24 de carga. En otras palabras, el vehiculo 16 de atraccion puede detenerse a lo largo de la parte 66
secundaria adyacente a la parte 32 radial estacionaria. En algunas realizaciones, se puede activar un sistema de
frenado del vehiculo 16 de atraccién para hacer que el vehiculo 16 de atraccion se detenga en la parte 66 secundaria.
Ademas, en algunas realizaciones, el operador de la atraccién puede simplemente guiar el vehiculo 16 de atraccién
(p. €j., agarrando el vehiculo 16 de atraccion con una mano o dispositivo y caminando a lo largo de la plataforma 20
de carga) hasta una posicién estacionaria a lo largo de la parte 66 secundaria de la trayectoria 24 de carga.

En el bloque 88, se puede determinar un estado de ocupacion del vehiculo 16 de atraccién. Por ejemplo, el operador
de la atraccion puede determinar que los pasajeros estan completamente cargados y asegurados en el vehiculo 16
de la atraccion. Al determinarlo, el operador de la atraccidon puede proporcionar una entrada de confirmacién de
ocupacion al controlador. Proporcionar la entrada puede incluir presionar un botén en un panel de control, utilizar una
tecla, utilizar un dispositivo de comunicacion de corto alcance (p. ej., una etiqueta RFID) o cualquier otra entrada
adecuada. El operador de la atraccion puede proporcionar informacion segun su criterio subjetivo. Es decir, el operador
de la atraccion puede determinar proporcionar la entrada cuando el vehiculo de la atraccién esté completamente
ocupado, parcialmente ocupado o sin pasajeros. Aln mas, en algunas realizaciones, el estado de ocupacién del
vehiculo 16 de atraccion puede basarse en uno o mas sensores que detectan la presencia de pasajeros en los
vehiculos de atraccién y el estado de las restricciones del vehiculo de atraccién, y proporcionando la entrada de
confirmacién de ocupacion al controlador.

En el bloque 90, el vehiculo 16 de atraccion puede volver a realizar un bucle a la parte 60 principal de la trayectoria
24 de carga desde la parte 66 secundaria (p. €j., a través del primer conmutador 55 de via en la primera ubicacion 54
de conexién). Es decir, el vehiculo 16 de atraccion puede colocarse dentro de un flujo de vehiculos 16 de atraccion
que entran desde la trayectoria 18 de atraccién a la zona 10 de carga.

A modo de ilustracion, los vehiculos 16 de atraccion que se mueven a lo largo de la parte 60 principal de la trayectoria
24 de carga generalmente pueden moverse a lo largo de la trayectoria 24 de carga a intervalos constantes. Como tal,
suponiendo que cada vehiculo 16 de atraccion también esté dirigido a lo largo de la trayectoria 18 de atraccion desde
la parte 60 principal, los vehiculos 16 de atraccion también pueden desplazarse generalmente a lo largo de la
trayectoria 18 de atraccién a intervalos constantes. Sin embargo, como se describe en las realizaciones del bloque 84,
el vehiculo 16 de atraccion puede dirigirse desde la parte 60 principal a la parte 66 secundaria, en lugar de dirigirse a
lo largo de la trayectoria 18 de la atraccion, en la segunda ubicacién 56 de conexion. En tales realizaciones, puede
ocurrir un intervalo extendido (p. ej., un espacio, una burbuja, un espacio) entre dos vehiculos 16 adyacentes que se
desplazan a lo largo de la trayectoria 18 de atraccién debido a que el vehiculo 16 de atraccién ha sido dispuesto entre
los vehiculos 16 adyacentes a lo largo de la trayectoria 24 de carga que es dirigido a la parte 66 secundaria de la
trayectoria 24 de carga en lugar de la trayectoria 18 de atraccién.

Los vehiculos 16 de atraccién adyacentes pueden desplazarse a lo largo de la trayectoria 18 de atraccién manteniendo
el intervalo extendido entre ellos. En consecuencia, a medida que los vehiculos 16 de atraccion adyacentes regresan
ala zona 10 de carga desde la trayectoria 18 de atraccién, el vehiculo 16 de atraccion en la parte 66 secundaria puede
hacer la transicion a la parte 60 principal de la trayectoria 24 de carga de manera que el vehiculo 16 de atraccion esté
dispuesto entre los dos vehiculos 16 de atraccion adyacentes (p. gj., en el intervalo extendido entre ellos). Por ejemplo,
al recibir la sefial de confirmacién de ocupacion (p. gj., bloque 88), el vehiculo 16 de atraccién puede prepararse para
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la transicion al intervalo extendido (el intervalo extendido que el vehiculo 16 de atraccion creé al hacer la transicion a
la parte 66 secundaria) desplazandose a lo largo de la trayectoria 18 de la atraccion. De hecho, las realizaciones del
bloque 90 pueden activarse o implementarse basandose en las realizaciones del bloque 88. A medida que los
vehiculos 16 de atraccién adyacentes que tienen el intervalo extendido entre ellos llegan a la primera ubicacion 54 de
conexién desde la trayectoria 18 de atraccion, el vehiculo 16 de atraccion puede pasar al espacio entre los vehiculos
16 de atraccion adyacentes para continuar a lo largo de la parte 60 principal de la trayectoria 24 de carga.

En el bloque 92, el vehiculo 16 de atraccién puede hacer la transicién de la parte 60 principal de la trayectoria 24 de
carga a la trayectoria 18 de atraccién (p. gj., a través del segundo conmutador 57 de via) en la segunda ubicacion 56
de conexion. De hecho, debido a que los pasajeros ya han subido hacia el vehiculo 16 de atraccion desde la parte 32
radial estacionaria mientras el vehiculo 16 de atraccién estaba detenido en la parte 66 secundaria, el vehiculo 16 de
atraccion puede ser dirigido a la trayectoria 18 de atraccion al llegar a la segunda ubicaciéon 56 de conexién para
completar un ciclo de la atraccion.

En algunas realizaciones, para descargar del vehiculo 16 de atraccion (p. ej., después de que el vehiculo 16 de
atraccion haya completado un ciclo de la atraccién a lo largo de la trayectoria 18 de atraccion), el vehiculo 16 de
atraccion puede ser marcado nuevamente (p. €j., el bloque 82) para hacer la transicién a la. parte 66 secundaria de la
trayectoria 24 de carga, para permitir que los pasajeros descarguen en la parte 32 radial estacionaria. Por lo tanto,
otros pasajeros también pueden subir a los vehiculos 16 de atraccién mientras el vehiculo 16 de atraccién todavia
esta estacionado en la parte 32 radial. En algunas realizaciones, el vehiculo 16 de atraccién puede ser un vehiculo
marcado continuamente de manera que el vehiculo 16 de atraccién puede ser dirigido a detenerse en la parte 66
secundaria de la trayectoria 24 de carga después de cada ciclo de la atraccién.

La FIG. 4 es un diagrama de bloques del sistema 12 de carga. Como se ve en la FIG. 4, el sistema de carga incluye
un conjunto 106 de plataforma giratoria que impulsa la rotacién de la plataforma 20 de carga a través de un motor 108
y un controlador 110 de plataforma giratoria. El controlador 110 de plataforma giratoria puede estar acoplado a un
controlador 120 de atraccién central (p. €j., un controlador de atraccion), y pueden comunicarse a través de una red
inalambrica (p. ej., redes inalambricas de area local [WLAN], redes inalambricas de area amplia [WWAN],
comunicacion de campo cercano [NFC]) y/o a través de una red cableada (p. ej., redes de area local [LAN], redes de
area amplia [WAN]). El controlador 120 incluye un procesador 124 y una memoria 126. Debe entenderse que otros
componentes divulgados del sistema 12 de carga también pueden incluir una memoria y un procesador y pueden
funcionar para ejecutar instrucciones basadas en procesador almacenadas en una memoria. El controlador 120 central
de atraccién también puede controlar el movimiento del vehiculo, y puede comunicarse con el primer conmutador 55
de via y el segundo conmutador 57 de via y sus respectivos controladores 130, 132 para dirigir el movimiento de los
vehiculos 16 de atraccion entre la trayectoria 18 de atraccion y la trayectoria 24 de carga. Por ejemplo, en una
realizacion, el controlador 120 puede recibir una sefial, o datos, de que uno o mas vehiculos 16 de atraccién que se
acercan al segundo conmutador 57 de via no estan marcados. A medida que el vehiculo o los vehiculos 16 de atraccion
se acercan al segundo conmutador 57 de via, el segundo conmutador 57 de via recibe una sefial para conmutar a (o
permanecer en) una posicion para dirigir los vehiculos 16 de atraccion hacia la trayectoria 18 de atraccién. En otro
ejemplo, cuando el sistema 14 de atraccién esta en funcionamiento y los vehiculos 16 de atraccidon que atraviesan la
trayectoria 24 de carga estan marcados, el segundo conmutador 57 de via recibe una sefial del controlador 120 para
moverse a (0 permanecer en) una posicion para volver a realizar el bucle del vehiculo 16 de atraccién hacia la parte
66 secundaria de la trayectoria 24 de carga.

El controlador 120 central puede permitir la entrada del operador a través de una interfaz 140 de operador, que puede
incluir una pantalla 142. En algunas realizaciones, un operador puede enviar una o mas sefiales al controlador 120
central a través de la interfaz 140 de operador para operar el sistema 12 de carga como se ha discutido en el presente
documento.

En general, las realizaciones divulgadas en el presente documento son sistemas y métodos configurados para
proporcionar un tiempo de carga variable para los pasajeros que suben a los vehiculos de atraccién. Por ejemplo, las
realizaciones divulgadas incluyen una atraccién con una zona de carga que tiene vehiculos de atraccion configurados
para girar junto con una plataforma giratoria mientras los pasajeros descargan y cargan los vehiculos de atraccion.
Generalmente, los pasajeros tienen una cantidad de tiempo determinada para subir a los vehiculos de atraccion
mientras los vehiculos de atracciéon se desplazan a través de la zona de carga. Sin embargo, un pasajero puede
preferir mas tiempo del establecido o puede preferir subir a los vehiculos de atracciéon desde una superficie
estacionaria. En consecuencia, la plataforma giratoria puede incluir una parte estacionaria y una parte rotacional.
Normalmente, los pasajeros pueden subir a los vehiculos de atraccion en la parte rotacional y se les puede indicar
que inicien un ciclo de la atraccién desde la parte rotacional. Sin embargo, la plataforma giratoria también incluye una
parte estacionaria configurada para mantener quietos los vehiculos durante un periodo de tiempo mientras otros
vehiculos continlan moviéndose a través de la zona de carga a través de la parte rotacional. Como tal, algunos
pasajeros que requieren tiempo adicional para subir a los vehiculos de atraccién pueden hacerlo sin interrumpir el
rendimiento de otros vehiculos de atraccion. El avance ininterrumpido de los vehiculos de atraccién a través de la
atraccion permite que la atraccion haga circular grandes volimenes de visitantes a través de la atraccion, aumentando
asi la eficiencia de la atraccion.
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Si bien en el presente documento s6lo se han ilustrado y descrito ciertas caracteristicas de las presentes realizaciones,
a los expertos en la técnica se les ocurriran muchas modificaciones y cambios. Ademas, debe entenderse que ciertos
elementos de las realizaciones descritas pueden combinarse o intercambiarse entre si. El alcance de la invencion esta
definido por las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1. Un sistema (12) de carga de atracciones, que comprende:
una plataforma (20) de carga que comprende:

una parte (26) rotacional configurada para girar alrededor de un eje (25) vertical central de la plataforma (20) de carga;
y

una parte (28) estacionaria que se extiende entre un primer borde (40) y un segundo borde (42), en donde el primer
borde (40) y el segundo borde (42) de la parte (28) estacionaria comprenden interfaces respectivas de la parte (28)
estacionaria con la parte (26) rotacional y en donde la parte (26) rotacional gira desde el primer borde (40) hasta el
segundo borde (42);

una trayectoria (24) de carga dispuesta alrededor de una circunferencia de la plataforma (20) de carga, en donde un
vehiculo (16) de atraccion esta configurado para desplazarse a lo largo de la trayectoria (24) de carga; caracterizado
por que la parte (26) rotacional comprende una pluralidad de cufias acopladas entre si a través de respectivas ranuras
entrelazadas; v,

en donde una cufia individual de la pluralidad de cufias (44) colocada adyacente al segundo borde (42) esta
configurada para moverse fuera de un plano de la plataforma (20) de carga durante la rotacion de la parte (26)
rotacional para traer otra cufia (44) de la pluralidad de cufias (44) en una posicion adyacente al segundo borde (42).

2. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacién 1, en donde las respectivas superficies (51, 49)
superiores de la parte (26) rotacional y la parte (28) estacionaria estan dispuestas sustancialmente dentro de un plano
comun dispuesto ortogonalmente con respecto al eje (25) vertical central.

3. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacién 1, en donde una velocidad de rotacién de la parte (26)
rotacional esta configurada para coincidir sustancialmente con una velocidad de desplazamiento del vehiculo (16) de
atraccion a lo largo de la trayectoria (24) de desplazamiento de modo que un punto particular en una superficie (49)
superior de la parte (26) rotacional mantiene una distancia fija del vehiculo (16) de atraccién mientras el vehiculo (16)
de atraccién se desplaza a lo largo de la trayectoria (24) de carga.

4. El sistema de carga de atracciones de la reivindicacién 3, en donde la parte (28) estacionaria esta configurada para
ser estacionaria con respecto al vehiculo (16) de atraccidon mientras el vehiculo (16) de atraccion se desplaza a lo
largo de la trayectoria (24) de carga de modo que una distancia entre el vehiculo (16) atraccién y otro punto particular
en la parte (28) estacionaria cambian durante el desplazamiento.

5. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacion 1, que comprende ademas una parte (30) central
colocada coaxialmente dentro de la plataforma (20) de carga, en donde la parte (30) central no gira con la parte (26)
rotacional.

6. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacion 5, que comprende una trayectoria (22) de entrada de
pasajeros que conecta con la parte (30) central.

7. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacion 1, en donde una cufia (44) individual de la pluralidad de
cufias (44) adyacentes al primer borde (40) esta configurada para girar alejandose del primer borde (40) mientras que
otra cufia (44) se mueve hacia un plano de la plataforma (20) de carga y hacia una posicion adyacente al primer borde
(40).

8. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacion 1, en donde cada cufia (44) individual de |a pluralidad
de cufias (44) esta configurada para moverse verticalmente con respecto a las cufias (44) adyacentes de la pluralidad
de cufias (44) mediante el movimiento a lo largo de las respectivas ranuras de interbloqueo.

9. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacion 1, que comprende un primer interruptor (54) de via
configurado para mover el vehiculo (16) de atraccion sobre una parte (60) principal de la trayectoria (24) de carga
desde una trayectoria (18) de atraccidon en una primera configuracién o desde una parte (66) secundaria de la
trayectoria (24) de carga hacia la parte (60) principal de la trayectoria (24) de carga en una segunda configuracion.

10. El sistema (12) de carga de atracciones de la reivindicacién 9, que comprende un segundo interruptor (56) de via
configurado para mover el vehiculo (16) de atraccion hacia la trayectoria (18) de atraccion desde la parte (60) principal
de la trayectoria (24) de carga en una tercera configuracion o sobre la parte (66) secundaria de la trayectoria (24) de
carga desde la parte (60) principal de la trayectoria (24) de carga en una cuarta configuracion.

11. El sistema (12) de carga de atraccion de la reivindicacion 9, en donde la parte (66) secundaria de la trayectoria
(24) de carga es al menos en parte adyacente a la parte (28) estacionaria de la plataforma (20) de carga.
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12. El sistema (12) de carga de atraccion de la reivindicacion 1, en donde la parte (26) rotacional gira debajo de la
parte (28) estacionaria.

13. El sistema (12) de carga de atraccion de la reivindicacion 1, en donde un intervalo de rotacién de una superficie
(49) superior de la parte rotacional sustancialmente en un plano comun con una superficie (51) superior de la parte
estacionaria esta entre el primer borde (40) y el segundo borde (42).
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MARCAR UN VEHICULO DE ATRACCION QUE SE DESPLAZA ALO
LARGO DE LA PARTE PRINCIPAL DEL UNA TRAYECTORIA DE
CARGA

1

DIRIGIR EL VEHICULO DE ATRACCION MARCADO DESDE LA
PARTE PRINCIPAL DE LA TRAYECTORIA DE CARGA A UNA
PARTE SECUNDARIA DE LA TRAYECTORIA DE CARGA

1

INTERRUMPIR EL MOVIMIENTO DE UN VEHICULO DE ATRACCION MARCADO A
LO LARGO DE LA PARTE SECUNDARIA DE LA TRAYECTORIA DE CARGA

DETERMINAR UN ESTADO DE OCUPACION DEL VEHICULO
DE ATRACCION MARCADO

VOLVER A REALIZAR UN BUCLE DEL VEHICULO DE ATRAGCION
MARCADO HACIA LA PARTE PRINCIPAL DE LA TRAYECTORIA DE
CARGA

DIRIGIR EL VEHICULO DE ATRACCION MARCADO DESDE LA PARTE PRINCIPAL
DE LA TRAYECTORIA DE CARGA A UNA TRAYECTORIA DE ATRACCION

FIG. 3
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