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zum Verpressen einer Bremsscheibe zwischen der Bremsbacke und einer Gegenbremsbacke, einem an der Bremsbacke angreifenden
Nachstellelement zum Nachstellen eines verschleifbedingten Fehlabstands der Bremsbacke zur Gegenbremsbacke, wobei das
Nachstellelement relativ drehbar zur Bremsbacke ausgefiihrt ist, einem zwischen der Bremsbacke und dem Nachstellelement
ausgebildetem Rampensystem, insbesondere Verschraubung, einem an dem Nachstellelement angreifenden Betdtigungselement zum
Bewegen der Bremsbacke zwischen einer Schliefistellung und einer Offenstellung, einer bewegungsfest mit dem Nachstellelement
verbundenen Stellverzahnung und einem {iber eine Sensierverzahnung in die Stellverzahnung eingreitbaren Sensierelement, wobei
das Sensierelement bei einer Bewegung der Bremsbacke durch das Betétigungselement relativ zur Stellverzahnung bewegbar ist und
nach einer ausreichenden Relativbewegung das Nachstellelement relativ zur Bremsbacke zum Nachstellen der Bremsbacke verdreht.
Durch die einfach zu realisierende und kompakt aufgebaute automatische VerschleiBinachstellung fiir die Scheibenbremse ist eine
hohe Wartungstfreundlichkeit iiber die Lebensdauer eines Riementriebs ermdglicht.



WO 2013/017113 PCT/DE2012/000712

Nachstelleinrichtung fiir eine Scheibenbremse

Die Erfindung betrifft eine Nachstelleinrichtung fiir eine Scheibenbremse, mit deren Hilfe ein

verschleibedingter Fehlabstand nachgestellt werden kann.

Aus DE 101 48 961 A1 ist ein Riementrieb mit einer Riemenscheibe zum Antrieb von
Nebenaggregaten bekannt, der iber ein Planetengetriebe mit einer Kurbelwelle der Brenn-
kraftmaschine eines Kraftfahrzeugs verbunden ist. Das Planetengetriebe weist ein Hohlrad
auf, das mit Hilfe eines Bandfreilaufs gebremst werden kann, um ein Ubersetzungsverhaltnis
zwischen der Kurbelwelle und der Riemenscheibe zu variieren.

Der Bandfreilauf kann iber die Lebensdauer des Riementriebs verschleien, so dass er
ausgetauscht werden muss. Es besteht ein standiges Bedurfnis Riementriebe mdéglicht war-
tungsarm zu gestalten.

Es ist die Aufgabe der Erfindung Mafinahmen aufzuzeigen, mit deren Hilfe eine hohe

Wartungsfreundlichkeit iber die Lebensdauer eines Riementriebs ermaglicht wird.

Die Losung der Aufgabe erfolgt erfindungsgeman durch eine Nachstelleinrichtung fur eine
Scheibenbremse mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Bevorzugte Ausgestaltungen der Er-
findung sind in den Unterahsprﬂchen angegeben.

Erfindungsgemag ist eine Nachstelleinrichtung fur eine Scheibenbremse vorgesehen, mit
einer bewegbaren Bremsbacke zum Verpressen einer Bremsscheibe zwischen der Bremsba-
cke und einer Gegenbremsbacke, einem an der Bremsbacke angreifenden Nachstellelement
zum Nachstellen eines verschleifbedingten Fehlabstands der Bremsbacke zur Gegenbrems-
backe, wobei das Nachstellelement relativ drehbar zur Bremsbacke ausgefiihrt ist, einem zwi-
schen der Bremsbacke und dem Nachstellelement ausgebildetem Rampensystem, insbeson-
dere Verschraubung, einem an dem Nachstellelement angreifenden Betatigungselement zum
Bewegen der Bremsbacke zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstellung, einer be-
wegungsfest mit dem Nachstellelement verbundenen Stellverzahnung und einem lber eine
Sensierverzahnung in die Stellverzahnung eingreifbaren Sensierelement, wobei das Sensiere-

lement bei einer Bewegung der Bremsbacke durch das Betatigungselement relativ zur Stell-
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verzahnung bewegbar ist und nach einer ausreichenden Relativbewegung das Nachstellele-

ment relativ zur Bremsbacke zum Nachstellen der Bremsbacke verdreht.

Das Betatigungselement kann beispielsweise eine axiale Verschiebung des Nachstellele-
ments bewirken, um Uber das Nachstellelement eine Bewegung der Bremsbacke in Verstell-
richtung herbeizufihren, durch welche eine Scheibenbremse geschlossen und/oder geoffnet
werden kann. Bei einer Betatigung der Scheibenbfemse mit einer derartigen Nachstelleinrich-
tung kann das fiir die Betatigung der Scheibenbremse bewegte Betatigungselement bei hin-
reichend verschlissenen Reibbelagen eine Relativdrehung des Nachstellelements zur Brems-
backe bewirken. Durch die relative Verdrehbarkeit des Nachstellelements zur Bremsbacke,
~kann sich auch die Stellverzahnung des Nachstellelements relativ zur Sensierverzahnung des
Sensierelements verdrehen. Ein Zahn der Sensierverzahnung kann dadurch auf einem Zahn
der Stellverzahnung abgleiten. Wenn der erforderliche Stellweg zum SchlieBen der Scheiben-
bremse, beispielsweise infolge von verschlissenen Bremsbelagen, hinreichend groR ist, kann
der Zahn der Sensierverzahnung in einen nachfolgenden Zahnzwischenraum der Verstellver-
zahnung geraten. In diesem Fall kann eine Rickdrehung des Sensierelements relativ zur
Stellverzahnung beim Offnen der Scheibenbremse gesperrt werden, so dass das Nachstell-
_element relativ zur Bremsbacke verdreht werden kann. Durch das zwischen der Bremsbacke
mittelbar oder unmittelbar ausgebildete Rampensystem kann die Bremsbacke in axialer Rich-
tung des Nachstellelements relativ zum Nachstellelement verstelit werden, so dass bei einer
Riickdrehung des Nachstellelements beim Offnen der Scheibenbremse die Bremsbacke nur
einen Teil des zuvor Uberstrichenen Stellweges zuriickbewegt wird, wenn der Zahn der Sen-
sierverzahnung in einen nachfolgenden Zahnzwischenraum der Verstellverzahnung geraten
ist, das heil3t nachgestellt hat. Bei einer nachfolgenden Betatigung der Scheibenbremse ist
auch bei verschlissenen Bremsbelagen zum SchlieBen der Scheibenbremse nur ein entspre-
chend geringer Steliweg erforderlich, der im Wesentlichem dem Stellweg der Scheibenbremse
im Neuzustand, das heit mit unverschlissenen Bremsbelagen, entspricht, so dass sich auch
ohne Wartungsmanahmen itber die Lebensdauer der Scheibenbremse im Wesentlichen
konstante Betriebsbedingungen ergeben. Durch die einfach zu realisierende und kompakt
aufgebaute automatische VerschleiRnachstellung fiir die Scheibenbremse durch die Nach-
stelleinrichtung ist eine hohe Wartungsfreundlichkeit tiber die Lebensdauer eines Riemen-
triebs ermdglicht. Ferner ist durch die automatische mechanische VerschleiRnachstellung der
Nachstelleinrichtung das AusmaR von Veranderungen der Betriebsbedingungen tiber die Le-
bensdauer eines Riementriebs reduziert, der eine Scheibenbremse mit einer derartigen Nach-
stelleinrichtung als Hohiradbremse zum Bremsen eines Hohlrads eines zwischen einer An-

triebswelle und dem Riementrieb zwischengeschalteten Planetengetriebe verwendet.
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Das Sensierelement kann beispielsweise drehbar mit dem Nachstellelement und/oder
drehfest mit der Bremsbacke verbunden sein. Es ist aber auch méglich das Sensierelement
bewegungsfest auszufilhren, indem das Sensierelement beispielsweise mit einem Bremssat-
telgehsuse drehfest befestigt ist. Die Sensierverzahnung und die Stellverzahnung kénnen in
axialer Richtung des Nachstellelements ineinandergreifen. Es ist aber auch méglich, dass bei-
spielsweise die Stellverzahnung an einem AuBenumfang, beispielsweise in der Art eines
Zahnrads, vorgesehen ist und die Sensierverzahnung des Sensierelements als Klinke mit ei-
nem einzelnen Zahn in den AuBenumfang der Stellverzahnung eingreift. Die Stellverzahnung
und/oder die Sensierverzahnung weisen vorzugsweise im Wesentlichen ein Sagezahnprofil
auf. Dadurch kénnen die Sensierverzahnung und die Nachstellverzahnung in Nachstellrich-
tung einfach aufeinander abgleiten und entgegen der Nachstellrichtung sperren. Das zwi-
schen der Bremsbacke und dem Nachstellelement ausgebildete Rampensystem kann aufein-
ander abgleitende Rampen aufweisen, deren Kontaktflachen im Wesentlichen in axialer Rich-
tung des Nachstellelements, da_s hei’t in Verstellrichtung der Bremsbacke, weisen. Die auf-
einander abgleitenden Rampen sind insbesondere échraubenfdrmig ausgebildet, so dass das
Nachstellelement mehrere Relativdrehungen zur Bremsbacke ausfithren kann. Dadurch l&sst
sich Uber einen besonders groRen Verstellweg der Bremsbacke beziehungsweise {iber einen
besonders groRen Nachstellweg eine besonders feine Auflésung fir die Nachstellung errei-
chen. Hierzu ist das Rampensystem insbesondere als Verschraubung ausgestaltet, bei der
ein Aulengewinde des einen Bauteils in ein Innengewinde des anderen Bauteils eingreift. Mit
der Bremsbacke und/oder mit der Gegenbremsbacke kann ein Reibbelag zum Bremsen einer
Bremsscheibe verbunden sein, wobei die Bremsscheibe insbesondere mit einem Hohlrad ei-
nes zwischen einer Antriebswelle eines Antriebsmotors eines Kraftfahrzeugs und einer Rie-
menscheibe eines Riementriebs zum Antrieb von Nebenaggregaten zwischengeschalteten

Planetengetriebes zur Variation eines Ubersetzungsverhiltnisses verbunden ist.

Insbesondere weist das Sensierelement einen SchlieBanschlag zum Bewegen des
Sensierelements bei einem SchlieBen der Scheibenbremse und einen Offnungsanschlag zum
Bewegen des Sensierelements bei einem Offnen der Scheibenbremse auf, wobei der
SchlieRanschlag und der Offnungsanschlag zur Ausbildung eines Totbereichs, insbesondere
eines Freiwinkels, zum Beibehalten der Relativlage der Sensierverzahnung relativ zur Stell-
verzahnung iber einen definierten Bewegungsweg der Bremsbacke zueinander beabstandet
sind. Das Sensierelement muss nicht mit dem Betatigungselement oder mit dem Nachstell-
element direkt bewegungsgekoppelt sein. Durch den zwischen dem SchlieBanschlag und den
Offnungsanschlag ausgebildeten Totbereich kann eine Relativbewegung der Sensierverzah-

nung des Sensierelements relativ zur Nachstellverzahnung bei einer Betatigung der Schei-
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benbremse in einem Teilbereich des Stellwegs der Bremsbacke vermieden werden. Durch
den Totbereich ergibt sich ein minimaler Stellweg der Bremsbacke, in dem ein Nachstellen un-
terbleibt. Die Bremsbacke kann dadurch weit genug von der Bremsscheibe abheben, dass ei-
ne Reibung zwischen der Bremsscheibe und der Bremsbacke sicher vermieden wird, chne
dass der Giberstrichene Stellweg der Bremsbacke ein Nachstellen auslost.

Vorzugsweise weist das Betitigungselement einen Mitnehmerpin zum Anschlagen an dem
SchlieBanschlag und/oder an dem Offnungsanschlag auf. Solange die Reibbelage der Schei-
benbremse nicht weit genug verschlissen sind, um eine Nachstellung, auszulésen, kann sich
der Mitnehmerpin des Betatigungselements in dem Totbereich zwischen dem Schlieflan-
schlag und dem Offnungsanschlag bewegen ohne das Sensierelement relativ zur Stellverzah-
nung des Nachstellelements zu bewegen. Dadurch kann auch bei auftretenden Schwingun-
gen kann ein unbeabsichtigtes Nachstellen vermieden werden. Kurz vor einem Nachstellen
kann der Mithehmerpin an dem SchlieBanschlag anschlagen und einen Zah_n der Sensierver-
zahnung an einem Zahn der Verstellverzahnung teilweise abgleiten lassen. Bei einem weite-
rem Verschleift der Reibbeldge wird die Relativbewegung der Sensierverzahnung zur Stell-
verzahnung so groR, dass ein Nachstellen erfolgt. Bei einem nachfolgenden Offnen der Schei-
benbremse schldgt der Mitnehmerpin an dem Offnungsanschlag an und verdreht das Nach-
stellelement relativ zur Bremsbacke, wodurch die Bremsbacke mit Hilfe des zwischen der
Bremsbacke und dem Nachstellelement ausgebildeten Rampensystems auf die Bremsschei-
be zu nachgestellt wird. ‘

Besonders bevorzugt weist die Stellverzahnung in axialer Richtung einer Drehachse des
Nachstellelements, wobei die Sensierverzahnung des Sensierelements in axialer Richtung der
Drehachse des Nachstellelements auf die Stellverzahnung zu gerichtet ist. Dadurch kann der
Bauraumbedarf in radialer Richtung zum Nachstellelement reduziert werden. Die Sensierver-
zahnung und die Stellverzahnung kénnen vorzugsweise mehrere’in Umfangsrichtung verteilte
Zahne aufweisen, so dass sich ein endlos umlaufender Zahneingriff ergeben kann. Durch eine
ungleiche Anzahl an Zahnen und/oder in Umfangsrichtung mit unterschiedlichem Abstand an-

geordnete Zahne kann die Auflésung der Nachstelleinrichtung erhéht werden.

Insbesondere weist das Nachstellelement einen in axialer Richtung der Drehachse des
Nachstellelements weisenden Bolzen auf, wobei das Sensierelement von dem Bolzen relativ

drehbar aufgenommen ist. Das Sensierelement kann mit Spielpassung auf dem Bolzen ein-
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fach aufgesteckt werden, wodurch sich eine einfache und kostengiinstige Bauweise ergibt, die

eine leichte Montage ermaglicht.

Vorzugsweise weist das Nachstellelement einen in axialer Richtung der Drehachse des
Nachstellelements weisenden Bolzen auf, wobei der Bolzen einen Teil des Rampensystems
ausbildet, Wobei der Bolzen insbesondere ein in.ein korrespondierendes Innengewinde der
Bremsbacke einschraubbares AuRengewinde zur Ausbildung eines schraubenférmigen Ram-
pensystems aufweist. Das Nachstellelement kann insbesondere teilweise in der Art einer
Schraube ausgestaltet sein oder eine vorzugsweise normgerechte Schraube aufweisen, die
drehfest mit den Gbrigen Bauteilen des Nachstellelements verbunden ist. Beispielsweise kann
eine Schraube in einen Grundkérper des Nachstellelements eingepresst und/oder einge-
schraubt sein und mit mindestens einer Kontermutter drehfest gekontert sein. Vorzugsweise
weist die Bremsbacke ein Innengewinde in der Art einer insbesondere normgerechten Mutter
auf. Beispielsweise kann eine zum AufRengewinde des Nachstellelements korrespondierende
Mutter in einen Grundkérper des Nachstellelements éingepresst und/oder stoffschliissig, bei-

spielsweise durch Schweifen und/oder Léten, mit der Bremsbacke verbunden sein.

Besonders bevorzugt liegt die Sensierverzahnung des Sensierelements mit Hilfe einer
Abstutzfeder, insbesondere einer an dem Nachstellelement abgestiitzten Tellerfeder, mit Fe-
derkraft an der Stellverzahnung des Nachstellelements an. Durch die Abstiitzfeder kann ver-
hindert werden, dass die Sensierverzahnung von der Stellverzahnung abhebt und ein Nach-
stellen unabsichtlich unterbleibt. Gleichzeitig wird ein Abgleiten der Sensierverzahnung an der
Stellverzahnung gegen die Federkraft der Abstitzfeder erméglicht, damit die Sensierverzah-
nung bei einem hinreichend grolRen Verschlei’ in einen nachfolgenden Zahnzwischenraum
gelangen kann.Vorzugsweise ist die Abstiitzfeder von dem Bolzen des Nachstellelements

aufgenommen und beispielsweise mit einem Sicherungsring axial abgestutzt.

Insbesondere ist das Betétigungselement als relativ zur Bremsbacke schwenkbarer
Bremshebel ausgestaltet, wobei der Bremshebel an einer Betatigungsrampe zur Umsetzung
der Schwenkbewegung des Bremshebels in eine Axialbewegung der Bremsbacke gelagert ist.
Die Schwenkbewegung des Bremshebels kann mit Hilfe der Betatigungsrampe in eine Axial-
bewegung der Bremsbacke gewandelt werden. Die Betatigungsrampe kann beispielsweise
durch eine an einem Bremssattelgehause gelagerte Kugelrampe ausgebildet werden. Es ist

auch moglich, dass das Nachstellelement iiber die Betatigungsrampe an dem Bremshebel
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abgestutzt ist und die Betdtigungsrampe beispielsweise durch das Nachstellelement ausgebil-
detist.

Die Erfindung betrifft ferner eine Scheibenbremse mit einem mit einer Gegenbremsbacke
verbundenem Bremssattelgehduse und einer Nachstelleinrichtung, die wie vorstehend be-
schrieben aus- und weitergebildet sein kann, zur Nachstellung des verschleiBbedingten Fehl-
abstands der Scheibenbremse, wobei die Bremsbacke zwischen einer Schliefstellung und ei-
ner Offenstellung beweglich an dem Bremssattelgehduse und/oder an der Gegenbremsbacke
gefihrt ist. Durch die einfach zu realisierende und kompakt aufgebaute automatische Ver-
schleinachstellung fiir die Scheibenbremse ist eine hohe Wartungsfreundlichkeit Giber die
Lebensdauer des Riementriebs ermdglicht. Die Scheibenbremse ist insbesondere als Hohl-
’rédbremse ausgebildet zum Bremsen eines Holrads eines zwischen einer Antriebswelle eines
Antriebsmotors eines Kraftfahrzeugs und einer Riemenscheibe eines Riementriebs zum An-
trieb von Nebenaggregatén zwischengeschalteten Planetengetriebes zur Variation eines U-

bersetzungsverhaltnisses.

Die Erfindung betrifft ferner einen Antriebsstrang fiir eine Brennkraftmaschine eines
Kraftfahrzeugs, mit einer Antriebswelle, insbesondere Kurbelwelle, einem mit der Antriebswel-
le Uber ein Planetengetriebe verbindbaren Riemenscheibe eines Riementriebs zum Antrieb
von Nebenaggregaten und einer Scheibenbremse, die wie vorstehend beschrieben aus- und
weitergebildet sein kann, zum Bremsen eines Teils des Planetengetriebes, insbesondere ei-
nes Hohlrads des Planetengetriebes, zur Variation eines Ubersetzungsverhéltnisses zwischen
der Antriebswelle und der Riemenscheibe. Durch die einfach zu realisierende und kompakt
aufgebaute automatische VerschleiRnachstellung fiir die Scheibenbremse ist eine hohe War-

tungsfreundlichkeit Uber die Lebensdauer des Antriebsstrangs erméglicht.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen
exemplarisch erldutert, wobei die nachfolgend dargestellten Merkmale sowohl jeweils einzeln
als auch in Kombination einen Aspekt der Erfindung darstellen kénnen. Es zeigen:

Fig. 1: eine schematische Explosionsdarstellung einer Scheibenbremse,

Fig. 2: eine schematische Schnittdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1,
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Fig. 3: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 ohne Verschleil

in einer ersten Betatigungsposition,

Fig. 4. eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 ohne Verschlei3

in einer zweiten Betatigungsposition,

Fig. 5: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 ohne Verschleil

in einer dritten Betatigungsposition,

Fig. 6: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 ohne Verschleil

in einer vierten Betéatigungsposition,

Fig. 7: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 mit Verschleif in

der ersten Betatigungsposition,

-Fig. 8: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 mit Verschleil? in

der zweiten Betdtigungsposition,

Fig. 9: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 mit VerschleiR in

der dritten Betatigungsposition und

Fig. 10: eine schematische Prinzipdarstellung der Scheibenbremse aus Fig. 1 mit Verschleil

in der vierten Betatigungsposition.

Die in Fig. 1 und Fig. 2 als Hohlradbremse ausgestaltete Scheibenbremse 10 weist ein
Bremssattelgehduse 12 auf, das fest mit einer Gegenbremsbacke 14 verbunden ist. Mit der
Gegenbremsbacke 14 und einem relativ zur Gegenbremsbacke 14 in Richtung einer Verstell-
richtung 16 bewegbaren Bremsbacke 18 ist jeweils ein Reibbelag 20 verbunden, der wahrend
der Lebensdauer der Scheibenbremse 10 verschleien kann. Damit der Verstellweg der
Bremsbacke 18 Uber die Lebensdauer der Scheibenbremse 10 im Wesentlichen konstant
bleibt, weist die Scheibenbremse 10 eine automatische mechanische Nachstelleinrichtung 22

auf.
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Die Nachstelleinrichtung 22 weist die Bremsbacke 18 auf, die entlang der Verstellrichtung 16
an dem Bremssattelgehause 12 linear bewegbar uber in Fithrungshiilsen 23 gefithrte Fiih-
rungsbolzen 24 gefiihrt ist. Mit Hilfe eines als schwenkbarer Bremshebel ausgestalteten Beta-
tigungselements 26 kann Gber ein zwischengeschaltetes Nachstellelement 28 die Bremsba-
cke 18 entlang der Verstellrichtung 16 verschoben werden. Hierzu kann das Betatigungsele-
ment 26 {iber eine in dem Bremssattelgehduse 12 gelagerte Kugelrampe 30 mit in einer ram-
penférmigen Laufbahn 32 gefithrten Kugeln 34 bei einem Verschwenken von einer Offnungs-
position in eine Schlieposition in axialer Richtung des Nachstellelements 28 verschoben
werden, wodurch das Nachstellelement 28 und damit die Bremsbacke 18 auf die Gegen-
bremsbacke 14 zu entlang der Verstellrichtung 16 axial verschoben werden kann. Die Brems-
backe 18 wird dabei gegen die Federkraft einer Liiftwegsfeder 36 auf die Gegenbremsbacke
14 zu gedriickt, so dass bei einem Nachlassen der iiber das Betatigungselement 26 eingelei-
teten Betatigungskraft die Liftwegsfeder 36 die Bremsbacke 18 von der Gegenbremsbacke
14 wegdriickt, um die Scheibenbremse 10 zu &ffnen. Das Betatigungselement 26 kann durch
die Federkraft der Luftwegsfeder 36 an der Kugelrampe 30 von der Schlieposition zuriick in
die Offnungsposition gedriickt werden. Das Betitigungselement 34 ist mit Hilfe eines Lagers

38 relativ drehbar zum Nachstellelement 28 an dem Nachstellelement 28 gelagert.

Das Nachstellelement weist einen Bolzen 40 mit einem AuRengewinde 42 auf, das in einem in
der Bremsbacke 18 ausgebildetem Innengewinde 44 eingeschraubt ist und durch diese
Schraubenverbindung ein schraubenférmiges Rampensystem 45 ausbildet. Zum Nachstellen
eines verschleillbedingten Fehlabstands der Bremsbacke 18 zur Gegenbremsbacke 14 durch
verschlissene Reibbelage 20 kann das Nachstellelement 28 relativ zur Bremsbacke 18 ver-
dreht werden, so dass die Bremsbacke 18 vergleichbar zu einer an einer Spindel entlangbe-
wegten Spindelmutter auf die Gegenbremsbacke 14 zu bewegt werden kann, um einen ur-
spriinglichen Verstellweg der Bremsbacke 18 zum SchlieBen der Scheibenbremse 10 im
Rahmen des Auflésungsvermagens der Nachstelleinrichtung 22 wiederherzustellen. Hierzu
weist die Nachstelleinrichtung 28 eine in axialer Richtung des Nachstellelements 28 weisende
Stellverzahnung 46 auf, die in eine korrespondierende in axialer Richtung weisende Sensier-
verzahnung 48 eines auf dem Bolzen 40 der Nachstelleinrichtung relativ drehbar gelagerten
Sensierelements 50 eingreift. Das Sensierelement 50 ist mit Hilfe einer als von dem Bolzen 40
des Nachstellelements 28 aufgenommen Tellerfeder ausgestalteten Abstutzfeder 52 auf die
Stellverzahnung 46 des Nachstellelements 28 zu federbelastet. Die Abstiitzfeder 52 ist mit Hil-
fe eines in den Bolzen 40 des Nachstellelements 28 eingesetzten Sicherungsrings 54 axial
gesichert. Das Sensierelement 50 weist einen nach radial auen abstehendén Schlief3an-

schlag 56 und einen nach radial auBen abstehenden Offnungsanschlag 58 auf, zwischen de-
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nen ein als Freiwinkel ausgestaltetet Totbereich 60 vorgesehen ist. Ein von dem Betitigungs-
élement 26 in axialer Richtung abstehender Mitnehmerpin 62 ist innerhalb des Totbereichs 60
zwischen dem Schliefanschlag 56 und dem Offnungsanschlag 58 angeordnet. Erst bei einem
hinreichenden Verschleif} der Reibbelage 20 kann der Mitnehmerpin 62 den gesamten Totbe-
reich 60 Uberstreichen und an dem Schliefanschlag 56 anschlagen, wodurch das Sensiere-
lement 50 um eine Zahnweite relativ zur Stellverzahnung 46 verdreht werden kann. Wenn das
Sensierelement 50 um eine Zahnweite relativ zur Stellverzahnung 46 verdreht wurde, kann
der Mitnehmerpin bei einer Riickbewegung von der Schlie3position in eine Offnungsposition
an dem Offnungsanschlag 58 anschlagen und das Nachstellelement 28 relativ zur Bremsba-

cke 18 verdreht, wodurch der sensierte Fehlabstand nachgestellt werden kann.

Béi einem fir ein Nachstellen nicht ausreichenden Verschlei kann, wie in den Fig. 3 bis Fig.
6 dargestellt, das Betatigungselement 26 aus der in Fig. 3 dargestellten Offnungsposition so-
weit verdreht werden, dass der Mitnehmerpin 62 an dem Schlieanschlag 56 anschligt, wie in
Fig. 4 dargestellt. Wenn der Betatigungsweg der Bremsbacke 18 noch nicht ausreichen sollte
eine Bremsscheibe 64 zwischen der Bremsbacke 18 und der Gegenbremsbacke 14 zu ver-
pressen, kann das Betatigungselement 26 weiter verdreht werden, bis die Bremsbacke ihre in
Fig. 5 dargestellte Schlieposition erreicht hat. Der Mitnehmerpin 62 hat hierbei das Sensier-
element 50 etwas mitgedreht. Allerdings ist die Sensierverzahnung 48 des Sensierelement 50
nur soweit an der Stellverzahnung 46 des Nachstellelements 28 abgeglitten, dass die Sen-
sierverzahnung 48 noch nicht in einen nachfolgenden Zahnzwischenraum der Stellverzah-
nung 46 hineinspringen kann. Nach dem Bremsvorgang kann das Betatigungselement 26 von
der Luftwegsfeder 36 zuriick in die in Fig. 6 dargestellte Offnungsposition gedriickt werden,
ohne dass ein Nachstellen erfolgt ist.

Bei einem fir ein Nachstellen ausreichenden Verschlei kann, wie in den Fig. 7 bis Fig. 10
dargestelit, das Betatigungselement 26 aus der in Fig. 7 dargestellten Offnungsposition soweit
verdreht werden, dass der Mitnehmerpin 62 an dem SchlieBanschlag 56 anschligt, wie in Fig.
8 dargestelit. Bei einer nachfolgenden Bewegung des Betétigungselements 26 wird bis zum
Erreichen der in Fig. 9 dargestellten Schlie3stellung der Bremsbacke 18 das Sensierelement
50 soweit von dem Mitnehmerpin 62 mitgedreht, dass die Sensierverzahnung 48 in einen
nachfolgenden Zahnzwischenraum der Stellverzahnung 46 gelangt. Bei einer Bewegung des
Betatigungselements 26 in die in Fig. 10 dargestelite Offnungsposition kann der Mitnehmerpin
62 an dem Offnungsanschlag 58 anschlagen und tiber die in der Stellverzahnung 46 sperren-
de Sensierverzahnung 48 das Nachstellelement 28 verdrehen, wodurch tiber das an dem Au-

Rengewinde 42 des Nachstellelements 28 abgleitende Innengewinde 44 der Bremsbacke 18
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der Abstand der Bremsbacke 18 zur Gegenbremsbacke 14 automatisch mechanisch nachge-
stellt wird.

Die Bremsscheibe 64 ist insbesondere mit einem Hohlrad verbunden, das Teil eines zwischen
einer Kurbelwelle einer Brennkraftmasch'ine eines Kraftfahrzeugs und einer Riemenscheibe
eines Riementriebs zum Antrieb von Nebenaggregaten zwischengeschalteten Planetengetrie-
bes zur Variation.eines Ubersetzungsverhaltnisses zwischen der Antriebswelle und der Rie-
menscheibe ist. Die Scheibenbremse 10 kann dadurch als Hohlradbremse fiir das Planeten-
getriebe zwischen der Kurbelwelle und der Riemenscheibe verwendet werden. Durch die
Hohlradbremse kann auf das Hohlrad ein hinreichend grofies Schleppmoment aufgebracht
werden, um zwischen der Kurbelwelle und der Riemenscheibe eine Untersetzung von bei-
spielswéise 3:1 bereit zu stellen. Wenn mit Hilfe eines Starters ein Drehmoment Gber die Rie-
menscheibe eingeleitet wird, kann dieses Ubersetzungsverhaltnis das Starten einer drehmo-

mentstarken Brennkraftmaschine erleichtern.
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Patentanspriiche

1. Nachstelleinrichtung fur eine Scheibenbremse (10), mit

einer bewegbaren Bremsbacke (18) zum Verpressen einer Bremsscheibe (64) zwi-

schen der Bremsbacke (18) und einer Gegenbremsbacke (14),

einem an der Bremsbacke (18) angreifenden Nachstellelement (28) zum Nachstellen
eines verschleibedingten Fehlabstands der Bremsbacke (18) zur Gegenbremsbacke
(14), wobei das Nachstellelement (28) relativ drehbar zur Bremsbacke (14) ausgefuhrt

ist,

einem zwischen der Bremsbacke (14) und dem Nachstellelement (28) ausgebildetem

Rampensystem (45), insbesondere Verschraubung,

einem an dem Nachstellelement (28) angreifenden Betéitigungselement (26) zum Be-

wegen der Bremsbacke (14) zwischen einer SchlieBstellung und einer Offenstellung,

einer bewegungsfest mit dem Nachstellelement (28) verbundenen Stellverzahnung
(46) und

einem Ober eine Sensierverzahnung (48) in die Stellverzahnung (46) eingreifbaren
Sensierelement (50), wobei das Sensierelement (50) bei einer Bewegung der Brems-
backe (14) durch das Betatigungselement (28) relativ zur Stellverzahnung (46) beweg-
bar ist und nach einer ausreichenden Relativbewegung das Nachstellelement (28) re-

lativ zur Bremsbacke (14) zum Nachstellen der Bremsbacke (14) verdreht.

2. Nachstelleinrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass das Sensierele-
ment (50) einen SchlieRanschlag (56) zum Bewegen des Sensiereléments (50) bei ei-
nem SchlieRen der Scheibenbremse (10) und einen Offnungsanschlag (58) zum Be-
wegen des Sensierelements (50) bei einem Offnen der Scheibenbremse (10) aufweist,
wobei der SchlieBanschlag (56) und der Offnungsanschlag (58) zur Ausbildung eines
Totbereichs (60), insbesondere eines Freiwinkels, zum Beibehalten der Relativiage der
Sensierverzahnung (48) relativ zur Stellverzahnung (46) Uber einen definierten Bewe-

gungsweg der Bremsbacke (18) zueinander beabstandet sind.
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3. Nachstelleinrichtung nach Anspruch 2 dadurch gekennzeichnet, dass das Betati-
gungselement (28) einen Mitnehmerpin (62) zum Anschlagen an dem SchlieRanschlag

(56) und/oder an dem Offnungsanschlag (58) aufweist.

4, Nachstelleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3 dadurch gekennzeichnet, dass
die Stellverzahnung (46) in axialer Richtung einer Drehachse des Nachstellelements
(28) weist, wobei die Sensierverzahnung (48) des Sensierelements (50) in axialer
Richtung der Drehachse des Nachstellelements (28) auf die Stellvérzahnung (46) zu

gerichtet ist.

5. Nachstelleinrichtung nach Anspruch 4 dadurch gekennzeichnet, dass das Nachstell-
element (28) einen in axialer Richtung der Drehachse des Nachstellelements (28) wei-
senden Bolzen (40) aufweist, wobei das Sensierelement (50) von dem Bolzen (40) re-

lativ drehbar aufgenommen ist.

6. Nachstelleinrichtung nach Anspruch 4 oder 5 dadurch gekennzeichnet, dass das
Nachstellelement (28) einen in axialer Richtung der Drehachse des Nachstellelements
(28) weisenden Bolzen (40) aufweist, wobei der Bolzen (40) einen Teil des Rampen-
systems (45) ausbildet, wobei der Bolzen (40) insbesondere ein in ein korrespondie-
rendes Innengewinde (44) der Bremsbacke (18) einschraubbares Aufengewinde (42)

zur Ausbildung eines schraubenformigen Rampensystems (45) aufweist.

7. Nachstelleinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6 dadurch gekennzeichnet, dass
die Sensierverzahnung (48) des Sensierelements (50) mit Hilfe einer Abstiitzfeder
(52), insbesondere einer an dem Nachstellelement (28) abgestitzten Tellerfeder, mit

Federkraft an der Stellverzahnung (46) des Nachstellelements (28) anliegt.

8. Nachstelleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7 dadurch gekennzeichnet, dass
das Betatigungselement (26) als relativ zur Bremsbacke (18) schwenkbarer Bremshe-
bel ausgestaltet ist, wobei der Bremshebel an einer Betatigungsrampe (30) zur Umset-
zung der Schwenkbewegung des Bremshebels in eine Axialbewegung der Bremsba-

cke (18) gelagert ist.
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Scheibenbremse mit einem mit einer Gegenbremsbacke (14) verbundenem Bremssat-
telgehduse (12) und einer Nachstelleinrichtung (22) nach einem der Anspriiche 1 bis 8
zur Nachstellung des verschleiRbedingten Fehlabstands der Scheibenbremse (10),
wobei die Bremsbacke (14) zwischen einer Schliestellung und einer Offenstellung
beweglich an dem Bremssattelgehduse (12) und/oder an der Gegenbremsbacke (14)

gefihrt ist.

Antriebsstrang fiir eine Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs, mit einer Antriebs-
welle, insbesondere Kurbelwelle, einem mit der Antriebswelle tiber ein Planetengetrie-
be verbindbaren Riemenscheibe eines Riementriebs zum Antrieb von Nebenaggrega-
ten und einer Scheibenbremse (10) nach Anspruch 9 zum Bremsen eines Teils des
Planetengetriebes, insbesondere eines Hohlrads des Planetengetriebes, zur Variation

eines Ubersetzungsverhéltnisses zwischen der Antriebswelle und der Riemenscheibe.
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