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(54) КОНТРОЛЛЕР ДВИГАТЕЛЯ

(57) Формула изобретения
1.Контроллер двигателя для двигателя внутреннего сгорания искрового типа, причем

двигатель внутреннего сгорания искрового типа включает в себя:
клапан впрыска топлива, включающий в себя корпус клапана, сконфигурированный

так, чтобы закрывать отверстие для впрыска топлива, когда корпус клапана находится
в позиции посадки, причем клапан впрыска топлива сконфигурирован так, чтобы
изменять величину подъема, которая является величиной перемещения корпуса клапана
из позиции посадки, в диапазоне вплоть до максимальной величины подъема; и

цилиндр, определяющий камеру сгорания, открываемую и закрываемую впускным
клапаноми выпускнымклапаном, причем цилиндр снабжен клапаном впрыска топлива,
который непосредственно впрыскивает топливо в камеру сгорания,

при этом контроллер двигателя содержит:
электронный блок управления, сконфигурированный так, чтобы выполнять первый

впрыск топлива с максимальной величиной подъема из клапана впрыска топлива до
момента зажигания, изменяя величину подъема,

электронныйблок управления сконфигурирован так, чтобыопределять, действителен
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ли запрос на управление детонацией, и
электронный блок управления сконфигурирован так, чтобы выполнять впрыск

топлива с частичнымподъемом посредством изменения величиныподъема на величину
частичного подъема меньше максимальной величины подъема в предварительно
определенный момент, близкий к моменту зажигания, после первого впрыска топлива,
выполненного до момента зажигания, когда запрос действителен.

2. Контроллер двигателя по п. 1, в котором электронный блок управления
сконфигурирован так, чтобы выполнять впрыск топлива с частичным подъемом
последовательно множество раз, когда запрос действителен.

3. Контроллер двигателя по п. 1 или 2, в котором электронный блок управления
сконфигурирован так, чтобыобнаруживать детонацию, и электронныйблок управления
сконфигурирован так, чтобы определять, что запрос действителен, когда детонация
обнаружена.

4. Контроллер двигателя по п. 3, в котором клапан впрыска топлива выполнен так,
что топливо непосредственно впрыскивается в камеру сгорания по направлению к
стороне выпускного клапана со стороны впускного клапана, электронный блок
управления сконфигурирован так, чтобы выполнять, в качестве впрыска топлива с
частичным подъемом, впрыск топлива с первым частичным подъемом с величиной
частичного подъема, заданной равной первой величине подъема, так что топливо
впрыскивается в сторону впускного клапана в камере сгорания, когда запрос
действителен, и электронный блок управления сконфигурирован так, чтобы выполнять,
в качестве впрыска топлива с частичным подъемом, впрыск топлива со вторым
частичным подъемом с величиной частичного подъема, заданной равной второй
величине подъема, которая больше первой величины подъема, так что топливо
впрыскивается в сторону выпускного клапана в камере сгорания, когда детонация
обнаружена, в то время как выполняется впрыск топлива с первым частичным
подъемом.

5. Контроллер двигателя по п. 1 или 2, в котором клапан впрыска топлива выполнен
так, что топливо непосредственно впрыскивается в камеру сгорания по направлению
к стороне выпускного клапана со стороны впускного клапана, электронный блок
управления сконфигурирован так, чтобы определять, возникает ли детонация, и
идентифицировать, возникает ли детонация на стороне впускного клапана или на
стороне выпускного клапана в камере сгорания, электронный блок управления
сконфигурирован так, чтобы определять, что запрос действителен, и выполнять, в
качестве впрыска топлива с частичнымподъемом, впрыск топлива с первымчастичным
подъемом с величиной частичного подъема, заданной равной первой величине подъема,
так что топливо впрыскивается в сторону впускного клапана в камере сгорания, когда
детонация возникает на стороне впускного клапана в камере сгорания, и электронный
блок управления сконфигурирован так, чтобы определять, что запрос действителен, и
выполнять, в качестве впрыска топлива с частичным подъемом, впрыск топлива со
вторымчастичнымподъемом с величиной частичного подъема, заданной равной второй
величине подъема, которая больше первой величины подъема, когда детонация
возникает на стороне выпускного клапана в камере сгорания.

6. Контроллер двигателя по п. 1 или 2, в котором электронный блок управления
сконфигурирован так, чтобы определять, что запрос действителен, когда рабочее
состояние двигателя является предварительно определенным рабочим состоянием,
когда должна управляться детонация.

7. Контроллер двигателя по п. 1 или 2, в котором клапан впрыска топлива выполнен
так, что топливо непосредственно впрыскивается в камеру сгорания по направлению
к стороне выпускного клапана со стороны впускного клапана, электронный блок
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управления сконфигурирован так, чтобы определять, что запрос действителен, и
выполнять, в качестве впрыска топлива с частичным подъемом, впрыск топлива с
первымчастичнымподъемом с величиной частичного подъема, заданной равной первой
величине подъема, так что топливо впрыскивается в сторону впускного клапана в
камере сгорания, когда рабочее состояние двигателя является первым предварительно
определенным рабочим состоянием, когда детонация должна управляться на стороне
впускного клапана в камере сгорания, и электронныйблок управления сконфигурирован
так, чтобы определять, что запрос действителен, и выполнять, в качестве впрыска
топлива с частичным подъемом, впрыск топлива со вторым частичным подъемом с
величиной частичного подъема, заданной равной второй величине подъема, которая
большепервой величиныподъема, так что топливо впрыскивается в сторону выпускного
клапана в камере сгорания, когда рабочее состояние двигателя является вторым
предварительно определенным рабочим состоянием, в котором детонация должна
управляться на стороне выпускного клапана в камере сгорания.

8. Контроллер двигателя по п. 1 или 2, в котором электронный блок управления
сконфигурирован так, чтобы увеличивать число раз, которое впрыск топлива с
частичным подъемом выполняется в момент времени, близкий к моменту зажигания,
по мере увеличения соотношения воздух-топливо воздушно-топливной смеси,
подаваемой в двигатель.
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