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Die Erfindung betrifft einen Abgasschalldimpfer von rundem, insbesondere ovalem Querschnitt und mit
mehreren durch Querbden abgeteilten, in Abgasstromungsrichtung hintereinanderliegenden Kammern und einem
bereichsweise perforierten Abgaseintrittsrohr, das die in Strémungsrichtung erste Kammer durchdringt, im
Bereich der in Strémungsrichtung zweiten Kammer eine Perforation sowie ein Hiillrohr aufweist und an eine in
Strémungsrichtung dritte Kammer angeschlossen ist, ferner einem ebenfalls bereichsweise perforierten
Abgasaustrittsrohr, das an die erste Kammer angeschlossen ist und die folgenden Kammern durchdringt, sowie
einem weiteren Abgasrohr, das die erste und die dritte Kammer verbindet und im Bereich der zweiten Kammer mit
einer Perforation versehen ist.

Derartige Abgasschalldmpfer sind in mehreren baulichen Abwandlungen bekannt geworden; sie ermdglichen
durch jhre verschachtelte Bauweise mit verhaltnism#Big langen Verbindungsrohren mehr oder weniger recht
gedrangte, vor allem kurze BaumaBe bei geringem Gewicht und ausreichender Bandbreite der Schalldémpfung,

So zeigt die DE-OS 1476 632 in Fig. 3 eine Mehrkammeranordnung, bei welcher das Abgaseintrittsrohr die
erste Kammer durchdringt und im Bereich der zweiten Kammer eine iibliche Perforation und ein Hiillrohr
aufweist. Diese Konstruktion verfolgt demnach ein anderes Ziel. Sie 148t zwar eine Abstimmung zu, die Wirkung
geht aber iiber das bekannte Ma8 nicht hinaus.

Der Schalldémpfer nach der DE-OS 14 76 632 weist einen sehr komplizierten Aufbau auf und ist durch die
Anordnung von fiinf Kammern sehr lang,

Demgegeniiber weist der Erfindungsgegenstand einen kompakten Aufbau mit leicht und einfach herstellbaren
Bauelementen auf mit einer besonders guten Dampfung im Bereich von etwa 500 Hz, d. h. der mittleren
Frequenz.

Die DE-AS 1 069 945 zeigt einen aus mehreren, mindestens drei Kammern bestehenden Schallddmpfer mit
mindestens einem Gaseintrittsrohr und einem Gasaustrittsrohr, eventuell auch einem nur innerhalb der Kammern
verlaufenden Rohr. Diese Rohre sind jeweils an ihren in den Kammern liegenden Enden verschlossen und im
Bereich aller Kammern mit Abgasaustrittsoffnungen versehen, wobei diese Offnungen aus Bohrungen oder aus
sogenannten "Floten” bestehen.

Demgegeniiber weist beim erfindungsgemaBen Schalldimpfer das Abgaseintrittsrohr im Bereich der in
Strémungsrichtung zweiten Kammer eine Perforation und ein Hiillrohr auf, wodurch eine wesentliche
Verbesserung der Wirkung erzielt wird.

Aufgabe der Erfindung ist, einen derartigen Abgasschalldimpfer so zu gestalten, daB er entweder als einzige
schallddmpfende Vorrichtung ausreicht oder fiir besondere Anspriiche ohne Anderung als Nachschalldimpfer
verwendet werden kann. Der Abgasschalldimpfer soll insbesondere fiir Gelindefahrzeuge brauchbar sein.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch gelost, daB das Abgasaustrittsrohr an seinem in die erste
Kammer ragenden Ende eine durch Quetschen kreuzférmig gebildete Abgaseintrittsoffnung aufweist und daB an
die letzte Kammer der hintereinanderliegenden Kammern eine Absorptions- oder Reflexionskammer angesetzt ist,
die von einem eine Wandperforation tragenden Verlingerungsstiick des Abgasaustrittsrohres durchdrungen ist. Die
Erfindung zeigt damit einen Schallddmpfer, der trotz beengter Einbauverhiltnisse eine gute Dampfung bei
geringem Gegendruck aufweist.

Als besondere Wirkung stellt sich ein, daB durch die erfindungsgemiif angesetzte Absorptions- oder
Reflexionskammer, die von einem perforierten Verldngerungsstiick des Abgasaustrittsrohres durchdrungen ist,
sich ein in den Abmessungen besonders kleiner Schalldimpfer, aber mit den Wirkungen eines groBvolumigen
Schallddmpfers ergibt, wobei sich durch die durch Quetschen gebildete Abgaseintrittséffnung im
Abgasaustrittsrohr eine besonders gute Dampfung der mittleren Frequenzen im Bereich von ungefdhr 500 Hz
ergibt. Gleichzeitig entsteht dadurch ein subjektiv als besonders ruhig empfundener Ton von angenehmer
Klangfarbe,

Als vorteilhaft hat es sich dabei erwiesen, das Verlingerungsstiick des Abgasaustrittsrohres im Bereich der
Absorptions- oder Reflexionskammer zur Achse des Abgasrohres geneigt zu fithren. Hiedurch wird ebenfalls
Raum gewonnen und eine gute Ankopplung erzielt.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn Stimbéden der ersten und letzten Kammer aus doppelwandigem Blech mit
einem Wandstirkenverhiitnis von etwa 3 : 1 bestehen. Hiedurch wird verhindert, daB durch die einerseits giinstige
gequetschte Ausbildung des Abgasaustrittsrohrendes doch entstehende Schwingungen nach auBen gelangen und
eine Korperschallabstrahlung vermieden wird. Dieses ist besonders wichtig, da Korperschall in das Innere des
Fahrzeuges tibertragen wird und dort zu einer Erhthung des Innengersiuschpegels fiihrt.

Die Erfindung wird an Hand der Zeichnung mit einem Ausfiihrungsbeispiel erlutert; dabei zeigt Fig. 1 den
Abgasschallddmpfer im Langsschnitt, Fig. 2 im Querschnitt und Fig. 3 in teilweise geschnittener Draufsicht.

Nach der Zeichnung sind in einem linglichen Schalldimpfergehiuse von ovalem Querschnitt durch Querboden
Leerkammern (1), (2) und (3) gebildet; ferner ist eine mit Schallschluckstoff gefiillte Absorptionskammer (9)
innerhalb des Schalldimpfergehiuses nachgeordnet. Ein gerades achsparalleles Abgaseintrittsrohr (4) durchdringt
die vordere Kammer (1) und die mittlere Kammer (2) sowie die hintere Kammer (3); an letztere ist es durch eine
Wandperforation (4b) angeschlossen.

Ein ebenfalls gerades achsparalleles Abgasaustrittsrohr (5) ist durch eine Wandperforation (52) sowie durch
eine im Abstand vom vorderen Stirnboden (8) des Gehiuses durch Quetschen kreuzférmig gebildete
Eintritts6ffnung (5c) an die vordere Kammer (1) angeschlossen und durchdringt die mittlere und die hintere

-2.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

Nr. 391 738

Kammer sowie mit einem Verlingerungsstiick (5'), das eine Wandperforation (Sb) triigt, dic angesetzte
Absorptionskammer (9); dieses Verldngerungsstiick ist im Bereich der Kammer (9) zur Schallddmpferachse
geneigt angeordnet.

Die hintere Kammer (3) ist mit der vorderen Kammer (1) durch ein in diese Kammern hineinreichendes Rohr
(6) verbunden, das im Bereich der mittleren Kammer (2) eine Wandperforation (6a) tréigt. Im Bereich dieser
mittleren Kammer tréigt das Abgaseintrittsrohr (4) eine Wandperforation (4a) und weist ein ebenfalls mit einer
Wandperforation (7a) versehenes Hiillrohr (7) auf, das bis in die vordere Kammer hineinreicht. Dadurch werden
zwei in unterschiedlichem AusmaB verkiirzte Wege fiir Abgasteilstréme geschaffen, némlich einmal vom
Abgaseintrittsrohr (4) iiber die Wandperforation (4a) innerhalb des Hiillrohres (7) direkt zur vorderen Kammer
(1) und dann iiber diese Wandperforation (4a) und die Wandperforation (7a) des Hiillrohres (7) in die mittlere
Kammer (2) und von da iiber die Wandperforation (6a) des Verbindungsrohres (6) durch dieses zur vorderen
Kammer (1).

In diesem Verbindungsrohr tritt auch der Abgasstrom aus der hinteren Kammer (3) ein, der in diese durch die
Wandperforation (4b) des Abgaseintritsrohres (4) gelangt ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Abgasschalldampfer von rundem, insbesondere ovalem Querschnitt und mit mehreren durch Querbdden
abgeteilten, in Abgasstrémungsrichtung hintereinanderliegenden Kammern und einem bereichsweise perforierten
Abgaseintrittsrohr, das die in Strémungsrichtung erste Kammer durchdringt, im Bereich der in
Strémungsrichtung zweiten Kammer eine Perforation sowie ein Hiillrohr aufweist und an eine in
Strémungsrichtung dritte Kammer angeschlossen ist, ferner einem ebenfalls bereichsweise perforierten
Abgasaustrittsrohr, das an die erste Kammer angeschlossen ist und die folgenden Kammern durchdringt, sowie
einem weiteren Abgasrohr, das die erste und die dritte Kammer verbindet und im Bereich der zweiten Kammer mit
einer Perforation versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Abgasaustrittsrohr (5) an seinem in die erste
Kammer (1) ragenden Ende eine durch Quetschen kreuzférmig gebildete Abgaseintrittstffnung (5c) aufweist und
daB an die letzte Kammer (3) der hintereinanderliegenden Kammern eine Absorptions- oder Reflexionskammer
(9) angesetzt ist, die von einem eine Wandperforation (5b) tragenden Verldngerungsstiick (5') des
Abgasaustrittsrohres (5) durchdrungen ist.

2. Abgasschalldimpfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Verlangerungsstiick (5') des
Abgasaustrittsrohres (5) im Bereich der Absorptions- oder Reflexionskammer (9) zur Achse des Abgasrohres
geneigt ist.

3. Abgasschalldimpfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB Stimbdden (8) der ersten und
letzten Kammer (1, 3) aus doppelwandigem Blech mit einem Wandstirkenverhaltnis von etwa 3 : 1 bestehen.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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