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spalovaciho motoru

Reteni se tykd spalovacihc motoru s
pfimym vstiikem paliva kde vym&nou pistd

lze vytvofit komtrkovy typ spalovaciho '
prostoru a tim motor jeho vlastnostmi pfi-
zpusobit vlastnostem spalovacich motord s
komdrkovymi typy spalovacich prostort. Vy-
uzivé se prednosti komirkovych verzi motord
vykazujicich nizky obsah 3kodlivych emisi

ve vyfukovych plynech, zejména drdZdivych
sloZzek vyvoldvajicich -alergické reakce ..
sliznic o6f a dychacich cest. Upraveny mo-
tor je proto vhodny pro pouZiti v podzem-
nich dolech a uzavienych pracovnich pruéto-
réch.'Komarkovy spalovaci prostor je v spod-
ni dnové &dsti tvofen miskovym vybrénim,v
pistu a v horn{ &4sti vnit®n{ sténou a stro-
pem piirubové vloZzky. Ta je kuZelovym o@yo-
dem své pfiruby vleZena do samosvorného'.ku-
Zelového vybrani v koruné pistu a pFitaZena
pfituznymi Zrouby. PEfrubovd vloika md stie-
dové hrdlo, do kterého je nasmé&rovana vé%ti-
kovaci tryska. Do sté&ny zplo¥t&lého spalova-
ctho prostoru rotadniho tvaru tangencidlné
vydstujl $ikmé kandly zadinajfci na &elnfm
povrchu p¥irubové vloZky. Spolu s Sikmymi

“Komtrkovy spalovaci prostor v pistu

povrchovymi drdZkami v stfedovém hrdle slou-
#1 k rozto&eni komprimované népln& do vifi-
vého pohybu, napomdhajicimu utvoreni spalo-
vac{ smési s palivem. Odpaefovdni paliva in-
tenzifikuje %4rovy prstenec, vytnivjici na
dolnim okraji stény spalovaciho prostoru z
pfiruby ptirubové vloiky.
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Vynilez se tykd komdrkavéhao spalovacfho prostoru v pistu spalovactho motoru, vytvore -
ného v jeho pfirubové vloZce, pFipevnénsg Srouby ve vybréni v korun& pistu.

Jde o dpravu vznitového motoru se spalovacim prostorem v pistu na komdrkovy typ spa -
lovaciho prostoru bez nutnosti konstrukéni zmény hlavy vélce pti zabudovén{ spalovac{
predkombrky nebo konstrukéni zmény pistu pri zabudovdni komlrkové vloZky znémého provede-
ni, které vyZsduje v disledku prodlouZeni koruny pfstu zkrécent ojnice nebo prodloufeni
vdlce,

Utelem tesent Jje sniZen{ emise drdzdivych slo¥ek vyfukovych plynd u motord provozova ~
nych v podzemnich dolech unifikaci motord s pfimym vst¥ikem paliva v hespoddrné verzi pro
provoz na pozemnich komunikacfch, a v netoxické verzi pro provoz v podzemnich dolech.

Spalovaci motory se vstiikem paliva do pracovniho prostoru motoru uZfvajl v podstats
dva zplsoby vstiikovdnf paliva a Jjeho spalovdni. Jsou to motory se vstfikem paliva do ko~
mirky v hlavé vélce a motory s pEimym vstifikem paliva do vdlce.

Spalovdni v odd&lené komtrce mimo prostor védlce motoru se vyznatuje fadou prednosti
pred tvofenim smési a spalovdnim v otevieném prostoru vélce s pEImym vstfikovdnim paliva,
Odd&lend komirka vykazuje sice vEtif aerodynamické ztrdty, promitajfc{ se do. snifené
hospoddrnosti motoru, oproti tomu vZak spalovén{ v komdrce, spojené dzkym kandlem s pra-
covnim prostorem vélce motoru,  je dokonalej3f{ a méns hlugné, spaliny obsahujf méné& koute
a toxickych sloZek, predev&im drdZdivych, které zpisobul{ alergické nepfiznivé reakce
sliznic o&{ a dychacich cest.

Komérkové spalovdni mé proto mimofddny vyznam pii pouZit{ spalovacich motord v pod-
zemnich dolech. Motory s pEimym vstrikevanim zde sice mohou spliiovat pfislugné pfedpisy
na mnoZstvi emise skodlivych komponentd s limitovanymi koncentracemi oxidu uhlfiku, dusiku
8 pevnych &dstic, jsou v3ak nepfijatelné pro intensivn{ emise uvedenych drédZdivych slo-
Zek.

Realizace komirkového spalovdnf v hlavé védlcl na bdzi automobilevych a traktorovych
motord, které jsou postaveny vesmés s ptimym vstiikovédnim paliva, je velmi obtfzné. Vy-
Zzaduje podstatné dpravy v konstrukci hlavy vélce a mnoha Jinych dild motoru. Vyvijent
a vyrgbéni takovych dfld v malych pottech jen pro daln{ Gtely je neekonomické.

Realizace komGrkového spalovéni v pistu je zndmé jen &4ste&nd u motord pouZivaji-
cich tak zvany M-proces, vyvinuty firmou MAN. Realizace Jje v podstat& omezena moZnostf
opracovdni komirky v pistu jen pri pomérné velkém priméru hrdla komirkového spalovaciho
prostoru obrdb&cim ndstrojem. P¥i vetiim praméru hrdla se ztrdct mo¥nost docflend ro-
tatné vifivého proudén{ ndplné v komirce a smds proudéni je pfevdiné radidlns toroidnit.
Motory s komGrkovym spalovacim prostorem typu MAN se proto vyznatujl mimofddn& intenziv-
ni exhalac{ dré?divych sloZek, zejména p*i volnob&Zném reZimu chodu, kdy maj{ stény spa-
lovaciho prostoru nizkou teplotu a odpafovéni vstfiknutého paliva ze st&n je nedostated-
ne.

Nevyhody komdrkového spalovaciho prostoru MAN v pistu motoru gdstednd fei{ provede-
ni uvedené v popisu evropské prihldsky &1slo 0 205 000 A2. Hlavn{ spalovac{ prostor m4
podobu mé&lkého vdlcového vybrdni v hlavé vdlce nebo v pistu motoru. Vifivé ptedkomliirka
tohoto hlavniho spalovactho prostoru je upravena v dvoud{lné vifivé vlodce s pfirubou,
kterd je pomoc! Zroubt pfipevnéna do koruny pistu motoru. Pfedkomlirka mé kulovy spalovact
prostor spojeny s &elnim povrchem vloZky dvéma otvory. Prvni otvor je hasméroyén $ikmo ¥ oge
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vstiikovacl trysky do proudu &&sti kuZelového paprskuystiikovanédo paliva, druhy otvor

Je nasmérovdn tangencidlné ve smé&ru vifivého pohybu ndpln&, roztodené pti prichodu sacim
kandlem. V pfedkomirce vzplane £4st paliva a spaliny uniknou obéma otvory do hlavniho spa -
lovactho prostoru, na jehoZ dn& se mezitim odpafovalo zbyvajici vstiiknuté palivo.

Nevyhodou tohoto feSeni je nedostateiné vifeni n&plné a odpafeni paliva v hlavnim
spalovacim prostoru a v diusledku toho nedostatedné homogeniiovéni spalovac{ smési, kterd
pii pro3lehnut{ plamene z pfedkomirky hof{ detona&né&. Tim se abnormdln& zvysuje hlu&nost
chodu motoru. Kromé toho si piedkomtrka s kulovym spalovacim prostorem v kombinaci s hlav -
nim spalovacim prostorem v pistu vynucuji zv&tZeni konstrukéni tloustky keruny pistu,
kterd ndvazn& ovliviiuje i konstrukci dalsich d{ld motoru.

Uvedené nevyhody odstrafiuje fesen{ komtrkového spalovaciho prostoru v pistu a jeho
pitirubové vloZce podle vyndlezu tim, %e doln{ &&st spalovaciho motoru mé miskovité dno
rotaéniho tvaru upravené v hlavé pistu, které je tvarovd plynule napojeno na horni &dst
prostoru rotadntho tvaru v ptirubové vloZce s kuZelovitou vnd)3f stdnou s kulelovitosti
v rozmezi od 2°40° do 3°10°, ptitem? tloustka p¥fruby je 0,4 a% 0,5 celkové tloustky pif-
rubové vloZky, kterd je upevnéna pifituZnymi Srouby v odpovidajicim kuZelovém vybréni hla-
vy pistu. -

V horn{ plode pfirubové vlozky Jje broveden vstupni otvor nejméné jednoho Sikmého
kandlu vedeného pod ostrym dhlem tak, Ze jeho spodni vystupni otvor je umist&n alespoi
ztdsti ve sténd piirubové vloZky nad stérbinou odd&lujici horni a dolnf spalovac{ prostor .

Na povrchu stény uvniti stfedového hrdle pifirubové vloiky je upravena sikmé drézka
nebo Zldabek mezi dvéma Sikmymi Zebirky,“pod stejnym dhlem jako Zikmy kandl a ve sténé
na jeji spodni plode je proveden Zérovygprstenec tvofici mezi vn&js{ sténou vybrdnf v
hlavé pfstu kruhovy prostor spojeny st&rbinou s vnitikem spalovaciho prostoru.

V prichozich otvorech pro dffky p¥ituZnych Sroubl pod zahloubenimi v p¥irubs pfiru-
bové vloZky jsou zhotoveny zdvity vét&fho rozméru nef jsou zdvity pro piislusné Srouby
v hlavé pistu. :

Vyhodou komtrkového spalovaciho prostoru podle vyndlezu je pfedev&im moZnost reali-
zace dostatedn& prostorného rota&nfho spalaovaciho prostoru s dzkym stiedovym hrdlem v
stropni &4dsti, aniZ by se musela zvdtSovat konstrukéni vy8ka koruny pistu, Maly prifez
hrdla nut{ viékat ndpli do komirky plevdiné Sikmymi kandly, cof ve spojeni s podplrnym
G¢inkem povrchovych dréZek v hrdle dévd predpoklady pro dosafeni rotadn& viFivého prou-
dén{ ndpln& a strhavdni filmu paliva pastiiknutého centrdlné umisténou vstiikovaci tryskou
na st&nu spalovaciho prostoru. Vstfikovaci tryska zde jiZ miZe byt mnootvorovd. V&tsim
po&tem vstfikovanych paprskd se dosdhne rovnom#rn&j$i zaplnéni prostoru a rozprostfeni
palivového filmu v tend3{ vrstvé na v&t3{ plofe povrchu spalovaciho prostoru, a tim i
Géinn&jSiho odpateni paliva, 1ntenzifi£bvaného Ginkem Zd4rového prstence stény. Smiseni
s vifici ndpln{ je dokonalejsi.

Intenzita viteni néplné miZe byt niZs{. Tim se zmen3uji aerodynamické ztrdty a pie-
stup tepla ze spalin do st&ny pistu a zvyZuje hospodsrnost motoru.

Priklad provedeni vyndlezu je zndZornén na vykrese, ktery pfedstavuje podélny Fez
pistem s komirkovym spalovacim prostorem s se vstfikovaci tryskou vzndtového motoru.
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V hlavé pistu 1 je upraveno kuZelové vybrdni 2 se samosvornou kuZelovitost{ podle
kuzeld MORSE, které prechdz{ do vdlcového zahlouben{, v jehoZ stfedu je upraveno dno 12
miskovitého tvaru. i

V kuzelovém vybréni 2 je kuZelovou vngjS{ sténou 4 své pffruby 13 uloZena pFirubovd
vloZka 3 pEipevnénd piftuinymi 3rouby 10 s hlavemi zapudténymi v zahloubenich 3 horn{ plo -
chy 17 pif{rubové vloZky 3. Pi{tuZné Zrouby 10 prochédzej{ svymi dif{ky prichozimi otvory,
které jsou opatfeny zdvity 16 o v&t3im priméru, nez maj{ zdvitové otvory 11 v pistu 1, do
nichZ jsou zadroubovdny.

Pffrubovd vloZka 3 vytvarl svym vnpitfnim povrchem sténu 5 a strop horni &4sti spalo-
vaciho prostoru zplo3télého rotalniho tvaru se zdZenym stiedovym hrdlem 6. Do stény 5 je
tangencidlng zadstén vystupni konec nejméné jednoho Sikmého kandlu 8, sklonéného k roving
prochdzejici dnem 12 spalovaciho prostoru. Vstupni otvor 15 Sikmého kandlu 8 je vydstén
alesporl z &ésti v horn{ plode 17 pfirubové vloZky 3.

V ziZeném stfedovém hrdle 6 je provedena nejméné jedna povrchovd dréZks 18, skloné&-
nd ve Sroubovici s dhlem shodnym se sklonem Sikmého kandlu 8. Misto povrchové drdzky 18
miZe byt proveden Zldbek mezi dvéma Sikmymi Zebirky.

Vnitin{ povrch stény 5 vdlcového tvaru je na jejim dolnim okraji tvolen s vyhodou
tenkosténnym Zdrovym prstencem 14, ktery vy&nivéd z pffruby 13 a vytvdFl svym vnd3i3im
povrchem pod kuZelovym vybrédnim 2 ve védlcovém vybrdn{ pf{stu 1 prstencovy prostor, spoje-
ny mezerou s vnitfkem komldrkového spalovaciho prostoru.

Pro pfipad vyjmut{ pffirubové vloZky 3 z pfstu 1 se pouzfivajl zvldstni vytahovac{
Srouby se zdvitem 16, které se opfou o zaldtky zdvitovych otvorlt 11 a axidlnim tahem vy-
tédhnou pfirubu 13 ze samosvorného kuZelového vybrdni 2.

Vstrikovac{ tryska 7 s vice otvory sm&fuje do stfedového hrdla 6.

Komiirkovy spalovaci prostor je vytvofen ve dn& 12 pfstu 1 s horni &4stf v pfirubové
vloZzce 3., Palivo z viceotvorové trysky 7 je nastffknuté v tenké vrstvé na sténu 5, kterd
se, zejména pfi uZit{ Zdrového prstence 14, intenzivn& odpafuje a mis{ s vific{ ndplni
stlateného vzduchu, ktery se uvedl do rotace prichodem skrze 3ikmé kandly B a stiedové
hrdlo. 6 opatfené Sikmymi povrchovymi drédzkami 18. Spalovaci prostor je p¥i provozu v
podzemnich dolech obvykle zatéZovdn jen pribliZn& na 30 aZ 60 % jmenovitého nadzemniho
zat{fen{, a to pro potlaZen{ emise oxidd uhliku a dustku. Takovd zatfZen{ nemohou vyvolat
erozi nebo propalovédni pistu ve dnu 12, nebo pfirubové vloiky 3 v jejich exponovanych
¢édstech, kterymi jsou zejména stfedové hrdlo 6 a pfipadnd i Zdrovy prstenec 14,

S vyuZitim vyndlezu lze upravit spalovaci motor a p¥imym vstfikem paliva do spalo-
vaciho prostoru v pistu na komirkovy typ spalovaciho prostoru, vyhodny zejména p¥i pro-
vozu v podzemnich dolech nebo jinych uzavienych pracovnich prostordchis
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PREDMET VYNALEZU

KomGrkovy spalovaci prostor v pistuAspalovaciho motoru, vytvoreny v pfirubové vloice
wloand ovoji prirubou ve vybrdnf hlavy pfotu o pFipevhand k némo pt{tu¥nymi Geouly,
JejichZ hlavy jsou zapudt&ny v zahloubenich hornf plochy jejiho ptirubového okraje,
piitem spalovac{ prostor je spojen-nejménd jJednim otvorem s prostorem nad pistem,
vyznadeny ti1m e )

dolni tést spalovactho prostoru md miskovité dno (12) rota&niho tvesru upravend v hla-
v8 pistu (1), které je tvarovd plynule napojeno na horni &4st prostoru rotadniho tva-
ru v pkfrubové vlofce (3) s kuZelovitou vn&j3i stdnou s kufelovitost{ v rozmez! od
2°40" do 3°10°, prigems tloustka pFfruby (13) je 0,4 a% 0,5 celkové tloustky pEirubo-
vé vloiky (3), kterd je upevnéna pritugnymi Zrouby (10) v odpovidajfcim kufelovém
vybréni hlavy pistu (1).

KomGrkovy spalovac! prostor podle bodu 1,

vyznadeny tim Ze .

v horn{ plofe (17) pfirubové vlodky (3) je proveden vstupni otvor (15) nejménd jedno-
ho $ikmého kandlu (8) vedeného pod ostrym dhlem, ptifem? jeho spodni vystupni otvor
Je ve sté&nd (5) piirubové vloiky (3) nad ¥térbinou horn{ a doln{ &4sti spalovaciho
prestoru,

Kom&rkovy spalaovaci prostor podle bodu 1 a 2,

vyznadeny tim Ze

na povrchu stény (5) u stfedového hrdla (6) pEirubové vlofky (3) je upravena §ikmd
drdzka (18) nebo #14bek mezi dvéma Bikmymi Zebirky pod stejnym thlem jako Zikmy kanal
(8), a sténa (5) v dolnf &&sti je provedena jako ¥4drovy prstenec (14) tvofici mezi
vnéjs1 sté&nou vybrdni v hlavé pilstu (1) kruhovy prostor spojeny $t&rbinou s vnitikem
spalovactho prostoru.

Komirkovy spalovaci prostor podle bodu 1 aZ 3,

vyznateny tim Ze

v prichozich otvorech pro dffky pfituZnych &roubl (10) pod zahloubenimi (9) v pf{rubé
(13) ptirubové vlozky (3) jsou zhotoveny zdvity (16) v&t$fho rozméru ne? jsou zdvity
pro pi#ituZné Srouby (10) v hlavé pistu (1).

1 vykres
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