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Die Erfindung betrifft die Anordnung von geteilten Bremsscheiben an Réidern von Schienenfahrzeugen mit
seitlich am Rad um die Radachse herum angeordneten Befestigungselementen und am Bremsscheibenring
vorgesehenen achsparallelen Befestigungsnocken, wobei jedes Befestigungselement zwei radiale achsparallele
Flichen aufweist, zwischen denen der Befestigungsnocken eingeklemmt ist und wobei auf der Riickseite der
Bremsringe radial verlaufende Rippen zur Bildung von Kiihlluftkanilen vorgesehen sind.

Die Klemmbefestigung von Bremsscheiben an Schienenfahrzeugriidern ist z. B. aus der DE-PS 20 47 513
bekannt. Auch ist es z. B. aus der DE-PS 20 62 407 bekannt, eine geteilte Bremsscheibe vorzusehen, wobei die
Teilungsebene, die die Radachse enthilt, durch die am Bremsring vorhandenen Klemmnuten zu legen ist und die
Klemmkraft zwischen den Klemmnuten und den an der Nabe angeordneten Befestigungsnocken oder
Fiihrungsleisten durch Schrauben aufgebracht werden soll, welche die Teilungsebene am Bremsring iiberspannend
die beiden Hilften des Bremsrings miteinander verbinden. Es ist einleuchtend, daB diese Schrauben recht grof
ausgelegt werden miissen, was die ungefederte Masse am Wagen erhtht und den Nachteil bringt, daB infolge der
dauernden Erwérmung und Abkiihlung beim Bremsen Besch4digungen an den Schrauben auftreten kénnen, welche
den Zusammenbhalt der beiden Bremsringhilften gefihrden.

Zur Vermeidung dieser Nachteile ist die eingangs niiher bezeichnete Anordnung erfindungsgemé8 dadurch
gekennzeichnet, daB der Bremsring eine geradzahlige Anzahl von Befestigungsnocken besitzt und die
Teilungsebene, in der die Radachse liegen muB, durch zwei einander gegeniiberliegende Befestigungsnocken geht.

Vorteilhaft besitzt jede Bremsringhilfte in der Teilungsebene eine sich achsparallel nach innen erstreckende
Hiilfte eines Befestigungsnockens und beide Hilften sind zusammen und aneinander liegend in einer Klemmnut
am Rad oder an einem Zwischenstiick eingeklemmt.

Wie an sich bekannt, kénnen weiters zwei etwa tangential liegende Zentrierstifte die Teilungsfuge iibergreifen.

ZweckmiBig ist die Klemmnut als kastenartiger Rahmen an einem Segment ausgebildet, welches am Rad
befestigt ist.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB sich die beiden Bremsringhélften
tiber Nocken gegenseitig abstiitzen, welche etwa in der Mitte der Befestigungsnockenhilften angeordnet sind.
Dabei kann in an sich bekannter Weise jede Befestigungsnockenhilfte auf der dem Rad zugewandten Seite einen
Nocken besitzen, mit dem sich der Bremsring an der Radscheibe des Rades abstiitzt.

Weiters ist es zweckm@Big, wenn mindestens jede zweite Rippe einen Abstiitznocken besitzt.

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, daB seitlich am Segment Fortsétze und auf
der Riickseite der Bremsringhilften in radialer Richtung gesehen vor und hinter den Forts4tzen Augen angeordnet
sind, wobei eine Spannhiilse od. dgl. in Bohrungen der Augen und der Fortsitze liegt und die Spannhiilse od. dgl.
in an sich bekannter Weise mit Stiften, Splinten etc. gegen radiales Wandern gesichert ist.

Weiters ist es zweckmiBig, wenn die Augen nahe dem inneren und dem #uBeren Umfang des Bremsringes
liegen und der Fortsatz etwa in der Mitte zwischen den beiden Augen liegt.

Der Vorteil der erfindungsgeméBien Konstruktion ist einleuchtend. Beide Bremsringhiilften zusammen kénnen
in bekannter und bewihrter Weise in die Klemmnuten eingepreft werden und auch wieder entfernt werden.
Insbesondere beim Abpressen der zwischen den Ridem auf einer Schienenfahrzeugachse liegenden Bremsscheiben
fiihrt dies zum leichten Herausnehmen der nach dem Abpressen in zwei Teile zerfallenden Bremsscheibe.
GleichermaBen kann dann auch die neue Bremsscheibe wieder aufgepreBt werden, sodaB ein Austausch
verschlissener oder beschédigter Bremsscheiben ohne Probleme méglich ist. Anderseits werden dafiir keinerlei
Nachteile in Kauf genommen, weil nach dem Aufpressen der beiden Bremsringhiilften diese mit der Klemmkraft
zu einer Einheit verbunden sind, was die bekannten Vorteile der einstiickigen Bremsscheibe ergibt.

In den Zeichnungen ist eine beispielsweise Ausfiihrungsform der Erfindung dargestellt und zwar zeigt

Fig. 1 eine Ansicht von hinten auf zwei aneinander gelegte Bremsringhilften, Fig. 2 eine Ansicht in
Richtung des Pfeils (X) der Fig. 1, Fig. 3 eine Ansicht von hinten auf ein Segment mit eingeklemmten
Befestigungsnocken und Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie (IV-IV) der Fig. 3.

Nach den Fig. 1 und 2 haben die beiden Bremsringhilften (11 und 12) auf der Riickseite Rippen (13), von
denen jede zweite einen Nocken (14) etwa in der radialen Mitte der Rippe (13) triigt. Jede Bremsringhilfte
(11, 12) u4gt an der Teilungsebene je eine Befestigungsnockenhilfte (15), wobei zwei Hilften (15) einen in
der Klemmnut einklemmbaren Befestigungsnocken ergeben. Jede Hilfte (15) besitzt in radialer Richtung geschen
etwa in der Mitte einerseits je einen sich in die Teilungsfuge (16) erstreckenden Nocken (16A), welcher nur
eine geringe Hohe hat, weil damit der Abstand der beiden Bremsringh#lften in der Teilungsebene festgelegt wird,
welcher nicht sehr groB sein darf, weil sonst der Verschlei der Bremsbeliige zu groB wird. Anderseits muB eine
gewisse Fuge zwischen den beiden Bremsringhilften vorhanden sein, weil dies Bearbeitungstoleranzen und die
Wirmeausdehnung beim Bremsen erfordern. Weiterhin tréigt jede Nockenhilfte (15) auf der der Radscheibe
zugewandten Seite einen Nocken (17), mit dem sich der Bremsring an der Radscheibe des Rades (27) anlegt.
Jede Bremsringhilfte (11) und (12) tréigt auerdem noch nahe dem #uBeren (18) und dem inneren Umfang (19)
je ein Auge (20), wobei die beiden Augen (20) in radialer Richtung hintereinander liegen, sodaB die in den
Augen (20) vorhandenen Bohrungen miteinander fluchten. In beiden Befestigungsnockenhilften (15) sind etwa
tangential liegend zwei Bohrungen (21) vorgeschen, die miteinander fluchten und in die ein die Teilungsfuge
(16) iiberspannender Zentrierbolzen (22) eingelegt ist. In jeder Teilungsfliiche ist eine radiale Nut (23)
vorgesehen.,

L3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 392450B

In den Figuren 3 und 4 ist nun die Anordnung der geteilten Bremsringe am Rad zu sehen, wobei gleiche Teile
wie in den Figuren 1 und 2 mit den gleichen Bezugszeichen versehen sind. Danach sind die beiden mit den
Nocken (16) fest aufeinanderliegenden Hzlften (15) der Befestigungsnocken in einer kastenartigen Offnung (24)
eines Segmentes (25) durch etwa radial und achsparallel liegende Flichen (26) eingeklemmt, wodurch die
Befestigung am Schienenrad erfolgt, weil das Segment (25) mit Schrauben und PaBbolzen o. 4. (28) an der
Felge des Rades (27) befestigt ist. Da die Teilungsebene durch zwei diametral einander gegeniiberliegenden
Befestigungsnocken geht und die Klemmflichen (26) nicht nur die Bremsringe (11), (12) festhalten, sondern
auch an den Befestigungsnockenhiilften (15) fest zusammendriicken, ergibt sich eine Einheit einer Bremsscheibe,
welche sich nur in radialer Richtung relativ zueinander oder einzeln relativ zum Segment (25) beispielsweise
infolge der beim Bremsen auftretenden Erwéirmung und der damit verbundenen Forméinderung verschieben 146t. Da
aber eine relative Verschiebung der beiden Hilften des Bremsrings zueinander méglichst vermieden werden soll,
sind zwei Zentrierbolzen (22) in den miteinander fluchtenden Bohrungen (21) beider Bremsringhilften
angeordnet und zwar derart, da8 die Bolzen etwa tangential die Teilungsfuge iiberspannend angeordnet sind.

Das Segment (25) tréigt auf beiden Seiten sich seitlich erstreckende Fortsitze (30), welche etwa in der Mitte
in radialer Richtung gesehen zwischen den beiden Augen (20) liegen, sodaB die radialen Bohrungen in den
Fortsitzen (30) mit den Bohrungen in den Augen (20) fluchten. In allen drei Bohrungen liegt radial eine
Spannhiilse (31) oder ein #hnlich wirkender Stift etc. Die Spannhiilse (31) ist durch auBerhalb der Augen (20)
liegende Splinte o. 4. gegen radiales Verrutschen gesichert. Mit diesen Spannhiilsen (31) ist jede Bremsringhlfte
(11) und (12) gegen achsparalleles Verschieben gesichert. Dadurch, daB jeder Fortsatz (30) etwa in der Mitte
zwischen den beiden Augen (20) liegt, ergibt sich eine gewisse Elastizitit in achsparalleler Richtung, wodurch
sich beim Bremsen immer die Bremsringe (11), (12) mit den Nocken (17) der Befestigungsnockenhilften (15)
und den Nocken (14) der Rippen (13) gegen die Radscheibe anlegen kann, Um den Bremsringen einen
méglichst groBen Druchmesser geben zu konnen, hat man dieselben im Bereich der Schrauben (28) ausgekehit,
sodaB dort eine halbrunde Ausnehmung (32) vorhanden ist.

Selbstverstindlich liegen auch solche Konstruktionen innerhalb der vorliegenden Erfindung, bei denen die
Klemmnut nicht aus einer kastenartigen Offnung besteht, sondern irgendeine andere Form besitzt. Auch kénnen
die Befestigungsnocken eine andere Form besitzen und es konnen anstelle der Zentrierstifte andere Zentrierungen,
welche jedoch gleich wirken, verwendet werden. So ist es z. B. denkbar, daB jede Hilfte der Befestigungsnocken
(15) nach Art von Nut und Feder ausgebildet ist und zwar nicht nur in radialer Richtung sondern auch in
achsparalleler Richtung.

AuBerdem kann man im Bereich der Nockenhiilften geringe Erhdhungen (33) vorsehen, durch die festgelegt
wird, wie tief die Nockenhilften in das Segment eingepreft werden.

PATENTANSPRUCHE

1. Anordnung von geteilten Bremsscheiben an Ridern von Schienenfahrzeugen mit seitlich am Rad um die
Radachse herum angeordneten Befestigungselementen und am Bremsscheibenring vorgesehenen achsparallelen
Befestigungsnocken, wobei jedes Befestigungselement zwei radiale achsparallele Flichen aufweist, zwischen
denen der Befestigungsnocken eingeklemmt ist und wobei auf der Riickseite der Bremsringe radial verlaufende
Rippen zur Bildung von Kiihlluftkanilen vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Bremsring
(11, 12) eine geradzahlige Anzahl von Befestigungsnocken (15) besitzt und die Teilungsebene (16), in der die
Radachse liegen muB, durch zwei diametral einander gegeniiberliegende Befestigungsnocken (15) geht.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jede Bremsringhilfte (11, 12) in der
Teilungsebene (16) eine sich achsparallel nach innen erstreckende Hilfte (15) eines Befestigungsnockens besitzt
und beide Hilften (15) zusammen und aneinander liegend in einer Klemmnut (24) am Rad (27) oder an einem
Zwischenstiick (25) eingeklemmt sind.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB wie an sich bekannt zwei etwa
tangential liegende Zentrierstifte (22) die Teilungsfuge (16) iibergreifen.

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Klemmnut als
kastenartiger Rahmen (24) an einem Segment (25) ausgebildet ist, welches am Rad (27) befestigt ist.
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5. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB sich die beiden
Bremsringhilften (11, 12) iiber Nocken (16A) gegenseitig abstiitzen, welche etwa in der Mitte der
Befestigungsnockenhélften (15) angeordnet sind.

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise
jede Befestigungsnockenhilfte (15) auf der dem Rad (27) zugewandten Seite einen Nocken (17) besitzt, mit
dem sich der Bremsring (11, 12) an der Radscheibe des Rades (27) abstiitzt.

7. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens jede zweite Rippe
(13) einen Abstiitznocken (14) besitzt.

8. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB seitlich am Segment (25)
Fortsétze (30) und auf der Riickseite der Bremsringhilften (11, 12) in radialer Richtung gesehen vor und hinter
den Fortsdtzen (30) Augen (20) angeordnet sind, wobei eine Spannhiilse (31) od. dgl. in Bohrungen der Augen
(20) und der Fortsétze (30) liegt und die Spannhiilse (31) od. dgl. in an sich bekannter Weise mit Stiften,
Splinten etc. gegen radiales Wandem gesichert ist.

9. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Augen (20) nahe dem

inneren (19) und dem #uBeren (18) Umfang des Bremsringes (11, 12) liegen und der Fortsatz (30) etwa in der
Mitte zwischen den beiden Augen (20) liegt.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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