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Vyndlez se tykd pohonu motorového vozidla s trvale pohdn&nymi dvéma ndpravami. 7

U dosud zndmych uspofdddni pohond motorovych vozidel pou%ivd se viskozni spojka jako au-
tomaticky prvek pro zapnuti ndhonu druhé nepohdné&né népravy v extrémnich adhéznich podminkéch.
Po vé&t3inu provozu vozidla je nepohdnénd ndprava volné vletena a motorové vozidlo se pohybuje
jako automobil, pohdnény pouze jednou ndpravou. Teprve v extrémnich podminkich pFi prokluzu
hnaci ndpravy dojde s urCitou Casovou prodlevou k automatickému zapojeni druhé, nepchinéné
ndpravy. Jizdn{ vlastnosti takovych vozli odpovidajf jizdnim vlastnostem automobild s pohonem
jedné ndpravy, pfiem? mechanické ztrdty pohonu druhé, nepohdn&né népravy zustdvaji, co? se
negativné projevuje ve vy381 spotiebé paliva. U jiného uspofddéni pohonu motorového vozidla
Jje pouiita viskozni spojka ve spojen{ se specidlni planetovou pfevodovkou, kterd zajidtuje
sprdvné rozdéleni hnaciho momentu na ptedni a zadni nipravu. I v tomto ptipade je funkce
viskozni spojky vyuZita pouze v extrémnich podminkdch provozu automobilu, pfi pfekroéeni ad-
héznich padminek jednotlivych ndprav. Vzhledem k rozdé&leni hnaciho momentu na jednotlivé nd-
pravy vozu v poméru k zatiZeni téchto ndprav dochdzi k vyuZiti funkce viskozni spojky v bézném
provozu jen ojedinéle. Vlastn{ konstrukce planetové pfevodovky a jeji propojeni s viskozni
spojkou je ndrotné z hlediska umisté&ni jednotlivych hnacich skupin podvozkovych orgénd vozid-
la. Nevyhoda uvedeného fedeni spofivd ve sloZitosti konstrukce celého traktu pohonu jednotli-
vych ndprav, ve zvétsené hmotnosti a vy33ich ztrdtdch vykonu v jednotlivych pfevodech a ve
vys3ich vyrobnich ndkladech.

Uvedené nedostatky dosud zndmych konstrukci jsou odstranény pohonem motorového vozidla se
dvéma hnanymi ndpravami, obsahujicim hnaci jednotku s hnacim hfidelem a trvale hnané hiidele
ptedni a zadni ndpravy, pficemz pfedni ndprava jé pohdnéna piimo od hnaciho hiidele prostfed-
nictvim soukoli stdlého z4&bd&ru a zadni ndprva nepfimo pfes viskozni spojku tim zplsobem, Ze
pfevodovy pomér soukoli stdlého pfevodu pfimo pohdné&né predni ndpravy je roven 1,1:1,25nésob-
ku ptevodového poméru soukoli stdlého pfevodu neptfimo oohdnéné zadni nédpravy.

U konstrukce s trvalym pohonem obou ndprav, kde jedna z ndprav je pohdnéna pfimo a druhé
neptimo prostfednictvim viskozni spojky a pfi pouziti rozdilnych pfevodovych pomérd u soukolil
stdlého ptevodu ptedni a zadni népravy dojde k lep3imu vedeni vozidla jak v boé&nim, tak v po-
délném smé&€ru a k snizeni opotfebeni pneumatik.

Ptiklad provedeni pohonu motorového vozidla se dvéma hnanymi népravami podle vyndlezu je
zndzornén na vykrese, ktery znaéi pudorys schematického uspofdddani pohonu motorového vozidla
s hnaci jednotkou uloZenou vpfedu a s pfimo pohdnénou pfedni nidpravou a nepfimo, prostfednic-

tvim viskozni spojky, pohdnénou zadni nédpravou.

Pohon motorového vozidla zndzornény na vykresu, ohbsahuje hnaci jednotku 6, z které je hnaci
moment pfendSen hnacim hiidelem 5 pfes soukoli stdlého zdbéru, tvofeného dvojici ozubenych kol
8 a 9, na hnaci hiidel 7, jimZ je pak prostfednictvim dal3i dvojice ozubenych kol 1l a 2 poha-
néna piimo ptedni ndprava 13 motorového vozidla. Pfenos krouticfho momentu na zadni ndpravu
14 se d&je nepfimo prostiednictvim viskozni spojky 10, kterd je situovand na hnaném hiideli
v useku mezi ozubenym kolem 9 soukoli stdlého zdbéru a ozubenym kolem 3 soukoli stdlého prevo-
du zadni ndpravy. Na zndzorné&ném pFikladu je skiin viskozal spojky 10 pevné& spojena s hnacim
hifidelem 7 a hnaci{mi lamelami 11, zatimco hnané lamely 12 jsou nasazeny napfiklad na drédzko-

. vanou ¢dst hnaného hfidele 15 zadn{ ndpravy. Hnany hiidel 15 pfend3i kroutici moment v pfipa-
dgeé urcitého rozdflu oldcek hnancého hitfdele 7 a hnan¢ho hifdele 15 déle na soukol{ stdlého
ptevodu, tvofeného ozubenymi koly 3 a 4, a t{mto zpGsobem je trvale pohdnéna zadni ndprava
14, Viskozni spojka 10 je zapojena jako mezindpravovy diferencidl mezi pfedni a zadni ndpra-
vou a slouZi také jako déli¢ krouticiho momentu na obé& ndpravy. K zajisténi sprévné funkce
viskozni spojky 10 je pouzito rozdilnych pfevodd u soukoli stdlého pfevodu na pfedni a zadni
nédpravé, jez maji takovou velikost, aby byl splnén vztah:

i?- = (1,1 =+ 1,25) _2_9_

’

Zl Z}

kde z) - polet zubd ozubeného kola 1. soukoli stdlého prevodu pfedni nédpravy
7y - poget zub( ozubeného kola 2. soukoli stélého pfevodu predni népravy
7y - pocet zubli ozuheného kola 3. soukoli stalého prevodu zadnf ndpravy
z, - pocet zubl ozubeného kola 4. soukol{ stdlého pfevodu zadni ndpravy

Pouzitim dvou rdznych prevodt u soukol{ stdlého pfevodu pEedn{ a zadn{ nédpravy je docileno
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ve viech provoznich rezimech poladovaného rozdilu otdcek hnacich 11 a hnanych 12 lamel viskoz-
n{ spojky 10 a vhodnou volbou jejf charakteristiky lze obdriet sprdvné relace mezi pfend3eny-
mi hnacimi momenty na pfedn{ a zadnf ndpravu. Pti ndvrhu jednotlivych pfevodovych pomérd u
soukoli stdlého pfevodu pfedni a zadni ndpravy je nutno zohlednit té? zatiZeni ndprav, s ci-
lem dosdhnout pfi pohonu motoravého vozidla optimdlniho stavu, ktery nastane v pfipadé, kdy
pomér pifendsenych hnacich momentd odpovidd pfibliZné poméru zatileni pfedn{ a zadni ndpravy.

PREDMET VYNALEZU

Pohon motorového vozidla se dvéma hnanymi ndpravami, obsahujici hnaci jednotku s hnacim
hitidelem a trvale hnané hfidele pfedni a zadn{ ndpravy, pfitemZ pfednf ndprava je pohdnéna
ptimo od hnaciho hff{dele prostfednictvim soukoli stdlého zdb&ru a zadni néprava neptfimo pfes
viskozni spojku, vyzna&eny tim, Ze pfevodovy pomér
22
71
soukoli stdlého pfevodu pfimo pohdnéné pfedn{ ﬁépravy (13) je roven 1,1 + 1,25 ndsobku pfevo-
dového poméru
X
3
soukoli stdlého ptevodu nepfimo, prostiednictvim viskozn{ spojky (10), pohdn&né zadni ndpravy
(14).
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