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DISPOSITIF DE COMMANDE DE LA POSITION D'UN VOLET D'ALIMENTATION EN AIR D'UNE INSTALLATION
DE CHAUFFAGE/ CLIMATISATION EN FONCTION DE LA CAPACITE DE REFRIGERATION.

Un dispositif (D) est destiné & commander la position
d'un volet d'alimentation (V1) contrélant I'alimentation en air
extérieur et/ou air recyclé d'une installation de chauffage/cli-
matisation (IC) devant alimenter une enceinte en air traité.
Ce dispositif (D) comprend des premiers moyens de com-
mande (MC1) agencés pour déterminer chaque position du
volet d'alimentation (V1) en fonction d'une consigne de tem-
pérature a l'intérieur de I'enceinte, d'une mesure de la tem-
pérature de l'air extérieur, et d'une estimation de la capacité
de moyens de réfrigération (CP) de l'installation (IC) a pro-
duire un air traité adapté a la consigne.
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DISPOSITIF DE COMMANDE DE LA POSITION DUN VOLET
D’ALIMENTATION EN AIR D’UNE INSTALLATION DE CHAUFFAGE/
CLIMATISATION EN FONCTION DE LA CAPACITE DE REFRIGERATION

L’invention concerne les installations de chauffage/climatisation qui
comprennent un volet d’alimentation destiné a les alimenter en air extérieur

et/ou en air recyclé (ou recirculé).

On notera que linvention concerne tout systéme comprenant au
moins une enceinte devant étre alimentée en air traité par une installation de
chauffage/climatisation. Par conséquent, elle concerne au moins les

véhicules, éventuellement de type automobile, et les batiments.

Comme le sait 'homme de l'art, certaines installations de chauffage/
climatisation comprennent un volet d’alimentation dont la position variable
permet a chaque instant de contrbler les proportions d’'air extérieur et d’air
recyclé (ou recirculé) qui les alimentent. C’est notamment le cas de nombreux
véhicules, éventuellement de type automobile.

On notera que I'on entend ici par « air recyclé (ou recirculé) » un air
qui est extrait d’'une enceinte alimentée en air traité par une installation de
chauffage/climatisation.

L'utilisation du volet d’alimentation précité présente plusieurs
avantages. Ainsi, lorsque le volet d’alimentation est placé dans une position
de recyclage total qui ne laisse passer que de l'air recyclé, elle permet d’isoler
lenceinte (par exemple un habitacle) des odeurs extérieures et/ou de la
pollution extérieure. De plus, elle permet d’optimiser les performances de
refroidissement (ou de réfrigération) de I'installation (de
chauffage/climatisation). En effet, plus la température de l'air, qui est fourni a
linstallation par le volet d’alimentation, est basse, plus la température de l'air
traité, fourni par l'installation a I'enceinte, peut étre basse (on comprendra en
effet qu'il est plus facile pour une installation de retraiter de lair recyclé ayant
une température de 25°C que de l'air extérieur ayant une température de
35°C).
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Actuellement, la position du volet d’alimentation (ou d’entrée d'air) est
généralement gérée d’'une maniére que I'on peut qualifier de « statique ». En
effet, cette position est fonction de paramétres qui sont quasi statiques du fait
que leurs valeurs ne varient temporellement que trés lentement, a savoir la
température de l'air extérieur et la consigne de température dans I'enceinte
(qui a été choisie par l'usager de l'installation). Plus la température extérieure
est élevée, plus la proportion d’air recyclé, qui est imposée a linstallation, est
élevée. De méme, plus la consigne de température dans I'enceinte est basse,
plus la proportion d’air recyclé, qui est imposée a linstallation, est élevée. En
fait, la proportion d'air recyclé est frequemment surdimensionnée dans la
majorité des situations afin d’étre juste suffisante dans les situations difficiles,
comme par exemple lorsqu’un usager demande un important débit d’air traité
ou lorsque linstallation a une capacité de réfrigération limitée car le régime de
fonctionnement de son compresseur est contraint d’étre faible du fait d’'une
capacité d'alimentation électrique réduite ou d’'une vitesse dentrainement

faible.

Hélas, ce surdimensionnement de la proportion d’air recyclé induit au
moins deux inconvénients. En effet, plus la proportion d’'air recyclé est élevée,
plus la qualité de l'air dans I'enceinte est dégradée (en particulier lorsque I'on
est en recyclage total), et plus le niveau sonore de lair traité diffusé dans
Fenceinte est élevé (dans un climat chaud l'utilisation de 10% d’air recyclé
induit une augmentation du niveau sonore de +3db et l'utilisation de 100%
d’air recyclé induit une augmentation du niveau sonore de +6db a débit d’air
traité constant, sachant qu'une augmentation de +3dB correspond a un
doublement du niveau sonore).

L'invention a donc pour but d’améliorer la situation.

Elle propose notamment & cet effet un dispositif, d’une part, destiné a
commander la position d’'un volet d’alimentation devant contréler I'alimentation
en air extérieur et/ou air recyclé d’une installation de chauffage/climatisation
devant alimenter une enceinte en air traité, et, d’autre part, comprenant des
premiers moyens de commande agencés pour déterminer chaque position du
volet d’alimentation en fonction d’'une consigne de température a l'intérieur de

enceinte et d’'une mesure de la température de l'air extérieur.
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Ce dispositif de commande se caractérise par le fait que ses premiers
moyens de commande sont agencés pour déterminer chaque position du
volet d’alimentation en fonction, en outre, d’'une estimation d’une capacité de
moyens de réfrigération de l'installation a produire un air traité qui est adapté

a la consigne.

Ainsi, on prend en compte a chaque instant non seulement la
situation thermique externe a I'enceinte, en cours, mais également la capacité
de Tinstallation a refroidir de l'air, ce qui permet d’optimiser la proportion d’air
recyclé qui est utilisée.

Le dispositif de commande selon l'invention peut comporter d’autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et

notamment :

- ses premiers moyens de commande peuvent étre agencés pour estimer la
capacité en fonction dune commande de fonctionnement d'un
compresseur des moyens de réfrigération et de la différence entre une
mesure de température de lair traité en sortie d'un évaporateur de
linstallation et une température cible, définissant une température

théorique que devrait présenter l'air traité en sortie de cet évaporateur ;

» ses premiers moyens de commande peuvent étre agencés, lorsque la
commande de fonctionnement est comprise entre une commande de
fonctionnement minimal et une commande de fonctionnement maximal,
pour déterminer une position du volet d’alimentation qui est propre a
diminuer la proportion dair recyclé dans lair quil doit fournir a

l'installation ;

» ses premiers moyens de commande peuvent étre agencés, lorsque la
commande de fonctionnement correspond a un fonctionnement
maximal, soit pour déterminer une position du volet d’alimentation qui

b

est propre a augmenter la proportion d’air recyclé dans l'air qu’il doit
fournir a linstallation lorsque la température cible est inférieure a la
mesure de température de l'air traité, soit pour maintenir la position en
cours du volet d’alimentation lorsque la température cible est supérieure

ou égale a la mesure de température de I'air traité ;

» ses premiers moyens de commande peuvent comprendre i) un premier
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sous-module de commande agencé pour déterminer une pré-
commande de position pour le volet d’alimentation en fonction de la
consigne de température de I'enceinte choisie par l'usager, et de la
mesure de température extérieure, i) un premier module de
combinaison agencé pour combiner la mesure de température de lair
traité avec la température cible, afin de délivrer un résultat représentatif
d’'un écart entre la température cible et la mesure de température de I'air
traité, iii) un second sous-module de commande agencé pour déterminer
une correction de commande de position pour le volet d’alimentation en
fonction de la commande de fonctionnement et de cet écart, et iv) un
second module de combinaison agencé pour combiner cette pré-
commande avec cette correction de commande afin de délivrer une

commande qui définit la prochaine position du volet d’alimentation ;

¢ il peut comprendre des seconds moyens de commande agencés pour
déterminer la commande de fonctionnement du compresseur et la
température cible que devrait présenter l'air traité en sortie de
évaporateur en fonction au moins de la consigne de température de

Fenceinte choisie par l'usager et de la mesure de température

extérieure.

L'invention propose également un calculateur, destiné a équiper une
installation de chauffage/climatisation devant alimenter une enceinte en air
traité, et comprenant un dispositif de commande du type de celui présenté ci-
avant.

L'invention propose également une installation de chauffage/
climatisation comprenant un calculateur du type de celui présenté ci-avant.

L'invention propose également un véhicule, éventuellement de type
automobile, et comprenant une installation de chauffage/climatisation du type
de celle présentée ci-avant.

D’autres caractéristiques et avantages de linvention apparaitront a
Fexamen de la description détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur
lesquels:

- la figure 1 illustre schématiquement une installation de chauffage/

climatisation de véhicule automobile couplée a un calculateur comportant
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un exemple de réalisation d’'un dispositif de commande selon l'invention, et

- la figure 2 illustre schématiquement et fonctionnellement le dispositif de
commande de la figure 1.

L’invention a pour but de proposer un dispositif de commande D

destiné a équiper une installation de chauffage/climatisation IC d’'un systeme.

Dans ce qui suit, on considére, a titre d’exemple non limitatif, que
linstallation de chauffage/climatisation IC fait partie d’un véhicule automobile,
comme par exemple une voiture. L'enceinte climatisée du véhicule est donc
son habitacle. Mais linvention n’est pas limitée a ce type de systéeme. Elle
concerne en effet tout type de véhicule terrestre, maritime (ou fluvial), ou
aérien, et tout type de batiment, dés lors qu’il comprend au moins une
enceinte destinée a étre alimentée en air traité par une installation de

chauffage/climatisation.

On a schématiquement et fonctionnellement représenté sur la figure 1

une installation de chauffage/climatisation IC, ici de véhicule.

Comme illustré, cette installation (de chauffage/climatisation) IC
comprend au moins un pulseur (ou groupe moto-ventilateur (ou GMV)) PU,
une boucle froide (ou boucle de climatisation) BF, une boucle chaude (ou
boucle de chauffage) BC, un volet d’alimentation V1, et un volet de mixage
VM.

Le pulseur PU est alimenté en air extérieur et/ou en air recyclé (ou
recirculé) par le volet d’alimentation (ou d’entrée d’air) V1. L’air extérieur est
issu d’un premier conduit C1 et l'air recyclé est issu de I'habitacle via un
second conduit C2. Le débit d’air fourni par le pulseur PU dépend du niveau
de puissance qui a été choisi par un passager du véhicule au moyen d’un
organe de commande installé dans I'habitacle, généralement dans la planche
de bord.

La position du volet d’alimentation V1, et donc les répartitions d’air
extérieur et d'air recyclé, est/sont contrblé(e)s par un dispositif de commande
D sur lequel on reviendra plus loin.

La boucle froide BF est alimentée en air par le pulseur PU. Elle

comporte par exemple un évaporateur EV (traversé par l'air issu du pulseur



10

15

20

25

30

2988817

PU), un compresseur CP, un condenseur et un circuit dans lequel circule un
fluide frigorigene et qui est couplé a I'évaporateur EV, au compresseur CP et

au condenseur.

Il est rappelé que ce fluide frigorigéne circule en circuit fermé dans le
circuit dans différentes phases. Ce fluide frigorigene est, par exemple, un
HFC (ou un autre réfrigérant fluoré) ou du dioxyde de carbone.

La sortie de I'évaporateur EV est couplée a un conduit qui alimente,
d’'une part, une chambre de mixage CM dans laquelle est implanté le volet de
mixage VM, et, d’autre part, la boucle chaude BC.

La boucle chaude BC est destinée a chauffer I'air qui est issu de
I'évaporateur EV et qui est destiné a I'habitacle du véhicule. Elle comprend un
dispositif de chauffage AE comportant, par exemple, un aérotherme, comme
par exemple un échangeur de chaleur (dans lequel circule un liquide qui est
éventuellement chauffé par des résistances électriques de chauffage (par
exemple de type CTP haute tension)), et/ou un radiateur électrique, par
exemple constitué de résistances électriques de chauffage (par exemple de

type CTP haute tension).

Le dispositif de chauffage AE est chargé, lorsqu’il fonctionne, de
réchauffer I'air qui le traverse et qui est issu de I'évaporateur EV. Il délivre I'air
qui le traverse dans un conduit qui débouche dans la chambre de mixage CM,
par exemple.

La chambre de mixage CM est également connectée a des conduits
qui sont, ici, destinés a alimenter des sorties de dégivrage et d’aération S1
placées dans I'habitacle du véhicule, des sorties pieds avant S2 et des sorties
pieds arriere S3 également placées dans 'habitacle du véhicule. L'acces a
ces conduits est contrdlé par des volets d’admission V2 et V3.

Les positions respectives des volets d’admission V2 et V3 dépendent
des sorties d’air au niveau desquelles un passager du véhicule souhaite que
lair traité, issu de linstallation IC, soit délivré. Ces sorties d’air peuvent étre
choisies par le passager au moyen d’'un organe de commande installé dans
I'habitacle, généralement dans la planche de bord.

Le volet de mixage VM est destiné a mélanger (ou mixer) de fagon

contrblée une partie de l'air qui a traversé la boucle froide BF et l'air qui a
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traversé la boucle chaude BC. Sa position dépend du mode de
fonctionnement de linstallation IC qui a été choisi par un passager du
véhicule au moyen d’'un organe de commande installé dans I'habitacle,

généralement dans la planche de bord.

Le fonctionnement de linstallation IC, et en particulier de son pulseur
PU, de ses boucles froide BF et chaude BC, de son volet de mixage VM et de

ses volets d’admission V2 et V3, est contrdlé par un calculateur CA.

On notera que [linstallation IC pourrait présenter une architecture
sensiblement différente, notamment lorsqu’elle fonctionne en tant que pompe

a chaleur réversible.

Dans I'exemple non limitatif illustré sur la figure 1, le dispositif de
commande D fait partie du calculateur CA. Mais cela n’est pas obligatoire. Il
pourrait en effet s’agir d'un équipement qui est couplé au calculateur CA,
directement ou indirectement. Par conséquent, le dispositif de commande D
peut étre réalisé sous la forme de modules logiciels (ou informatiques ou
encore « software »), ou bien d’'une combinaison de circuits électroniques (ou

« hardware ») et de modules logiciels.

Comme illustré sur les figures 1 et 2, un dispositif de commande D,
selon linvention, comprend au moins des premiers moyens de commande
MC1 agencés pour déterminer chaque position du volet d’alimentation V1 en
fonction d’une consigne Cr définissant la température désirée a l'intérieur de
Fenceinte (ici un habitacle), d'une mesure Tex de la température de lair
extérieur, et d'une estimation d’'une capacité de moyens de réfrigération CP
de la boucle froide BF (de linstallation IC)) a produire un air traité qui est
adapté a cette consigne Cr.

La consigne Cr est choisie par un passager du véhicule au moyen
d'un organe de commande installé dans I'habitacle, généralement dans la
planche de bord. Par ailleurs, la mesure Tgx est par exemple effectuée par un
premier capteur de température qui est installé dans un endroit choisi du
compartiment moteur ou sur un élément extérieur du véhicule comme par
exemple les rétroviseurs, éloigné des sources de production de calories, et

fournie au dispositif de commande D par le calculateur CA.

Par exemple, les premiers moyens de commande MC1 peuvent étre
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agencés pour estimer la capacité des moyens de réfrigération en fonction
d'une commande de fonctionnement Cc du compresseur CP et d'une
différence entre une mesure Tey de la température que présente l'air traité en
sortie de I'évaporateur EV et une température cible Tegc qui définit une
température théorique que devrait présenter l'air traité en sortie de cet
évaporateur EV.

La mesure Tey est effectuée par un second capteur de température
qui est installé en sortie de I'évaporateur EV, et fournie au dispositif de
commande D par le calculateur CA. La sortie de I'’évaporateur EV est en effet
un endroit qui est bien adapté aux mesures représentatives de la température
de Tlinstallation IC lorsque cette derniere (IC) fonctionne en mode de
réfrigération (ou climatisation). L'objectif est ici de comparer directement la
température de lair traité Tey mesurée en sortie évaporateur EV a la
température cible Tgc de lair traité en sortie de ce méme évaporateur EV. On
notera que la température cible de l'air traité Tec en sortie de I'évaporateur EV
peut étre elle-méme construite, notamment, a partir de la température cible de

lair traité devant étre injecté dans I'habitacle.

La commande de fonctionnement Cc du compresseur CP est
déterminée par des seconds moyens de commande MC2 qui, comme illustré
non limitativement sur les figures 1 et 2, peut faire partie du dispositif de
commande D. On notera que dans une variante de réalisation non
représentée les seconds moyens de commande MC2 pourraient faire partie
du calculateur CA tout en étant externes au dispositif de commande D, ou

bien d’'un autre calculateur.

Par exemple, ces seconds moyens de commande MC2 peuvent étre
agencés de maniére a déterminer la commande de fonctionnement C¢ en
fonction au moins de la consigne Ct choisie et de la mesure de la
température extérieure Tex. De préférence, et comme illustré sur la figure 2,
cette détermination se fait également en fonction de la mesure de
température Tey que présente l'air traité en sortie de I'évaporateur EV. Cette
commande de fonctionnement C¢ définit une cylindrée de fonctionnement du
compresseur CP qui est compris entre une cylindrée minimale (par exemple

nulle) correspondant a une commande de fonctionnement minimal et une
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b

cylindrée maximale correspondant a une commande de fonctionnement

maximal.

Lorsque la commande de fonctionnement Cc est « comprise » entre
les commande de fonctionnement minimal et commande de fonctionnement
maximal, les premiers moyens de commande MC1 peuvent étre agencés
pour déterminer une nouvelle position du volet d’alimentation V1 propre a

diminuer la proportion d’air recyclé dans 'air qu'il doit fournir a 'installation IC.

On comprendra que cette diminution se fait par rapport a la proportion
d’air recyclé correspondant a la derniere position déterminée et donc en

cours.

On comprendra également que dans ce cas le compresseur CP ne
fonctionne pas a un régime maximum et donc que le potentiel de
refroidissement de linstallation IC n’est pas utilisé a son maximum. Par
conséquent, on peut diminuer, de préférence progressivement, la proportion
d’air recyclé qui alimente le pulseur PU, ce qui provoquera un nouveau calcul
de la commande de fonctionnement Cc du compresseur CP par les seconds
moyens de commande MC2. Cette nouvelle commande de fonctionnement
Cc correspond alors a un régime du compresseur CP supérieur a son
précédent régime (en cours).

Lorsque la commande de fonctionnement Cc correspond a un

fonctionnement maximal, deux situations peuvent survenir.

Une premiére situation survient lorsque la température cible Tgc est
inférieure a la mesure de température de l'air traité Tegy. Dans ce cas, les
premiers moyens de commande MC1 peuvent étre agencés pour déterminer
une nouvelle position du volet d'alimentation V1 propre a augmenter la
proportion d’air recyclé dans lair qu’il doit fournir a linstallation IC. On
comprendra en effet que dans cette premiére situation l'installation IC n’a pas
la capacité d’augmenter sa production de froid, et donc les premiers moyens
de commande MC1 sont contraints d’augmenter la proportion d’air recyclé qui
alimente le pulseur PU afin de faciliter le travail de la boucle froide BF et ainsi
permettre a la température régnant dans rhabitacle de converger plus

facilement vers la consigne Cr.

Une seconde situation survient lorsque la température cible Tgc est
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supérieure ou égale a la mesure de température de l'air traité Tgy. Dans ce
cas, les premiers moyens de commande MC1 peuvent étre agencés pour
maintenir la position en cours du volet d’alimentation V1. On comprendra en
effet que dans cette seconde situation le dispositif D a réussi a faire converger
la température Tgy de lair traité en sortie de I'évaporateur EV vers la
température cible Tec, et donc gu’a terme linstallation IC réussira a faire

converger la température régnant dans I'habitacle vers la consigne Cr.

Comme illustré sur la figure 2, les seconds moyens de commande
MC2 peuvent étre également agencés pour déterminer la température cible
Tec en fonction au moins de la consigne Ct choisie et de la mesure de la
température extérieure Tex. Par exemple, cette température cible Tec en
sortie de I'évaporateur EV est fonction de la température théorique de lair
traité qui doit étre injecté dans I'habitacle, laquelle est fonction de la consigne
Cr choisie, de la mesure de la température extérieure Tgy, et de la mesure (ou

de l'estimation) de la température a l'intérieur de I'habitacle.

Afin que les premiers moyens de commande MC1 puissent
fonctionner comme indiqué ci-dessus, ils peuvent étre réalisés comme illustré
sur la figure 2. Plus précisément, dans cet exemple de réalisation les premiers
moyens de commande MC1 comprennent des premier SM1 et second SM2
sous-modules de commande et des premier MB1 et second MB2 modules de
combinaison.

Le premier sous-module de commande SM1 est par exemple chargé
de déterminer une pré-commande CS (ou «commande statique ») de
position du volet d’alimentation V1 simplement en fonction de la consigne Ct
et de la mesure de la température extérieure Tex. Pour ce faire, le premier
sous-module de commande SM1 peut, par exemple, utiliser une table de
correspondance établissant une correspondance entre des couples (Ct, Tex)
et des pré-commandes CS.

Le premier module de combinaison MB1 est par exemple chargé de
combiner la mesure Tgy avec une température cible Tgc définissant la
température théorique que devrait présenter lair traité en sortie de

I'évaporateur EV.

Par exemple, le premier module de combinaison MB1 peut effectuer
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la soustraction entre la température cible Tgc et la mesure Tey afin de délivrer
un résultat € qui est représentatif de I'écart entre la température cible Tec et la
mesure Tey (Soit € = Teg - Tey).

Le second sous-module de commande SM2 est par exemple chargé
de déterminer une correction de commande CP (ou «commande
dynamique ») de position du volet d’alimentation V1 en fonction de la
commande de fonctionnement Cc et de I'écart €. Pour ce faire, le second
sous-module de commande SM2 peut, par exemple, utiliser un régulateur de
type PID (« Proportionnel Intégrateur Dérivateur ») avec anti-saturation ayant
pour entrée soit I'écart € si la commande de fonctionnement C¢ est maximale,
soit une valeur fixe donnée si la commande de fonctionnement Cc est
inférieure a la commande maximale. La sortie de ce régulateur pourra ensuite
étre convertie, via une table de correspondance en un résultat qui donnera la

correction de commande CP de position du volet d’alimentation V1.

Le second module de combinaison MB2 est par exemple chargé de
combiner la pré-commande (ou commande statique) CS avec la correction de
commande (ou commande dynamique) CP afin de délivrer une commande

Cvi définissant la prochaine position du volet d’alimentation V1.

Par exemple, le second module de combinaison MB2 peut effectuer
la somme de la pré-commande (ou commande statique) CS et de la
correction de commande (ou commande dynamique) CP afin de délivrer la
commande Cy4 (soit Cys = CS + CP).

Ce mode de fonctionnement permet avantageusement de calibrer la
commande statique sur une faible proportion d’air recyclé afin de minimiser
impact sur le niveau sonore (ou acoustique)), et de corriger cette commande
statique (de recyclage) au moyen de la commande dynamique lorsque cela
s’avere nécessaire, afin que linstallation IC puisse assurer a chaque instant la

production de froid qui est adaptée a la situation thermique en cours (Ct, Tex).
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REVENDICATIONS

1. Dispositif (D) de commande de la position d’un volet d’alimentation
(V1) destiné a contrOler 'alimentation en air extérieur et/ou air recyclé d'une
installation de chauffage/climatisation (IC) devant alimenter une enceinte en
air traité, ledit dispositif (D) comprenant des premiers moyens de commande
(MC1) agencés pour déterminer chaque position dudit volet d’alimentation
(V1) en fonction d’'une consigne de température a l'intérieur de ladite enceinte
et d'une mesure de la température dudit air extérieur, caractérisé en ce que
lesdits premiers moyens de commande (MC1) sont agencés pour déterminer
chaque position dudit volet d’alimentation (V1) en fonction, en outre, d’'une
estimation d'une capacité de moyens de réfrigération (CP) de ladite
installation (IC) a produire un air traité adapté a ladite consigne.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits
premiers moyens de commande (MC1) sont agencés pour estimer ladite
capacité en fonction d’'une commande de fonctionnement d’'un compresseur
(CP) desdits moyens de réfrigération (CP) et d'une différence entre une
mesure de température dudit air traité en sortie d’'un évaporateur (EV) de
ladite installation (IC) et une température cible, définissant une température
théorique que devrait présenter I'air traité en sortie dudit évaporateur (EV).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que lesdits
premiers moyens de commande (MC1) sont agencés, lorsque ladite
commande de fonctionnement est comprise entre une commande de
fonctionnement minimal et une commande de fonctionnement maximal, pour
déterminer une position dudit volet d’alimentation (V1) propre a diminuer la

proportion d’air recyclé dans I'air qu'il doit fournir a ladite installation (IC).

4. Dispositif selon 'une des revendications 2 et 3, caractérisé en ce
que lesdits premiers moyens de commande (MC1) sont agencés, lorsque
ladite commande de fonctionnement correspond a un fonctionnement
maximal, soit pour déterminer une position dudit volet d’alimentation (V1)
propre a augmenter la proportion d’air recyclé dans lair qu’il doit fournir a
ladite installation (IC) lorsque ladite température cible est inférieure a ladite
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mesure de température de l'air traité, soit pour maintenir la position en cours
dudit volet d’alimentation (V1) lorsque ladite température cible est supérieure
ou égale a ladite mesure de température de I'air traité.

5. Dispositif selon 'une des revendications 2 a 4, caractérisé en ce que
lesdits premiers moyens de commande (MC1) comprennent i) un premier
sous-module de commande (SM1) agencé pour déterminer une pré-
commande de position pour ledit volet d’alimentation (V1) en fonction de
ladite consigne et de ladite mesure de température extérieure, ii) un premier
module de combinaison (MB1) agencé pour combiner ladite mesure de
température de l'air traité avec ladite température cible, afin de délivrer un
résultat représentatif d’'un écart entre ladite température cible et ladite mesure
de température de I'air traité, iii) un second sous-module de commande (SM2)
agencé pour déterminer une correction de commande de position pour ledit
volet d'alimentation (V1) en fonction de ladite commande de fonctionnement
et dudit écart, et iv) un second module de combinaison (MB2) agencé pour
combiner ladite pré-commande avec ladite correction de commande afin de
délivrer une commande définissant la prochaine position dudit volet
d'alimentation (V1).

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’il comprend
des seconds moyens de commande (MC2) agencés pour déterminer ladite
commande de fonctionnement et ladite température cible en fonction au
moins de ladite consigne et de ladite mesure de la température extérieure.

7. Calculateur (CA) pour une installation de chauffage/climatisation (IC)
devant alimenter une enceinte en air traité, caractérisé en ce qu’il comprend
un dispositif de commande (D) selon I'une des revendications précédentes.

8. Installation de chauffage/climatisation (IC), caractérisée en ce qu’elle
comprend un calculateur (CA) selon la revendication 7.

9. Véhicule, caractérisé en ce quil comprend une installation de
chauffage/climatisation (IC) selon la revendication 8.

10. Véhicule selon la revendication 9, caractérisé en ce qu'il est de type

automobile.
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