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Urzadzenia do blokady wlotéw szybowych

Patent trwa od Gnia 13 marca 1962 r.

Zadaniem urzadzenia wedlug wynalazku jest
zabezpieczenie wlotow szybowych przed wpa-
daniem ludzi i wozéw do szybu. Istotg wynalaz-
ku jest to, ze Kklatka szybowa niezaleznie od
wooli obstlugi na podszybiu — powoduje ryglo-
wanie wrot szybowych oraz blokowanie lub
odblokowywanie pomostow wahadlowych, zapy-
chakéw wozé6w i hamulcéw torowych ma pod-
szybin w zalezno$ci od potozemia klatki w szy-
bie.

W dotychczasowych mozwigzaniach urzgdzen
przyszybowych na podszybiach obstugujacy lub
nawet niepowolany pracownik moéglt otwmzyt’i
wrota szybowe i uruchomié urzgdzenia ra pod-
szybiu niezaleznie cd polozenia klatki w szybie.
Nowoscia w tym rozwigzaniu jest sposob ryglo-
wania wrét szybowych i zamykania lub otwie-

*) Wladciciel patentu oéwiadczyl, ze Wspol-
twércami wynalazku s3 mgr inz. Stanislaw Gro-
sicki, mgr inz Arkadiusz Karawajczyk Hom'st
Cholewa i mgr inz Jerzy Kubica. '

rania doplywu sprezonego powietrza do: urza-
dzen przyszybowych przez klatke.

Na fig. 1 rysunku przedstawia rzut perspek-
tywiczny urzadzenia blokujacego wilot szybo-
wy i ryglujacego ‘doplyw powietrza sprezomego
do urzadzen przyszybowych na poziomie kon-
cowym Na fig. 2 przedstawiony jest rzut per-
spektywiczny urzadzenia blokujgcego wlot szy-
bowy i ryglujacego doplyw powietrza sprezo-
nego do urzadzen przyszybowych na poziomie
posrednim. Na fig. 3 przedstawiony jest sche-
mat urezgdzemia blokujacego wlot szybowy i ry-
glujgcego doplyw sprezonego powietrza de urzg-
dzenn przyszybowych -na poziomie - koficowym.

‘Na fig. 4 przedstawiony jest schemat iirzadze-
nia blokujacego doplyw sprezonego ‘powietrza
do urzadzen przyszybowych, znaJdumcych sie
na poznomalch posrednich.

deok 0g6lny umadzema mbezp;eczalacego
wloty <zyb0we na rajnizszym podszyblu i nad—
szybiu, Jes't pokazarny na ﬁg 1, za§ schemalt
urzadzenia mna fig. 3. Urzagizen;e sklada sie z



krzywki 1 zaklinowanej na wale 2 wspéinie z
dzwignig 3 po&qmna suwakiem 4 stet'u cym.
doplyw porwwerh'za do urzadzert przysngo ch
oraz z c.veglem 8 urucha.m.a]acym unadzeme
blokujace 9 wrota szybowe 10. Do suwaka ‘ste-
rujagcego 4 jest doprowadzone pownetrze spre-
zone rurociagiem 5. Rurocigg 6 laczy suwak
sterujacy 4 z gléwnym kolektorem 11 spreioneF

go powietrza zasilajgcego wszystkie urzgdzenia -

przyszybowe, za§ rurociagg 7 stuzy do odplywu
powietrza z suwaka sterujacego 4 do atmosfe-
ry.

Klatka dojezdzajaca_do danego .poziomu na- -

ciska krzywke 1. Odchylajgca sie krzywka ob-
raca wat 2 i zaklinowana ma nim diwignie. 3.

Dzwignia 3 przesuwa do géry tloczek suwaka:

4 olwierajagc doptyw sprezonego powietrza do
rurociagu 6 z dolaczonego do koleictora 11 ruro-
ciggu 5.

Kolektor 11 jest potaczony =z siecia rurocig-
g6w i z poszczegbinymi urzgdzeniami przyszy-
bowymi. Ponadto ‘'obracajaca sie dzwignia* 3 po-
przez cdigglo 8 odryglowuje wrota szybowe 10.

Teraz dopiero obslugujacy urzadzenia przyszy-
bowe moze otwierajjc doplyw sprezonego po-
wielrza do poszczegélnych urzadzen, wurucha-
miaé je oraz lotworzyé wota szybowe.

Gdy klatka przesunie si¢ do géry lub. w .dél
tak daleko, ze zwolni pacisk na krzywke I,
krzywka ta wraca do polozenia pierwotnego o-
bracajgc wal 2 1 diwignie 3 w przeciwnym
kierunku. .

Dzwignia 3 przesuiwa tloczek suwaka 4 w dél,
a tym samym przerywa doplyw sprezonego po-
wietrza z rurociggu 5 do rurociggu 6.

Rurocigg 6 zostaje polaczony z rurociggiem 7
i wtedy =znajdujgce sie.powietrze w runociggu
6, oraz 'w kolekbtorze 11 wyplywa rurociaggiem 7.
W ten sposéb oprézniona z powietrza sprezo-
nego sie¢ rurociggéw mna podszybiu uniemozli-
wia uruchomienie urzgdzen.

Opuszczajace sie w dot cieglo 8 blokuje wro-
ta szybowe 10 o ile wmota sg zamkniete.

Widok ogélny urzgdzenia zabezpieczajacego
wloty szybowe na podszybiach posrednich w
szybie jest pokazany na fig. 2, zad schemat urza-
dzenia mna fig. 4. Urmzgdzenie sklada sie z
krmzywki 1 zaklinowanej na wale 2.

Na drugim koricu walu 2 jest zaklinowana
dzwignia 3 polaczona z suwakiem 4, ktory ste-
ruje doplyw sprezonego powietrza rurociggiem
8 do cylindra 9 ryglujgc wrota szybowe 10 1
doplyw sprezonego powietrza rurociggiem- 6 do,
urzadzen przyszybowych.

Doplyw sprezonego powietrza do suwaka 4
odbywa sie¢ murociggiem 5 z suwaka sterujacego
15. Ponadto suwak 15 steruje doplyw sprezone-
go powietrza do cylindra na tlok, ktéry jest po-

- laczony diwignia 13 z krzywka 14. Pokazany

na fig. 2 elektromagnes 23 jest polgczony diwig-

" nig dwuramienng z zaworem sterujacym 21.

Na stacji posredniej nie mwozna stosowaé ta-
kiego samego ukladu jak na stacji koncowej bo
przejezdzajaca z duza szybkoscig klatka, powo-

dowalaby zniszczenie wysunietej do szybu
krzywki.
Dilatego tez uklad prmzystosowany jest do

dwoch przypadkéw: pierwszy jazda mna inny
poziom,  drugi .— jazda klatki do danego po-
Ziomu poSredniego. W przypadku pierwszym
krzywka zostaje automatycznie wycofana =z
szybu przy réownoczesnym zachowaniu - peinej
blokady urzagdzen zatadowczych i rygli wrét
szybowych.

W przypadku drugim na skutek zaltaczenia
sygnalizacji danego poziomu pod napigcie dla
umozliwienia nadawania sygnatow, krzywks:

- urzadzenia do blokady wlotéw szybowych zosta-

je wysunigta do szybu co powoduje odryglowa-

"nie wrot szybowych i skierowanie powietrza

sprezonego do kolektora.

Kolejno$é dziatania mechanizméw jest nastg-
pujaca: sygnalista nadszybia wlacza sygnaliza-
cje pozmomu posredniego zataczajac pod napie-
cie nadajnik sygnaiéw ma tym poziomie. Dla
maszynisty maszyny wyciagowej jest to pole-
cenie aby zatrzymaé klatke ma tym poziomie.
Po wlaczeniu napiecia zadziala przekaznik 26
zamykajac obwéd cewki 25, Cewka ta
zamyka styki stycznika 24 przez co
zostaje  zalgozony  elekitromagnes 23, kto-
ry przestawia dzwignie zaworu 21. Sprezone
powietrze przeplynic teraz z rurociggu 22 do ru-
rociggu 19 dzialajagc na dolng powierzchnie
tloczka suwaka 15. Powierzchnia ta jest wieksza
od powierzchni na przeciwleglym koncu tloczka,
na ktérg dziata stale powietrze z rury 20. R6z-
nica wielko$ci tych powierzchni powod:je, ze
tloczek zostaje przesuniety w goére laczic ruro-
ciag 16 z rurociagiem 5 i 28 i odcina doplyw
powietrza z odgalezienia 17, oraz lgczy rurociag
18 z atmosferg. Sprezone powietrze w cylindrze
29 zasilanym rurociggiem 28 powoduje cofniecie
ciegla 13 z krzywikq 14 przez co krzywka 1 pod
wlasnym ciezarem obraca sie woké! osi watka
2, wysuwajgc sie do wnetrza szybu. Obrot wai-
ka 2 powoduje obrét dzwigni 3 i dalej sprzezo-
nego z nim suwaka 4.

— 9 —



W pozycii krzywki wysunietej do szybu, su-
wak 4 zamyka rurocigg 5. Napedy urzadzen za-
ladowczych sg w tej sytuacji bez powietrza, a
urzadzenie ryglujgce 9 pod dzialaniem sprezyny
rygluje wrota szybcwe 10. Klatka przejezdzajac
do pozycji zaladowania cofa krzywke 1 co po-
woduje obrét watka 2 i dzwigni 3, ktore prze-
stawia suwak 3 powietrza sprezonego olwiera-
jac przeplywy do rurociaggu 6 i odgalezienia 8.
Przewo6d 7 jest w tym czasie zamkniety. Rygiel
urzgdzenia 9 pod dziataniem sprezonego powie-
trza podnosi sie odblokowujgc otwarcie wroét 10.

Rurociagi 6 i 8 pozostaja pod cisnieniem przez
caty czas przebywania klatki na fyin pozicmie.

Dopiero po oddaleniu si¢ klatki krzywka 1

pod wlasnym ciezarem wysuwa sie do szybu

przestawiajgc suwak 4 w ten sposéb, ze laczy
on rurocigg 6 i 8 poprzez mqrociqg 7 z atmosfe-
rg. W tej sytuacji wrota 10 s3 z powrolem za-
ryglowane, co uniemozliwia vruchomienie urzg-
dzen stuzacych do zaladowamnia klatki.

Zeby uniknaé uderzenia klatki o krzywke, gdy
klatka nie zatrzymuje sie na danym poziomie,
przewidziano dwa wylaczniki blokujace 27 kaz-
dy dla jednego przedzialu szybowego.

Po zalaczeniu wylgeznika 27 do pozycji ,,blo-
kowane“ urzgdzenie po tej stronie przedziain
wyciggowego dziala tak samo jakby nie byla

zalgczona sygnalizacja pod napigcie, co w efek-

cie powoduje zablokowanie wrét szybowych 1
unieruchomienie urzadzen "przyszybowych (za-
pychak, hamulec, pomost wahadliowy) dla tego
przedzialu szybowego. W -drugim przedziale
szybowym, ktérego.wylacznik blokujacy 27 nie
znajduje sie¢ w pozycji ,blokowanie“ urzadzenie
dziala normailnie.

Po zakoriczeniu wydobycia z pozicmu poéred-
niego sygnalista nadszybia wylacza napiecie od
urzagdzen sygnatowych ma tym poziomie. Gdy
rdzen elekiromagnesu 23 zamyka suwak 235
woéwczas przestawiony zostaje suwak 15 do ta-
kiej pozycji, ze zamknigty zostaje doplyw po-
wietrza ¢ rurociagu 16, a wodgalezienie 17 zo-
stanie polaczone z rurociggiem 18. Przy tym
rurociagi 5 i 28 mwostajg odpowietrzone. Powie-
trze z rurociggu 18 powoduje wysuniecia cieg-
ta 13 przy suwaku 29 tak, ze krzywka 14 spo-
woduje cofnigcie krzywki 1 z przedziatu klat-
kowegn. Woéwrczas rurociggi 6 i 8 pozostaja

_ bez powietrza a wwota szybowe 10 zostaja za-
ryglowane przez urzadzenie ryglujace 9.

. Zastrzezemnia patentowe

1. Urzadzenie do- b'loszldy wlotéw szybowych

znamienne tym, ze posiada krzywke (1) umo-
cowang w szybie, ktéra przy pomocy dziwigni
(3) umocowanej na watku (2) przestawia su-
wak (4), zalaczajacy lub wylaczajacy doplyw
sprezonego powietrza do urzadzen zatadow-
czych, oraz poprzez cieglo lub runocigg (8)
uruchamia urzadzenie ryglujagce wrota szy-
bowe (10). )

2. Urzadzenie wedliig zastrz. 1, znamienne tym,

Ze ma poziomach poSrednich wobwéd sygna-
lizacji szybowej danego poziomu jest wlgezo-
ny elektromagnes 23, ktéry poprzez suwak
sterujagcy 15 powoduje cofanie si¢ lub wysu-
wanie krzywki 1 z przedzialu klatkowego.

Kopalnis Wegla Kamiennego
sZabrze*
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