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(57) Abstract: For the purposes of improvement in respect of vibration technology and the feasibility for mass production of a closing
bracket (10) of a motor vehicle body lock (5), having a bracket (40) arranged on a bracket plate (25), which bracket (40) has a bracket
section (40-3) designed for accommodating a load (F), according to the invention the bracket plate (25) has a first bracket plate section
(25-1), which is designed to be connected to a body component (15), the bracket plate (25) has a second bracket plate section (25-2),
which is arranged on the bracket (40), wherein the first bracket plate section (25-1) and the second bracket plate section (25-2) are
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connected to each other and spaced apart from each other, forming a receptacle (30), in which a damping means (32) is located, and/
or at least one additional mass (47-1, 47-2) is arranged on the second bracket plate section (25-2) and/or the region of the bracket (40)
adjacent thereto.

(57) Zusammenfassung: Zum Zwecke einer schwingungstechnischen Verbesserung und massenherstellungstauglichen Herstellbar-
keit eines Schliefbiigels (10) eines Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses (5), mit einem an einer Biigelplatte (25) angeordneten Biigel
(40), welcher Biigel (40) einen zur Aufnahme einer Last (F) eingerichteten Biigelabschnitt (40-3) aufweist, ist vorgesehen, dass die
Biigelplatte (25) einen ersten Biigelplattenabschnitt (25-1) aufweist, der eingerichtet ist, mit einem Karosseriebauteil (15) verbunden
zu werden, die Biigelplatte (25) einen zweiten Biigelplattenabschnitt (25-2) aufweist, an dem der Biigel (40) angeordnet ist, wobei
der erste Biigelplattenabschnitt (25-1) und der zweite Biigelplattenabschnitt (25-2) miteinander verbunden sowie unter Ausbildung
eines Aufnahmeraums (30) voneinander beabstandet sind, in dem sich ein Dampfungsmittel (32) befindet, und/oder an dem zweiten
Biigelplattenabschnitt (25-2) und/oder dem diesen benachbarten Bereich des Biigels (40) mindestens eine Zusatzmasse (47-1, 47-2)
angeordnet ist.
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SchlieBbugel fir ein Kraftfahrzeug-Karosserieschloss, Kraftfahrzeug-
Karosserieschloss mit einem solchen SchlieBbiigel sowie entsprechend

ausgestattetes Kraftfahrzeug

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schlie3blgel fur ein Kraftfahrzeug-
Karosserieschloss gemal Anspruch 1, ein einen entsprechenden Schliel3bligel
aufweisendes Kraftfahrzeug-Karosserieschloss gemall Anspruch 5 sowie ein

hiermit ausgestattetes Kraftfahrzeug gemaft Anspruch 6.

Schlielblgel von Kraftfahrzeug-Karosserieschldossern sind aus dem Stand der
Technik wohlbekannt. Diese werden eingesetzt, um insbesondere Turen,
Frontklappen oder Heckklappen in Verbindung mit korrespondierenden Haken
wahlweise freizugeben oder zu verschliefsen. Dabei wird einerseits eine moderate
Steifigkeit des Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses in dessen Schliefdrichtung
angestrebt, wahrend eine solche andererseits bezlglich dessen relativer
Querrichtung oder Hochrichtung als eher nachteilig empfunden wird. Zur
Vermeidung von stérenden Gerduschen und zum Ausgleich von Lagetoleranzen
der genannten Teile werden bei bekannten Kraftfahrzeug-Karosserieschlossern
Schlie3bligel mit als schwingungsmechanische Entkopplungsmittel wirkenden
elastischen Elementen versehen. In der Praxis entsteht beim Offnen bekannter
Kraftfahrzeug-Karosserieschldsser allerdings ein stdérender Knall, da die im
geschlossen Zustand des Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses miteinander
verbundenen Elemente schlagartig entspannt werden. Insgesamt weisen die
bekannten Entkopplungsmittel in nachteiliger Weise auch keine besondere

Differenzierung der Steifigkeit in den genannten Richtungen auf, so dass bei der
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Entwicklung eines Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses stets ein Zielkonflikt
zwischen einer Begrenzung einer schwingungsmechanischen Entkopplung und

der richtungsabhangigen Schlieldfunktion des SchlieRbligels vorhanden ist.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Schlielbligel eines
Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses anzugeben, bei dem die genannten Nachteile

verringert werden kdnnen.

Diese Aufgabe wird durch einen SchlielRbligel eines Kraftfahrzeug-
Karosserieschlosses gemal  Patentanspruch 1 gelést.  Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind in den hierzu gehorigen Unteranspriichen angegeben.

Der erfindungsgemalfe Schlielbigel eines Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses
besitzt einen an einer Biigelplatte angeordneten Bligel, der seinerseits einen eine
Last aufnehmenden Bligelabschnitt aufweist. Der Begriff ,Bligel“ umfasst sowohl

geschlossen ausgebildete Bligel als auch offen ausgebildete Biligel.

Die Last reprasentiert insbesondere Krafte und Momente, die an dem
erfindungsgemalen Kraftfahrzeug-Karosserieschloss in einer der nachfolgend
dargestellten Funktionslagen auftreten konnen, ohne dass es zu einer

mangelhaften Funktion desselben kame:

- In einer ersten, als Ruhelage definierten Funktionslage unterliegt der
Schlielblgel im Wesentlichen keiner Belastung (d.h. wenn ein entsprechend
ausgestattetes Kraftfahrzeug-Karosserieschloss geoffnet ist) oder nur einer
geringen Belastung (d.h. wenn das Kraftfahrzeug-Karosserieschloss,
ausgehend von seinem gedffneten Zustand, bestimmungsgemaf
geschlossen oder, ausgehend von seinem geschlossenen Zustand,

bestimmungsgemal gedffnet wird).
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- In einer zweiten, als Betriebsstellung definierten Funktionslage ist eine
vermittels des Schlief3bligels geschlossene Komponente, insbesondere eine
Heckklappe, verriegelt und ein entsprechend ausgestattetes Kraftfahrzeug
befindet sich im Stillstand oder in einem bestimmungsgemalien

Fahrzustand.

- In einer dritten Funktionslage unterliegt das Kraftfahrzeug-Karosserieschloss
einer hochdynamischen Beschleunigung, die insbesondere bei einem
hochdynamischen SchlieRen des Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses
auftritt. Diese Art der Schlieung wird durch eine insbesondere
personenverursachte unsachgemalfe Bewegung einer in das Kraftfahrzeug-
Karosserieschloss einfallenden Komponente hervorgerufen, so dass diese
Art der Schliefung mitunter auch als Gewaltschlielung bezeichnet wird.
Wahrend bei einem sachgemalien Schlieftvorgang eine
SchlieRgeschwindigkeit bis etwa 1,4 m/s vorliegt, ist die
Schlie3geschwindigkeit im Fall einer GewaltschlieBung demgegeniiber

héher und betragt mehr als 1,9 m/s.

- In einer vierten Funktionslage erfahrt das Kraftfahrzeug-Karosserieschloss
eine unfallbbedingte hochdynamische Beschleunigung, bei der das
Lastvielfache 30g betragt. Die vierte Funktionslage kann auch als

»Crashlage” bezeichnet werden.

Der SchlieRbligel bzw. ein entsprechend ausgestattetes Kraftfahrzeug-
Karosserieschloss weist erfindungsgemall eine Biigelplatte mit einem ersten
Blgelplattenabschnitt auf, der mit einem Karosseriebauteil, insbesondere einem
an einer Frontklappe oder einer Heckklappe befindlichen Haken, in einer der
Funktionslagen verbunden ist. Die Bligelplatte weist ferner einen zweiten
Blgelplattenabschnitt auf, an dem sich der Blgel befindet. Der erste

Blgelplattenabschnitt und der zweite Blgelplattenabschnitt sind miteinander,
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bevorzugt elastisch, verbunden. Sie kdnnen — optional — die Schenkel eines U oder
eines V bilden. Zwischen lhnen ist ein Aufnahmeraum ausgebildet, in dem sich ein
— bevorzugt elastisch vorgespanntes — Dampfungsmittel  befindet. Das
Dampfungsmittel weist bevorzugt eine Harte von kleiner oder gleich 25 Shore A
liber einen Temperaturbereich von im Wesentlichen — 30 °C bis zu im
Wesentlichen + 80 °C auf. Es sei angemerkt, dass das Dampfungsmittel einteilig
oder mehrteilig ausgebildet sein kann. So ist es insbesondere mdglich, das
Dampfungsmittel aus zwei oder mehr unterschiedlichen Materialien auszubilden.
Alternativ oder kumulativ ist an dem zweiten Bligelplattenabschnitt und/oder dem
diesen benachbarten Bereich des Biigels mindestens eine Zusatzmasse
angeordnet. In bevorzugter Weise betragt eine Zusatzmasse mehr als 90 g, weiter
bevorzugt mehr als im Wesentlichen 100 g. Bei erfindungsgemaf vorgesehenen
zwei voneinander beabstandeten Zusatzmassen betragt die Summe der
Zusatzmassen bevorzugt mithin mehr als 200 g. Mindestens eine Zusatzmasse ist
in besonders bevorzugter Weise moglichst nah an einem mit dem
erfindungsgemalien Schlief3blgel zusammenwirkenden Kraftahrzeug-
Karosserieschloss bzw. mdglichst weit entfernt von dem oberen Ende des Blgels

angeordnet.

Insgesamt kann durch die zuvor offenbarten einfachen Mittel sowohl eine
gewunschte richtungsabhangige Steifigkeit des Kraftfahrzeug-
Karosserieschlosses als auch eine Reduzierung des mit dem Offnungsknall

einhergehenden Larms geschaffen werden.

Dem Grundsatz nach ist es mdglich, die erwahnte Steifigkeit in einem
Ubergangsbereich  von erstem Bigelplattenabschnitt ~ zu zweitem
Bligelplattenabschnitt durch ein diese beiden miteinander verbindendes,
separates, eine gewiinschte Steifigkeit aufweisendes Zusatzmittel zu erzielen. In
vorteilhafter Weise sind jedoch der erste Blgelplattenabschnitt und der zweite
Blgelplattenabschnitt einteilig ausgebildet, wobei die gewiinschte Steifigkeit durch
eine geeignete Kombination der Geometrie des Ubergangsbereiches der beiden

Bligelplattenabschnitte und dessen Werkstoff, der bevorzugt ein Federstahl ist,
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erzielt wird. Die relative Anordnung der beiden Blgelplattenabschnitte zueinander
ist dem Grundsatz nach ebenfalls frei wahlbar. In vorteilhafter Weise kann jedoch
vorgesehen sein, dass der erste Blgelplattenabschnitt und der zweite
Blgelplattenabschnitt als zueinander im Wesentlichen parallele Schenkel des U

ausgerichtet sind.

Gemal} einer bevorzugten Ausfithrungsform weist der Bligel einen an dem zweiten
Blgelplattenabschnitt angeordneten ersten Bligelschenkel und einen hiervon
beabstandeten zweiten Bligelschenkel auf, an dem oder an denen die mindestens
eine Zusatzmasse befestigt ist. Hierdurch wird in vorteilhafter Weise eine einfach
zu realisierende mechanische Kopplung des Bligels mit der zweiten Bugelplatte
geschaffen. Des Weiteren ist es hierdurch in vorteilhafter Weise mdglich, den
erfindungsgemalften Schlie3blgel auf einfache Weise in Grol3serie giinstig, jedoch
individualisiert, herzustellen: Wahrend die beiden Bligelplatten in grofer Stlickzahl
gleichartig oder sogar identisch gefertigt werden, erfolgt eine Individualisierung der
Schliebiligel vermittels spezifischer Dampfungsmitteln und/oder Zusatzmassen.
Mit anderen Worten kann eine Groliserie von erfindungsgemafen Schliel3bligeln
durch eine geeignete Auswahl von mit Zusatzmassen versehenen Bligeln bei einer
grofden Anzahl von gleichen oder identischen Biigelplatten an einen bestimmten

Einsatzzweck oder Einsatzort angepasst werden.

Dies gilt umso mehr, wenn der erste Bligelschenkel und der zweite Bligelschenkel
parallel zueinander sowie symmetrisch zu einem jeweiligen Randabschnitt des
zweiten Bligelplattenabschnittes ausgerichtet sind und der Bligelabschnitt hierzu

orthogonal abragt.

In besonders bevorzugter Weise ist an jedem Biigelschenkel eine Zusatzmasse

angeordnet, die ebenfalls symmetrisch zueinander ausgerichtet sind.
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Eine besonders einfache Moglichkeit der Montage der Zusatzmasse an dem
erfindungsgemalien Schlielbiigel ist in vorteilhafter Weise geschaffen, wenn
diese eine 2zu der Oberflaiche des sie aufnehmenden zweiten

Blgelplattenabschnittes oder Bligelschenkels kongruente Oberflache aufweist.

Gemal} einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform kann vorgesehen sein, dass
der erste Blgelplattenabschnitt ein erstes extremales Ende und ein hiervon
beabstandetes zweites extremales Ende aufweist, an denen ein Federmittel
aufgenommen ist. Das Federmittel ist Uiber einen Verbindungsabschnitt mit dem
zweiten Bugelplattenabschnitt wirkverbunden. Mithin werden der erste
Blgelplattenabschnitt und der zweite Bligelplattenabschnitt durch das Federmittel

elastisch miteinander verbunden.

Die gewilinschte mechanische Wirkung des erfindungsgemaflen Schlie3biigels
wird in vorteilhafter Weise weiter dadurch verbessert, dass der
Verbindungsabschnitt in einer an dem zweiten Bigelplattenabschnitt befindlichen
Aufnahme aufgenommen ist, wobei sich an dem Verbindungsabschnitt und/oder
der Aufnahme ein Dampfungsmittel, besonders bevorzugt ein aus einem
Kunststoff, insbesondere aus einem Polymer, gefertigtes Dampfungsmittel,
befindet. Durch eine geeignete Auswahl eines Dampfungsmittels 18sst sich des
Weiteren die zuvor dargelegte Individualisierung bzw. grof3serientechnische
Anpassung des erfindungsgemalfen Schlielblgels weiter vereinfachen bzw.

vornehmen.

Ein besonders einfach und kostenglinstig herzustellender Schlielbiigel ist in
vorteilhafter Weise geschaffen, wenn das Federmittel nach Art eines Biegebalkens
ausgebildet ist. Durch eine geeignete Auswahl des Federmittelwerkstoffes und
dessen Geometrie ist die zuvor dargelegte Individualisierung bzw.
grofdserientechnische Anpassung des erfindungsgemaflen Schlie3blgels weiter

vereinfacht.
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Gemal} einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist das Federmittel einen ersten
Endabschnitt und einen zweiten Endabschnitt auf, wobei der erste Endabschnitt
vermittels eines ersten Endabschnittsaufnahmemittels und der zweite
Endabschnitt vermittels eines zweiten Endabschnittsaufnahmemittels an dem
ersten extremalen Ende bzw. dem zweiten extremalen Ende befestigt sind.
Hierdurch ist in vorteilhafter Weise eine einfach zu gestaltende Befestigung des
Federmittels geschaffen, deren Steifigkeit bei Auswahl eines gewtlinschten ersten
Endabschnittsaufnahmemittels bzw. zweiten Endabschnittsaufnahmemittels auf

einfache Weise weiter angepasst werden kann.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform weist der Bligel einen ersten
Bligelschenkel und einen hierzu parallelen zweiten Bligelschenkel auf, die
symmetrisch zueinander und zu einem jeweiligen Randabschnitt des zweiten
Blgelplattenabschnittes ausgerichtet sind, wobei der Biigelabschnitt hierzu
orthogonal abragt. Hierdurch ist eine besonders einfache Montage des Bligels an

dem zweiten Blgelplattenabschnitt ermdglicht.

Die weiter oben genannte Aufgabe wird ebenfalls durch ein Kraftfahrzeug-
Karosserieschloss geldst, das einen Schlie3blgel der zuvor genannten Art

aufweist. Die zuvor dargestellten Vorteile gelten adaquat.

Die weiter oben genannte Aufgabe wird ebenfalls durch ein Kraftfahrzeug geldst,
dass mindesten ein Kraftfahrzeug-Karosserieschloss der zuvor offenbarten Art

aufweist. Die zuvor dargestellten Vorteile gelten adaquat.

Nachstehend erfolgt unter Bezugnahme auf die beigefligte, nicht mafstabliche
Figur eine detaillierte, nicht prdjudizierende, insbesondere einschrankende,

Beschreibung eines Ausfilhrungsbeispieles der vorliegenden Erfindung.



WO 2020/156706 PCT/EP2019/083590

Die Figur ist eine vereinfachte perspektivische Ansicht auf ein an einem
symbolisch dargestellten erfindungsgemalRen Kraftfahrzeug 1 montiertes
erfindungsgemalfies Kraftfahrzeug-Karosserieschloss 5, das einen

erfindungsgemafen Schlie3blgel 10 aufweist.

Das Kraftfahrzeug-Karosserieschloss 10 dieses Ausfihrungsbeispieles ist
vermittels hier nicht gezeigter Schrauben an einem als Blech ausgebildeten,
teilweise gezeigten Karosseriebauteil 15, beispielsweise einer Fronthaube,
befestigt und dient der Verbindung eines hier lediglich symbolisch dargestellten,

an sich bekannten Hakens 20.

Das Kraftfahrzeug-Karosserieschloss 10 weist hierzu eine Bligelplatte 25 auf, die
einen dem Karosseriebauteil 15 benachbarten ersten Blgelplattenabschnitt 25-1
und einen hierzu im Wesentlichen parallelen zweiten Bligelplattenabschnitt 25-2
umfasst. Der erste Blgelplattenabschnitt 25-1  und der zweite
Blgelplattenabschnitt 25-2 sind miteinander an einem Verbindungsabschnitt 25-3
derart verbunden, dass sie in Seitenansicht betrachtet eine U-formige Gestalt
bilden. Zwischen diesen ist ein Aufnahmeraum 30 ausgebildet, in dem ein unter
Vorspannung stehendes sehr weiches Dampfungsmittel 32 zumindest teilweise

angeordnet ist.

Das Kraftfahrzeug-Karosserieschloss 10 weist ferner einen Bligel 40 mit einem
ersten Blgelschenkel 40-1, einem hierzu parallelen zweiten Bligelschenkel 40-2
und einen Bulgelabschnitt 40-3 auf, an dem der Haken 20 bei geschlossenem
Kraftfahrzeug-Karosserieschloss 10 angreift und eine Last F ausiibt. Der erste
Bligelschenkel 40-1 und der zweite Bigelschenkel 40-2 sind symmetrisch
zueinander und zu einem jeweiligen Randabschnitt 45 des zweiten
Blgelplattenabschnittes 25-2 ausgerichtet (vgl. Symmetrieebene S). Der
Blgelabschnitt 40-3 ragt im Wesentlichen orthogonal hierzu und dem zweiten
Blgelplattenabschnitt 25-2 ab.
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An dem ersten Blgelschenkel 40-1 ist eine erste Zusatzmasse 47-1 und an dem
zweiten Bugelschenkel 40-2 eine zweite Zusatzmasse 47-2 befestigt. Die beiden
Zusatzmassen 47-1, 47-2 des gezeigten Ausfilhrungsbeispiels sind sowohl
hinsichtlich Ihrer Masse als auch ihres Gestalt identisch ausgebildet. Sie weisen
jeweils einen Ful auf, dessen Flache kongruent mit der Oberflache des ersten
Blgelschenkels 40-1 bzw. 40-2 ausgebildet ist. Auch die Zusatzmassen 47-1, 47-

2 sind symmetrisch zu der Symmetrieebene S angeordnet.

Der erste Bugelplattenabschnitt 25-1 umfasst ein erstes extremales Ende 50-1 und
ein hiervon beabstandetes zweites extremales Ende 50-2, die gegeniiber ersterem
jeweils im Wesentlichen orthogonal in der gleichen Richtung wie der
Bligelabschnitt 40-3 abragen. An den extremalen Enden 50-1 bzw. 50-2 kann
jeweils ein hier nicht gezeigtes erstes Endabschnittsdampfungsmittel bzw. zweites
Endabschnittsdampfungsmittel befestigt werden. Das erste
Endabschnittsddampfungsmittel und das zweite Endabschnittsdampfungsmittel
sind aus einem elastischen Kunststoff oder Gummi hergestellt und lagern jeweils
einen ersten Endabschnitt eines nach Art eines Biegebalkens ausgebildeten, aus
einem Federstahl gefertigten Federmittels (nicht gezeigt). Das Federmittel weist in
seinem Mittenbereich ein aus einem Kunststoff oder Gummi ausgebildetes, hier
nicht gezeigtes Dampfungsmittel auf, das in einem an dem zweiten
Blgelplattenabschnitt 25-2 befindlichen Verbindungsabschnitt 60 unter
Vorspannung aufgenommen ist; der Verbindungsabschnitt 60 ist mithin als
Aufnahme 65 ausgebildet. Hierdurch werden die von dem Verbindungsabschnitt
25-3 entfernten Enden des ersten Blgelplattenabschnittes 25-1 und des zweiten

Bligelplattenabschnittes 25-2 miteinander elastisch wirkverbunden.

Durch eine geeignete Auswahl der Werkstoffe und Geometrie der zuvor
beschriebenen Elemente, insbesondere deren Abmessungen, kann eine
gewtlinschte Schwingungscharakteristik des erfindungsgemafien Kraftfahrzeug-

Karosserieschlosses 5 in vorteilhafter Weise auf einfache Art erzeugt werden.
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Bezugszeichenliste

10
15
20
25
25-1
25-2
25-3
30
32
40
40-1
40-2
40-3
45
47-1
47-2
50-1
50-2
60

65

Kraftfahrzeug
Kraftfahrzeug- Karosserieschloss
Schlief3blgel
Karosseriebauteil

Haken

Blgelplatte

erster Bilgelplattenabschnitt
zweiter Bigelplattenabschnitt
Verbindungsabschnitt
Aufnahmeraum
Dampfungsmittel

Bigel

erster Blgelschenkel
zweiter Bugelschenkel
Biigelabschnitt
Randabschnitt
Zusatzmasse

Zusatzmasse

erstes extremales Ende
zweites extremales Ende
Verbindungsabschnitt
Aufnahme

Last

Symmetrieebene
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Anspriiche

1. Schlielbugel (10) eines Kraftfahrzeug-Karosserieschlosses (5), mit einem
an einer Bligelplatte (25) angeordneten Biigel (40), welcher Bligel (40) einen
zur Aufnahme einer Last (F) eingerichteten Bligelabschnitt (40-3) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass
- die Blgelplatte (25) einen ersten Blgelplattenabschnitt (25-1) aufweist,
der eingerichtet ist, mit einem Karosseriebauteil (15) verbunden zu
werden,

- die Blgelplatte (25) einen zweiten Bligelplattenabschnitt (25-2) aufweist,
an dem der Biigel (40) angeordnet ist, wobei

- der erste Bugelplattenabschnitt (25-1) und der zweite
Blgelplattenabschnitt (25-2) miteinander verbunden sowie

- unter Ausbildung eines Aufnahmeraums (30) voneinander beabstandet
sind, in dem sich ein Dampfungsmittel (32) befindet, und/oder

- an dem zweiten Bligelplattenabschnitt (25-2) und/oder dem diesen
benachbarten Bereich des Biigels (40) mindestens eine Zusatzmasse
(47-1, 47-2) angeordnet ist.

2. Schlief3bugel (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Bugelabschnitt (25-1) und der zweite Bilgelabschnitt (25-2) die

Schenkel eines U oder eines V bilden.

3.  SchlieRblgel (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bligel (40) einen ersten Bligelschenkel (40-1) und einen hierzu parallelen
zweiten Blgelschenkel (40-2) aufweist, die symmetrisch zueinander und zu
einem jeweiligen Randabschnitt (45) des zweiten Bigelplattenabschnittes
(25-2) ausgerichtet sind und der Blgelabschnitt (40-3) hierzu orthogonal
abragt.
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4.  Schlief3btgel (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zusatzmasse (47-1, 47-2) eine zu der Oberflache
des sie aufnehmenden zweiten Bigelplattenabschnittes (25-2) oder

Bligelschenkels (40-1, 40-2) kongruente Oberflache aufweist.

5. Kraftfahrzeug-Karosserieschloss  (5), gekennzeichnet durch einen

Schlie3biigel (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4.

6. Kraftfahrzeug (1), gekennzeichnet durch mindestens ein Kraftfahrzeug-

Karosserieschloss (5) nach Anspruch 5.
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