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Fig. 1

vehicle (105), having the steps of determining (205) that the vehicle (105)
is parked, and activating (240) a specified coast-down function (125) of the
vehicle (105) for a specified duration. The coast-down function (125} is only
activated if at least one person (135) is on board the vehicle (105).

(57) Zusammenfassung: Ein Verfahren (200) zum Steuern eines Fahrzeugs
(105) umfasst Schritte des Bestimmens (205), dass das Fahrzeug (105) ab-
gestellt wird; und des Aktivierens (240) einer vorbestimmten Nachlauffunk-
tion (125) des Fahrzeugs (105) fiir eine vorbestimmte Dauer. Dabei wird
die Nachlauffunktion (125) nur dann aktiviert, wenn sich wenigstens eine
Person (135) an Bord des Fahrzeugs (105) befindet.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Steuerung eines Fahrzeugs

Die vorliegende Erfindung betrifft die Steuerung eines Fahrzeugs. Insbesondere

betrifft die Erfindung die Steuerung einer Nachlauffunktion des Fahrzeugs.

Ein Fahrzeug umfasst eine Vielzahl Verbraucher, zu denen beispielsweise eine
Beleuchtung des Innen- oder AuRenbereichs zahlt. Aus Grinden des Komforts,
der Sicherheit oder aus legalen Vorgaben kann es erforderlich sein, einen der
Verbraucher auch nach dem Abstellen des Fahrzeugs noch flr eine vorbestimm-
te Dauer zu betreiben. Beispielsweise wird ein Innenlicht des Fahrzeugs Ubli-
cherweise erst geldscht, wenn alle Tulren geschlossen sind und eine vorbestimm-

te Dauer abgelaufen ist.

Durch die Vielzahl der Verbraucher kann eine insgesamt aufgenommene Strom-
starke betrachtlich sein. Ein Bordnetz und insbesondere ein damit verbundener
elektrischer Energiespeicher kénnen dadurch belastet werden. Im Fall eines
elektrisch angetriebenen Fahrzeugs kann eine nutzbare Reichweite reduziert

sein.

DE 10 2004 055 836 schlagt vor, eine Anzeigevorrichtung an Bord eines Kraft-
fahrzeugs in Abhangigkeit einer Belegung eines Sitzes zu steuern, von dem aus

die Anzeigevorrichtung sichtbar ist.

Bekannte Techniken fokussieren sich auf Verbraucher, die im Innenraum des
Fahrzeugs und Ublicherweise wahrend der Fahrt genutzt werden kénnen. Diese
Techniken sind jedoch auf eine Funktion, die nach dem Abstellen des Fahrzeugs
noch nachl&uft, hierin auch Nachlauffunktion genannt, kaum anwendbar. Der vor-
liegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine verbesserte Technik zur
Steuerung einer Nachlauffunktion eines Fahrzeugs bereitzustellen. Die Erfindung
I6st diese Aufgabe mittels der Gegenstande der unabhéngigen Ansprtiche. Un-

teranspriche geben bevorzugte Ausflihrungsformen wieder.

Nach einem ersten Aspekt der vorliegenden Erfindung umfasst ein Verfahren
zum Steuern eines Fahrzeugs Schritte des Bestimmens, dass das Fahrzeug ab-
gestellt wird; und des Aktivierens einer vorbestimmten Nachlauffunktion des

Fahrzeugs fur eine vorbestimmte Dauer. Dabei wird die Nachlauffunktion nur
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dann aktiviert, wenn sich wenigstens eine Person an Bord des Fahrzeugs befin-
det.

Es wurde erkannt, dass die Nachlauffunktion nicht begriindet sein kann, wenn
sich keine Person an Bord des Fahrzeugs befindet. Eine Einrichtung zur Bestim-
mung, ob sich eine Person an Bord befindet, kann beispielsweise in Form eines
Systems zur Erkennung einer Sitzbelegung vorhanden sein. Durch das Unterdri-
cken der Nachlauffunktion kann elektrische Energie eingespart werden, die dann
fur andere Zwecke an Bord des Fahrzeugs zur Verflgung stehen kann. Insbe-
sondere kann ein elektrischer Energiespeicher geschont werden, der elektrische
Energie bereitstellt, wahrend das Fahrzeug abgestellt ist. Ein anderer elektrischer
Verbraucher, beispielsweise eine Alarmanlage oder ein SchlieBsystem, kdnnen

durch die eingesparte elektrische Energie potenziell langer betrieben werden.

Das Fahrzeug umfasst bevorzugt ein Landfahrzeug. AuRerdem ist bevorzugt,
dass das Fahrzeug ein Kraftfahrzeug umfasst, beispielsweise einen Personen-

kraftwagen, einen Lastkraftwagen, einen Omnibus oder ein Nutzfahrzeug.

Die Nachlauffunktion kann insbesondere eine Unterstitzung einer Person beim
Einsteigen oder Verlassen des Fahrzeugs betreffen. Beispielsweise kann die
Nachlauffunktion ein Innenlicht oder ein AuRenlicht, eine automatische TUr, ein
Bedienelement oder ein Anzeigeelement umfassen. Auf das Aktivieren solcher
Einrichtungen kann verzichtet werden, wenn sich keine Person an Bord des
Fahrzeugs befindet. In einer Ausfihrungsform umfasst die Funktion eine Kom-
fortfunktion, die einer verbesserten oder komfortableren Handhabung oder Be-

nutzung des Fahrzeugs durch eine Person dient.

Die Nachlauffunktion kann auch eine Vorbereitung des Fahrzeugs auf eine er-
neute Benutzung umfassen. Beispielsweise kann ein Empfanger fur drahtlose
Signale eines Entriegelungsmechanismus Uber eine vorbestimmte Zeit nach dem

Abstellen des Fahrzeugs aktiv sein.

In einer Ausfuhrungsform betrifft die Nachlauffunktion einen im AuRenbereich des
Fahrzeugs angebrachten Verbraucher. Die Nachlauffunktion kann insbesondere
ein Abtasten eines Umfelds des Fahrzeugs umfassen. Der Verbraucher kann da-

bei eine Abtasteinrichtung wie eine Kamera, einen Radarsensor, einen LiDAR-

PCT/DE2024/100331
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Sensor oder einen Ultraschallsensor umfassen. Es kédnnen auch mehrere derar-
tige Sensoren auen am Fahrzeug angebracht sein. In Summe kann eine Nach-
lauffunktion eine betréchtliche Stromaufnahme aufweisen, in einem Beispiel ca.
70 W oder mehr. Insbesondere dann, wenn die vorbestimmte Dauer fir den Be-
trieb der Nachlauffunktion lang ist und beispielsweise im Bereich von mehr als 10

Minuten liegt, kann die Energieeinsparung betrachtlich sein.

Die Nachlauffunktion kann das Steuern einer Sicherheitsfunktion in Abhangigkeit
einer Abtastung des Umfelds umfassen. Die Sicherheitsfunktion kann passiv
sein, indem sie lediglich eine Warnung ausgibt, oder aktiv, indem sie einen Aktu-

ator ansteuert.

Die Sicherheitsfunktion kann dazu eingerichtet sein, eine Kollision einer ausstei-
genden Person mit einem anderen Verkehrsteilnehmer zu verhindern. Beispiels-
weise kann mittels eines Radarsensors bestimmt werden, dass sich ein Radfah-
rer nahert, der mit einer aussteigenden Person kollidieren kénnte. Die Person an
Bord des Fahrzeugs kann vor dem Radfahrer gewarnt werden, oder der Radfah-
rer kann vor der aussteigenden Person gewarnt werden. In einer weiteren Aus-

fuhrungsform kann eine Kollision aktiv verhindert werden, indem beispielsweise

die Tur des Fahrzeugs verriegelt wird, bis der Radfahrer passiert ist.

In wieder einer weiteren Ausflhrungsform ist die Sicherheitsfunktion dazu einge-
richtet, Folgen einer Kollision einer aussteigenden Person mit einem anderen
Verkehrsteilnehmer zu lindern. Die Sicherheitsfunktion kann beispielsweise einen
Innen- oder AuRenairbag umfassen. Andere mégliche Aktuatoren umfassen be-

wegliche Fahrzeugteile.

Es ist besonders bevorzugt, dass eine bereits aktivierte Nachlauffunktion aktiviert
bleibt, wenn bestimmt wird, dass die letzte Person das Fahrzeug verlasst. Nach
dem Verlassen des Fahrzeugs durch die letzte Person kann jedoch das Aktivie-

ren einer Nachlauffunktion verhindert werden.

Eine verbleibende Dauer der Nachlauffunktion kann auf ein vorbestimmtes MaR}
verklrzt werden, wenn bestimmt wird, dass die letzte Person das Fahrzeug ver-
lasst. Ist beispielsweise gefordert, dass die Nachlauffunktion das Aussteigen ei-

ner Person aus dem Fahrzeug bis zu 15 Minuten nach dem Abstellen des Fahr-

PCT/DE2024/100331
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zeugs sichert, und wird 10 Minuten nach dem Abstellen bestimmt, dass die letzte
Person von Bord des Fahrzeugs gegangen ist, so kann die verbleibende Dauer
von 5 Minuten auf beispielsweise 1 Minute gesetzt werden. Das vorbestimmte
Maf kann absolut oder mit Bezug auf die zuvor geltende Dauer bestimmt sein.
Ist das vorbestimmte MaRk gréRer als die verbleibende Dauer, so kann die Nach-

lauffunktion bei Ablauf der urspringlichen Dauer abgeschaltet werden.

Das Bestimmen, ob sich eine Person an Bord des Fahrzeugs befindet, kann mit-
tels eines Sensorsystems zur Bestimmung einer Belegung von Sitzplétzen des
Fahrzeugs erfolgen. Das Sensorsystem kann dazu eingerichtet sein, fur einen
oder mehrere Sitzplédtze an Bord des Fahrzeugs jeweils zu bestimmen, ob sich
darauf eine Person befindet. In einer Verfeinerung kann das Sensorsystem bei-
spielsweise bestimmen, ob sich ein Erwachsener, ein Jugendlicher oder ein
Kleinkind auf einem Sitz befindet, ob sich ein Gepéckstlick oder ein Kindersitz
dort befindet, ob sich ein Kind im Kindersitz befindet, ob der Sitz durch eine Ba-
byschale mit oder ohne Saugling belegt ist oder sich beispielsweise ein Haustier
auf einem Sitzplatz befindet. Kann flir keinen der Sitzplatze des Fahrzeugs eine
Belegung durch eine Person bestimmt werden, so kann bestimmt werden, dass

sich keine Person an Bord des Fahrzeugs befindet.

Das Bestimmen kann auf der Basis von Abtastungen mittels einer Vielzahl Sen-
soren im Innenraum des Fahrzeugs erfolgen. Beispielhafte Sensoren umfassen
einen Sitzkontakt, eine Kamera, einen Ultraschallsensor, einen LiDAR-Sensor,
einen Radarsensor oder einen Tulrkontakt. Je mehr Sensoren vorgesehen sind,
desto genauer kann die Sitzbelegung bestimmt werden. Redundante Informatio-

nen kénnen zu einer erhdhten Bestimmungssicherheit beitragen.

Das Bestimmen kann auf der Basis eines Modells flr die Belegung erfolgen. Das
Modell kann beispielsweise eine Wahrscheinlichkeit flr die Belegung eines Sitz-
platzes durch eine Person bereitstellen. Das Modell kann eine Qualitat von Sen-
sorsignalen, ein Ubereinstimmen von Signalen unterschiedlicher Sensoren oder
einen logischen Zusammenhang berlcksichtigen. Es kann bestimmt werden,
dass sich keine Person an Bord des Fahrzeugs befindet, wenn fur alle bekannten
Sitzplatze jeweils zugeordnete Wahrscheinlichkeiten, dass sich dort eine Person
befindet, geringer als ein vorbestimmter Schwellenwert sind. Eine dhnliche Be-

trachtung kann auf der Basis einer Konfidenz bestimmt werden.

PCT/DE2024/100331
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Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung umfasst eine Steuervor-
richtung an Bord eines Fahrzeugs eine Einrichtung zur Erfassung, dass das
Fahrzeug abgestellt wird; eine Einrichtung zur Bestimmung, ob sich eine Person
an Bord des Fahrzeugs befindet; und eine Einrichtung zur Steuerung einer Nach-
lauffunktion Uber eine vorbestimmte Dauer nach dem Abstellen; wobei die Ein-
richtung dazu eingerichtet ist, die Nachlauffunktion nur dann zu aktivieren, wenn

sich wenigstens eine Person an Bord des Fahrzeugs befindet.

Die Steuervorrichtung kann eine Verarbeitungseinrichtung umfassen, die dazu
eingerichtet ist, ein hierin beschriebenes Verfahren teilweise oder vollsténdig
auszufiihren. Dazu kann die Verarbeitungseinrichtung elektronisch ausgefuhrt
sein und beispielsweise einen integrierten Schaltkreis, einen programmierbaren
Logikbaustein oder einen programmierbaren Mikrocomputer umfassen. Das Ver-
fahren kann in Form einer Konfiguration oder als Computerprogrammprodukt mit
Programmcodemitteln flr die Verarbeitungseinrichtung realisiert sein. Die Konfi-
guration oder das Computerprogrammprodukt kann auf einem computerlesbaren
Datentrager abgespeichert sein. Merkmale oder Vorteile des Verfahrens kénnen

auf die Vorrichtung Ubertragen werden oder umgekehrt.

Ein Steuersystem an Bord eines Fahrzeugs umfasst eine hierin beschriebene
Steuervorrichtung sowie ein Sicherheitssystem, das dazu eingerichtet ist, Gber
eine vorbestimmte Dauer nach dem Abstellen des Fahrzeugs zu laufen. Das Si-
cherheitssystem kann Uber die vorbestimmte Dauer eine hierin erlauterte Nach-

lauffunktion erbringen bzw. steuern.

Nach wieder einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung umfasst ein
Fahrzeug eine hierin beschriebene Steuervorrichtung und/oder ein hierin erwdhn-

tes Sicherheitssystem.

Die Erfindung wird nun mit Bezug auf die beigeflgten Zeichnungen genauer be-

schrieben, in denen:

Figur 1 ein System; und

Figur 2 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens

PCT/DE2024/100331



10

15

20

25

30

35

WO 2024/251321 PCT/DE2024/100331

illustriert.

Figur 1 zeigt ein Steuersystem 100 an Bord eines Fahrzeugs 105. Das Fahrzeug
105 umfasst bevorzugt einen Personenkraftwagen; in anderen Ausfuhrungsfor-
men kann jedoch auch beispielsweise ein Lastkraftwagen oder ein Omnibus um-

fasst sein.

Das Steuersystem 100 umfasst eine Steuervorrichtung 110 mit einer Energies-
teuerung 115, ein Sensorsystem 120 und ein Abtastsystem 125. Das Sensorsys-
tem 120 ist dazu eingerichtet, flr einen oder mehrere Sitzplatze 130 des Fahr-
zeugs 105 zu bestimmen, ob sich dort eine Person 135 befindet oder nicht. In der
dargestellten Ausfihrungsform umfasst das Sensorsystem 120 einen Tulrkontakt
140, einen Belegungssensor 145 im Bereich eines Sitzes 130 sowie eine berth-
rungslose Abtasteinrichtung 150 im Innenraum des Fahrzeugs 105. Der Turkon-
takt 140 ist dazu eingerichtet, einen Offnungszustand einer Tir des Fahrzeugs
105 und/oder eine Anforderung zum Offnen oder SchlieRen der Tir zu erfassen.
Ein Belegungssensor 145 kann flr einen zugeordneten Sitzplatz 130 bestimmen,
ob sich dort eine Person 135 befindet oder nicht. Die Abtasteinrichtung 150 ist
bevorzugt berthrungslos und weiter bevorzugt bildgebend ausgefihrt. Mittels der
Abtasteinrichtung 150 kann allgemein bestimmt werden, ob und ggf. wo an Bord

des Fahrzeugs 105 sich eine Person 135 befindet.

Das Sensorsystem 120 kann ein mathematisches Modell auf der Basis von Sen-
sorsignalen der Sensoren 140 bis 150 erstellen, wobei das Modell eine Wahr-
scheinlichkeit bestimmen kann, mit der sich an Bord des Fahrzeugs 105 eine o-

der mehrere Personen 135 befinden.

Das Abtastsystem 125 umfasst bevorzugt wenigstens einen elektrischen Ver-
braucher, der im AuRenbereich des Fahrzeugs 105 angebracht ist oder zur Ab-
tastung eines AuRenbereichs eingerichtet ist. Das Abtastsystem 125 kann dazu
eingerichtet sein, eine vorbestimmte Sicherheitsfunktion zu steuern, insbesonde-
re zum Schutz einer Person im Bereich des Kraftfahrzeugs 105 beim Ein- oder
Aussteigen. Vorliegend umfasst das Abtastsystem 125 beispielhafte solche Ver-
braucher in Form zweier Abtasteinrichtungen 155 , die dazu eingerichtet sind, ei-
nen Bereich rechts und links neben dem Fahrzeug 105 abzutasten. Die Ab-

tasteinrichtungen 155 kénnen jeweils beispielsweise einen Ultraschallsensor, ei-
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nen Radarsensor, einen LIDAR-Sensor oder eine Kamera umfassen. Weitere
Sensoren oder elektrische Verbraucher, die den Auenbereich des Fahrzeugs

105 betreffen, sind ebenfalls mdglich.

Die Energiesteuerung 115 kann eine Verteilung elektrischer Energie an unter-
schiedliche Verbraucher oder Systeme an Bord des Fahrzeugs 105 steuern. Mit-
tels einer Schnittstelle 160 kann die Energiesteuerung 115 mit einer weiteren Ein-
richtung an Bord des Fahrzeugs 105 verbunden sein, die ein Signal bereitstellen
kann, ob sich das Fahrzeug 105 in einem fahrbereiten oder einem abgestellten
Zustand befindet bzw., dass ein Abstellen erfolgt, also ein Ubergang vom fahrbe-
reiten in den abgestellten Zustand. Das Abstellen des Fahrzeugs 105 erfolgt Ubli-
cherweise mit der Absicht des Parkens. Viele Systeme des Fahrzeugs 105, bei-
spielsweise ein elektrisches Antriebssystem, ein BelUftungssystem oder eine
Klimatisierung eines Innenraums kdénnen im abgestellten Zustand abgeschaltet
sein. Ein abgestelltes Fahrzeug 105 befindet sich stets im Stillstand; jedoch kann
ein Fahrzeug 105, welches stillsteht, beispielsweise an einer roten Ampel, noch

nicht als abgestellt gelten.

Ist das Fahrzeug 105 abgestellt und wird mittels des Sensorsystems 120 be-
stimmt, dass sich noch wenigstens eine Person 135 an Bord des Fahrzeugs 105
befindet, so kann die Aktivierung eines elektrischen Teilnetzes bei der Energies-
teuerung 115 angefordert werden. Das Teilnetz kann das Abtastsystem 125 und
insbesondere eine oder mehrere Abtasteinrichtungen 155 mit elektrischer Ener-
gie versorgen. Die Energiesteuerung 115 kann die Anforderung erfillen und das
elektrische Teilnetz flr eine vorbestimmte Dauer, beispielsweise ca. 10 Minuten,
aktiviert lassen. Ist die Dauer abgelaufen, so kann das elektrische Teilnetz wieder

deaktiviert werden.

Es wird vorgeschlagen, eine Aktivierung des Teilnetzes zu unterdriicken, falls

sich keine Person 135 an Bord des Fahrzeugs 105 befindet.

Figur 2 zeigt ein Ablaufdiagramm eines beispielhaften Verfahrens 200 zum Steu-
ern eines Fahrzeugs 105. Das Verfahren 200 kann insbesondere mittels eines

Steuersystems 100 an Bord eines Fahrzeugs 105 ausgeflhrt werden.
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In einem Schritt 205 kann erfasst werden, dass das Fahrzeug 105 abgestellt
wird. In einem Schritt 210 kann eine Belegung von Sitzplatzen 130 des Fahr-
zeugs 105 bestimmt werden. Dazu kann in einem Schritt 215 ein Innenraum des
Fahrzeugs 105 abgetastet werden, beispielsweise mittels der Abtasteinrichtung
150. In einem Schritt 220 kénnen eine oder mehrere Tlren Uberwacht werden,
beispielsweise mittels eines Turkontakts 140. In einem Schritt 225 kann ein ma-
thematisches Modell gebildet werden, welches Sensorsignale eines oder mehre-
rer Sensoren 140 bis 150 auswerten kann, sowie Sensorsignale gegeneinander
plausibilisieren, miteinander fusionieren oder miteinander kombinieren. Dazu
kénnen logische Umstande oder bauliche Gegebenheiten des Fahrzeugs 105 be-
ricksichtigt werden. Die Schritte 215 bis 225 kénnen fortlaufend ausgefihrt wer-
den, wahrend das Fahrzeug 105 betriebsbereit ist, und zumindest wahrend einer

vorbestimmten Dauer nach dem Abstellen des Fahrzeugs 105.

Auf das Erfassen des Abstellens des Fahrzeugs 105 im Schritt 205 kann in ei-
nem Schritt 230 eine Aktivierung eines elektrischen Teilnetzes angefordert wer-
den, der zum Betrieb des Abtastsystems 125 erforderlich ist. In einem Schritt 235
kann auf der Basis des Modells des Sensorsystems 120 bestimmt werden, ob
sich wenigstens eine Person 135 an Bord des Fahrzeugs 105 befindet. Ist dies
der Fall, so kann das angeforderte elektrische Teilnetz in einem Schritt 240 akti-
viert werden. Dadurch kann in einem Schritt 245 eine Nachlauffunktion gesteuert
werden, die an das elektrische Teilnetz angeschlossen ist. Im vorliegenden Bei-
spiel umfasst die Nachlauffunktion eine Sicherheitsfunktion zum Schutz einer aus
dem Fahrzeug 105 aussteigenden Person 135. Dazu kann ein Umfeld des Fahr-
zeugs 105 mittels der Abtasteinrichtung 155 abgetastet werden, und es kann ei-
ne vorbestimmte MaRRnahme ergriffen werden, falls eine Gefahr besteht, dass ei-
ne aussteigende Person 135 mit einem anderen Verkehrsteilnehmer im Umfeld
des Fahrzeugs 105 kollidiert. Die MaRnahme kann eine Warnung, eine aktive

Verhinderung oder eine Linderung mdéglicher Unfallschdden umfassen.

In einem Schritt 250 kann gepruft werden, ob eine vorbestimmte Dauer, die der
Aktivierung zugeordnet ist, abgelaufen ist. Ist dies nicht der Fall, so kann zum
Schritt 245 zurtickgekehrt werden, um die Nachlauffunktion weiter zu steuern.
Andernfalls kann das elektrische Teilnetz in einem Schritt 255 deaktiviert werden.

In einer Ausfuhrungsform kann das elektrische Teilnetz auch dann deaktiviert
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werden, wenn im Schritt 235 festgestellt wurde, dass sich keine Person 135 an
Bord des Fahrzeugs 105 befindet.

Wird in einem Schritt 260 auf der Basis des Modells des Sensorsystems 120 er-
fasst, dass die letzte Person 135 aus dem Fahrzeug 105 aussteigt, so kann in ei-
nem Schritt 265 flr eine bereits laufende Nachlauffunktion die verbleibende Dau-
er auf ein vorbestimmtes Mal abgesenkt werden. Ist zu diesem Zeitpunkt keine
Nachlauffunktion aktiv, so kann dieser Schritt wirkungslos sein. Ist eine Nachlauf-
funktion aktiv und die verbleibende Dauer geringer als das vorbestimmte Maf3 im

Schritt 265, so kann auf eine Anpassung verzichtet werden.

Insgesamt kann dafir gesorgt werden, dass eine Nachlauffunktion, die einer Per-
son 135 an Bord oder im Bereich des abgestellten Fahrzeugs 105 dienen soll,
nicht oder verklrzt ausgeflhrt werden kann, wenn festgestellt wird, dass sich
keine Person 135 an Bord des Fahrzeugs 105 befindet. Dadurch kann elektrische

Energie eingespart werden, die flir andere Zwecke zur Verflgung stehen kann.
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Bezugszeichen
100 Steuersystem
105 Fahrzeug
110 Steuervorrichtung
115 Energiesteuerung
120 Sensorsystem
125 Abtastsystem
130 Sitzplatz
135 Person
140 Turkontakt
145 Belegungssensor
150 Abtasteinrichtung
155 Abtasteinrichtung
160 Schnittstelle
200 Verfahren
205 Erfassen: Fahrzeug wird abgestellt
210 Sitzbelegung erfassen
215 Innenraum abtasten
220 Turen Uberwachen
225 Modell bilden
230 Aktivierung elektrisches Teilnetz anfordern
235 Bestimmen: wenigstens eine Person an Bord?
240 elektrisches Teilnetz aktivieren
245 Nachlauffunktion steuern
250 Dauer abgelaufen?
255 Teilnetz deaktivieren
260 Erfassen: letzte Person steigt aus
265 verbleibende Dauer anpassen
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11

Anspriiche

Verfahren (200) zum Steuern eines Fahrzeugs (105), wobei das Verfahren

(200) folgende Schritte umfasst:

- Erfassen (205), dass das Fahrzeug (105) abgestellt wird; und

- Aktivieren (240) einer vorbestimmten Nachlauffunktion (125) des Fahr-
zeugs (105) fur eine vorbestimmte Dauer,

- wobei die Nachlauffunktion (125) nur dann aktiviert wird, wenn sich we-

nigstens eine Person (135) an Bord des Fahrzeugs (105) befindet.

Verfahren (200) nach Anspruch 1, wobei die Nachlauffunktion (125) eine Un-
terstUtzung einer Person (135) beim Einsteigen oder Verlassen des Fahr-
zeugs (105) betrifft.

Verfahren (200) nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Nachlauffunktion (125)
einen im AuRenbereich des Fahrzeugs (105) angebrachten Verbraucher
(155) betrifft.

Verfahren (200) nach Anspruch 3, wobei die Nachlauffunktion (125) ein Ab-

tasten eines Umfelds des Fahrzeugs (105) umfasst.

Verfahren (200) nach Anspruch 4, wobei die Nachlauffunktion (125) das
Steuern einer Sicherheitsfunktion in Abhangigkeit einer Abtastung des Um-

felds umfasst.

Verfahren (200) nach Anspruch 5, wobei die Sicherheitsfunktion dazu einge-
richtet ist, eine Kollision einer aussteigenden Person (135) mit einem ande-

ren Verkehrsteilnehmer zu verhindern.

Verfahren (200) nach Anspruch 5 oder 6, wobei die Sicherheitsfunktion dazu
eingerichtet ist, Folgen einer Kollision einer aussteigenden Person (135) mit

einem anderen Verkehrsteilnehmer zu lindern.
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Verfahren (200) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei eine be-
reits aktivierte Nachlauffunktion (125) aktiviert bleibt, wenn bestimmt wird,

dass die letzte Person (135) das Fahrzeug (105) verlasst.

Verfahren (200) nach einem der vorangehenden Ansprliche, wobei eine ver-
bleibende Dauer der Nachlauffunktion (125) auf ein vorbestimmtes Maf} ver-
kirzt (265) wird, wenn bestimmt wird, dass die letzte Person (135) das Fahr-

zeug (105) verlasst.

Verfahren (200) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei das Be-
stimmen, ob sich eine Person (135) an Bord des Fahrzeugs (105) befindet,
mittels eines Sensorsystems (120) zur Bestimmung einer Belegung von
Sitzplatzen (130) des Fahrzeugs (105) erfolgt.

Verfahren (200) nach Anspruch 10, wobei das Bestimmen auf der Basis von
Abtastungen mittels einer Vielzahl Sensoren (140-150) im Innenraum des
Fahrzeugs (105) erfolgt.

Verfahren (200) nach Anspruch 10 oder 11, wobei das Bestimmen auf der

Basis eines Modells fur die Belegung erfolgt.

Steuervorrichtung (110) an Bord eines Fahrzeugs (105), wobei die Steuer-

vorrichtung folgendes umfasst:

- eine Einrichtung (160) zur Erfassung, dass das Fahrzeug (105) abge-
stellt wird;

- eine Einrichtung (120) zur Bestimmung, ob sich eine Person (135) an
Bord des Fahrzeugs (105) befindet; und

- eine Einrichtung (115) zur Steuerung einer Nachlauffunktion (125) Uber
eine vorbestimmte Dauer nach dem Abstellen;

- wobei die Einrichtung (115) dazu eingerichtet ist, die Nachlauffunktion
(125) nur dann zu aktivieren, wenn sich wenigstens eine Person (135)
an Bord des Fahrzeugs (105) befindet.

Steuersystem (100) an Bord eines Fahrzeugs (105), umfassend eine Steu-

ervorrichtung (110) nach Anspruch 13 und ein Sicherheitssystem (125), das

PCT/DE2024/100331
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dazu eingerichtet ist, Uber eine vorbestimmte Dauer nach dem Abstellen des

Fahrzeugs (105) zu laufen.

15. Fahrzeug (105), umfassend eine Steuervorrichtung (110) nach Anspruch 13.
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