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Pneumatyczny regulator tréjpolozeniowy stuzy
jako regulatcr doplywu paliwa do silnika spalino-
wego z przekladnig mechaniczng stercwang elektro-
pneumatycznie.

Rola pneumatycznego regulatora troéjpotozenio-
wego polega na sprowadzeniu obrotéw silnika pod-
czas przerzucania biegdw do obrotéw jatowych, a
po zakonczonej zmianie biegéw, do obrotéow takich
jak przed ich zmiang. Istota wynalazku polega na
zastosowaniu odpowiedniego ukiadu tloczkow, kto-
ry pozwala na otrzymanie dwéch potozen skrajnych
i jednego Srodkowego. Miedzy polozeniem S$rodko-
wym, a jednym ze skrajnych, zachodzi regulacja
ciggta. W odréznieniu od innych tego typu regula-
torow, posiadajgcych dwa cylindry, regulator wed-
tug wynalazku ma umieszczone wszystkie troczki
w jednym cylindrze.

Na rysunku fig. 1 przedstawia pneumatyczny re-
gulator tréjpotozeniowy w przekroju podluznym
oraz schemat ukiadu potozen. Fig. 2 przedstawia
schemat polgczenia przesuwnego lgcznika 4 z ogra-
nicznikiem 5 i sworzniem plaskim 7.

Pneumatyczny regulator tréjpotozeniowy wedtug
wynalazku skiada sie z korpusu 1 (fig. 1) ttoczka 2,
tloczka 3, lacznikéw 4, ogranicznika 5, sprezyny 6
i drazka regulacyjnego 9.

W ograniczniku 5 wyciety jest podluzny otwér,
przez ktory przechodzi sworzeni plaski 7. Sworzen
taczy wkrecone w ttoczek 2 laczniki 4. Calty uktad
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tloczk6w zamkniety jest w korpusie 1 nakretkami
121 13.

Dziatanie regulatora jest nastepujgce: Komora I
jest polgczona rurociggiem sprezonego powietrza
i zaworem elektro-pneumatycznym A, ktéry w jed-
nym swoim polozeniu napelnia komore I, a w dru-
gim jg odpowietrza.

Komora II polaczona jest bezposrednio z prze-
strzenia C (cylinder serwotloka przestawiania
biegéw), w ktérej zmienia sie ciSnienie w mo-
mencie zmiany biegéw, a miamowicie ¢d 0 atn w
czasie normalnej pracy przekladni, dc¢ wartosei
maksymalnej, w chwili przelgczania biegéw.

Komora III polgczona jest rurociggiem sprezonego
powietrza z zaworem B, ktory w spos6b ciggly
zmienia ciSnienie w komorze III od 0 atn do war-
tosci makisymalnes.

W chwili otwarcia zaworu A ci$nienie w komo-
rze I zréwnowazy ciénienie w rurociggu, a ponie-
waz tloczek 3 ma najwieksza Srednice, caly uklad
z¥ozony z czesci 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, niezaleznie
od ci$nien w komorach II i III, przesunie sie w
goérne polozenie skrajne y przy ktérym doplyw pa-
liwa jest zamkmiety.

Z chwilg odpowietrzenia komory I, w przestrzeni
C, a wiec takze w komorze II, przesuwa tloczek 3
wraz z ogranicznikiem 5 w potozenie jak pokazano
na fig. 1. Tloczek 2 natomiast i cze$ci z nim zwig-
zame przesuniete zostang w potozenie f§ przez za-
czepienie ogranicznikiem 5 o sworzen 7 (doplyw
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paliwa w potozeniu f§ jest odpowiedni dla biegu
jalowego silnika).

Jezeli brak jest ciSnienia w komorze I i II to
vklad tloczkOw przesunie sie 'w potozenie dolne pod
cis$niemiem w komorze III.

Skok od f do o moze by¢ realizowany w sposob
ciagly w zaleznosci od ci$nienia w komorze III re-
gulowanego przez zawér B. ' ‘

Na odcinku od o do ff polozenie ttoczka 2 a wigc
i uchwytu 8 bedzie wynikalo z rownowagi sit od
ciSnien w komorach II i III oraz napiecia spre-
zyny 6.

Przesuwanie sie uchwytu 8 z polozenia f§ do «
powoduje doplyw paliwa adpowiadajacy wiekszym
obrotom silnika.

Diugoéé skoku od ¢ do f regulowana jest przez
pokrecanie dwustronnej tulei skretnej 10. Zmienia
sie wtedy polozenie tloczka 2 przy niezmiennym
pclezeniu drazka regulacyjnego 9, na ktérego tale-
rzyku opiera sie sprezyna 6.

Drazek regulacyjny 9 wkrecony jest w uchwyt 8.
W talerzyku drazka regulacyjnego sa dwa otiwory,
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przez ktore przechodza lgcaniki 4. Wielkosé o jaka
mozna wyregulowaé¢ wstepnie skok od o do f§ wy-
nosi ,,a” (fig. 1).

Zwezki 11 zapobiegajg uderzeniom tloczkéow w
skrajnych potozeniach, stwarzajgc pod nimi podusz-
ke powistrzng.

Zastrzezenie patentowe

1. Pneumatyczny regulator tréjpotozeniowy do ste-
rowania doptywem paliwa do silnika spalinowe-
go z przekladnig w czasie zmiany przelozenia,
znamienny tym, ze jest zaopatrzony w lgczniki
(4) i ogranicznik (5) stuzacy do laczenia ze sobg
tlcezkow (2) i (3) oraz w drazek regulacyjny (9)
laczacy tloczek (2) z uchwytem (8) za pomoca
dwustronnej tulei skretnej (10) sluzgcej jedno-
cze$nie do regulowania skoku tloczka (2), przy
czym tloczek (3) majac wiekszg Srednice od ttocz-
ka (2) powoduje sprowadzenie catego ukladu
tloczkow w polozenie $rodkowe (§) w chwili za-
istnienia ci$nienia w komorze II przy odpowiet-
rzeniu komory I.



48248

12 i
, |
_\ ‘

ol N
T
_lp_/g I
_5\%;
£ NFS

NI
fig 1

739. RSW ,Prasa”, Kielce. Nakl. 200 egz.




	PL48248B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


