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(57) Abrégé : Linvention concerne un dispositif comprenant une pigce (1) de carrosserie, une piece (2) de structure et un moyen de
fixation (3) qui est disposé entre la piece (1) de carrosserie et 1a piece (2) de structure afin de les solidariser entre elles et qui crée un
espace (Jm) entre la piece de carrosserie (1) et la piece de structure (2) rendant visible de I'extérieur du véhicule le moyen de fixation
(3). Le dispositif de I'invention se caractérise en ce qu'il comprend un élément (4) disposé dans ledit espace de maniére a réduire la
partie visible de 1'extérieur dudit moyen de fixation (3). L'invention concerne également un véhicule comprenant un tel dispositif.
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Dispositif de réduction d’une partie visible d’un
moyen de fixation et véhicule pourvu d’un tel
dispositif.

La présente invention concerne un dispositif comprenant une piéce de
carrosserie, une piéce de structure et un moyen de fixation qui est disposé entre la
piéce de carrosserie et la piéce de structure afin de les solidariser entre elles et qui
crée un espace entre la piéce de carrosserie et la piéce de structure rendant visible

de I'extérieur du veéhicule ledit moyen de fixation.

Il est connu de monter une vitre sur une structure de caisse d’'un véhicule
automobile. Pour réaliser un tel montage, il est fait habituellement recours a un
procede d’encollage et de mise en pression de la vitre contre un moyen formant
support. Dans le cas ou la vitre est un pare-brise, lesdits moyens formant support

sont formés de montants latéraux ainsi que de traverses supérieure et inférieure.

Il est aussi connu que la structure de caisse définisse un encadrement de

porte formé en partie par 'un des montants latéraux susmentionnés.

Pour augmenter de fagon significative le champ de vision des passagers du
véhicule, il est aussi connu d’agrandir la surface vitrée en recourant a lI'ajout de vitres
de part et d’autre des cbtés latéraux du pare-brise. De telles vitres sont qualifiées par
la suite de « fenestron » et comprennent un bord qui s’étend au droit d’'un bord latéral
de la vitre formant le pare-brise et qui est fixé a 'un des montants latéraux. Un autre
des ses bords est lié¢ a un montant dédieé, dont I'extrémité supérieure est rendu
solidaire d’'un des montants latéraux de pare-brise. Le montant dédié au fenestron
est une piéce cintrée qui s’étend entre une extrémité inférieure sensiblement
verticale a une extrémité supérieure disposée au prolongement d’'une arche de

pavillon.

Il est connu de réaliser une partie d’'un encadrement de porte au moyen du
montant de la vitre de fenestron, par une opération d’emboutissage d’'une piéce de

télerie de grande dimension, qui est connue sous le nom de cété d’habitacle.
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Un c6té d’habitacle sert ainsi a la fixation d’'un élément de carrosserie, telle
une vitre, de sorte qu’une fois la fixation réalisée, un espace est crée entre la vitre et
le c6té d’habitacle et déterminé selon I'écrasement déterminé du cordon de colle

utilisé comme moyen de fixation.

Le bord arriére de la vitre formant le fenestron, qui est distinct de celui situé au
regard de la vitre formant le pare-brise, comprend une partie supérieure qui s’étend
de fagon sensiblement paralléle a un plan horizontal, et une partie inférieure
affleurant horizontalement l'aile avant qui s’étend parallélement a un plan vertical,
chacun de ces plans étant paralléle a un axe longitudinale au vehicule. On comprend
alors qu’une telle vitre présente un galbe complexe qui donne a la vitre de fenestron

des orientations selon différents plans, perpendiculaires entre eux.

La demanderesse a constaté que, dans la partie supérieure de la vitre formant
ledit fenestron, le moyen de fixation de la vitre a la structure de caisse du véhicule
est rendu visible de I'extérieur du véhicule, au travers de I'espace préecédemment
cité. Le moyen de fixation est d’autant plus visible que la partie supérieure de la vitre
s’étend parallelement a un plan horizontal qui est situé dans le champ de vision

normal d’'un adulte de taille moyenne regardant le coté latéral du véhicule.

Un but de la présente invention est de pallier tout ou partie des inconvénients

de l'art antérieur relevés ci-dessus.

A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif du type précité, caracterisé en
ce qu’il comprend un élément disposé dans ledit espace de maniére a réduire la

partie visible de I'extérieur dudit moyen de fixation.

Par ailleurs, le dispositif de l'invention peut comporter l'une ou plusieurs des

caractéristiques suivantes :

- I'élément est une protubérance de la piéce de carrosserie et/ou de la piéce

de structure,
- I'élément est réalise a partir d’'une déformation de la piéce de structure,

- I'élément est réalisé par emboutissage d’'une tble d’acier formant la piéce de

structure,
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- I'élément s’étend parallélement audit moyen de fixation, le long de tout ou
partie de ce dernier.

L’invention a également pour objet un véhicule automobile comprenant une
structure de caisse formant un moyen de support a des éléments de carrosserie,
caractérisé en ce qu’il comprend un dispositif comportant 'une quelconque des
caractéristiques précédentes.

Par ailleurs, le véhicule de l'invention peut comporter l'une ou plusieurs des

caractéristiques suivantes :

- la piéce de structure est un coté d’habitacle qui comprend un montant latéral

formant un moyen de support d’'une vitre,

- la vitre comprend une partie supérieure d’orientation sensiblement paralléle
a un premier plan et une partie inférieure d’orientation paralléle a un deuxiéme
plan perpendiculaire au premier plan, I'élément étant disposé a l'arriere de la
vitre entre une partie supérieure et une partie médiane d’orientation
sensiblement parallele a un plan d’inclinaison par rapport au premier plan,

selon un angle a autour d’'un axe longitudinal,
- 'angle a est compris entre 30° et 60°,

- la vitre est un fenestron situé au prolongement latéral d’'un pare-brise ou une

custode situé au prolongement longitudinal d’une porte.

D’autres avantages et particularités de l'invention ressortent de la description
de modes de réalisation faite ci-aprés en référence aux dessins annexés dans

lesquels :

la figure 1 est une vue en perspective partielle d’'un cbté d’'un véhicule formeé
de pieces de carrosserie assemblées a une structure de caisse, le véhicule étant
muni d’un dispositif visant a réduire la partie visible d'un moyen de fixation disposé

entre une piéce de carrosserie et une piece de structure, selon l'invention,

la figure 2 est un agrandissement de la figure 1, d’aprés une vue en coupe

partielle selon un axe A-A.
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Dans ce qui suit, les orientations «avant», «arriere », « gauche » et
« droite » s’établissent selon le sens de déplacement normal du véhicule, tandis que
les termes « intérieur » et « extérieur » sont utilisés en fonction d’une position relative

a I'habitacle du véhicule.

Les axes « X », « Y » et « Z» sont les axes d'un repére orthonormé fixé a la
structure de caisse du véhicule et s’étendent respectivement de fagon longitudinale,
transversale et verticale par rapport a la structure de caisse. Les plans « XY » et
« XZ » s’étendent au travers des axes X, Y et Z susmentionnés.

Un véhicule 10 automobile, dont une illustration est donnée a la figure 1,
comporte une structure de caisse qui est composée de diverses piéces de structure
2 aptes a supporter des piéces de carrosserie. A titre d’exemples, une piéce de
carrosserie se compose d’un pare-brise 8, d’'une aile avant 6, une porte latérale

référencée 5 ou 7, ou d’une vitre 1 qui est parfois qualifiée de fenestron.

La structure de caisse définit le compartiment d’habitacle 20 qui, dans la
représentation de la figure 1, est ouvert sur I'extérieur au moyen d’une porte avant 5
disposée dans une position d’ouverture. La structure de caisse est réalisée par un
assemblage de différentes piéces d’acier, mises en forme principalement par
emboutissage et liées entre elles par des opérations successives de soudage
réalisée lors du ferrage de la caisse.

Bien entendu, les piéces de carrosserie et de structure qui sont rendues
visibles a la figure 1, sont présentes de l'autre c6té du véhicule a l'identique, mais au
défaut prés de symétrie par rapport a un plan XZ médian s’étendant parallelement a

un axe X s’étendant longitudinalement au véhicule.

La structure de caisse comprend entre autre des cétés latéraux, que l'on
nomme aussi « c6té d’habitacle », dont seul le c6té droit est rendu visible a la
figure 1. Chaque c6té d’habitacle est formeé d’'une piéce d’aspect 2 qui est rendue
visible de I'extérieur du véhicule et qui est destinée a s’étendre longitudinalement au
prolongement d’une aile avant 6. Le c6té d’habitacle 2 deélimite un encadrement de
porte qui définit 'ouverture de I'habitacle 20 sur I'extérieur.
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Une partie avant de I'encadrement de porte est destinée a supporter plusieurs
des piéces de carrosserie dont la porte avant 5, le fenestron 1 et le pare-brise 8.

C’est ainsi que la vitre 1 est montée de facon solidaire a la piece de

structure 2 par un moyen de fixation 3.

L’encadrement de porte comprend une partie curviligne de liaison d’une partie
supérieure sensiblement horizontale et une partie avant d’orientation sensiblement
verticale. La parte avant de I'encadrement de porte est destinée a recevoir les
charniéres d’articulation de la porte avant 5.

Comme cela est rendu visible a la figure 2, la partie curviligne de la piéce de
structure 2 forme un moyen de support a la vitre 1 de sorte que cette derniére est
positionnée latéralement au prolongement du pare-brise 8, longitudinalement au
prolongement de la porte avant 5, alors en position de fermeture de I'habitacle, et
aussi verticalement au prolongement de l'aile avant 6. Cette implantation est rendue
possible par un galbe particulier et complexe de la vitre 1, qui définit des parties
supérieure et inférieure respectivement d’orientation sensiblement paralléle a un

plan XY et a un plan XZ perpendiculaire au plan XY.

Le bord arriere 1c de la vitre 1 comprend un profil curviligne qui s’étend au
droit de I'encadrement de porte, en suivant le profil de ce dernier.

Dans un mode préféré de réalisation, ledit moyen de fixation 3 est du type
d’'un cordon de colle qui s’étend en tout ou partie de la périphérie de la vitre 1, et qui
impose un espace nominal de montage Jm préconise, de 'ordre d’environ 5mm, qui

garantit un maintien maximal entre les piéces, aprés fluage du cordon de colle.

L’espace nominal Jm présent entre la vitre 1 et la piéce de structure 2 définit,
avec le cordon de colle 3, un espace au travers duquel est rendu visible de I'extérieur
le cordon de colle. Plus particulierement, le cordon de colle 3 est rendu visible entre
la partie supérieure du fenestron 1, qui est paralléle a un plan horizontal XY, et une
zone médiane du profil curviligne du fenestron 1, ou la partie arriere du fenestron 1
comprend une surface qui s’étend parallélement a un plan d’inclinaison par rapport

au plan horizontal XY, selon un angle a compris entre 30° et 60° autour d’'un axe X. [
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Le véhicule automobile 10 comprend un dispositif permettant de réduire la
partie visible de l'extérieur du cordon de colle 3. Pour se faire, un tel dispositif
comprend un élément 4 disposé dans I'espace délimité par la piece de carrosserie 1
et la piece de structure 2.

Cela a pour conséquence de réduire, au niveau d’'un bord arriére libre 1¢ du
fenestron 1, visible a la figure 2, 'espace d’avec la piece de structure 2, afin de

passer d’un espace nominal Jm a un espace réduit Ja.

La valeur de I'espace Ja entre le bord arriere libre 1¢ du fenestron et la piece
de support 2, est progressivement porté a une valeur inférieure a la valeur de

I'espace Jm qui est nécessaire a la fixation des pieces entre elles.

La demanderesse a déterminé qu’un espace Ja d’environ 3mm entre le bord
arriére libre 1c de la vitre et la piéce de structure 2 permet de ne plus distinguer le
cordon de colle formant moyen de fixation des piéces entre elles, ce qui donne un

ratio entre Ja et Jm d’environ 0,6, Ja étant inférieur a Jm.

De préférence le ratio entre Ja et Jm est, selon la demanderesse compris
entre 0,7 et 0,4, afin de ne pas risquer la génération de bruit de vibration entre les

piéces ainsi assemblées.

A titre d’exemple, la demanderesse a constaté qu'un espace Ja d’environ
3mm entre des piéces de carrosserie 1 et de structure 2, est nécessaire et suffisant
pour ne plus rendre a la lumiére du jour, visible de l'extérieur ledit moyen de

fixation 3.

Afin d’éviter tout risque de mise en contact du fenestron 1 avec la piéce de
structure 2 lors du fonctionnement normal du véhicule, I'élément 4 de réduction de
'espace Jm vers un espace Ja, s’étend entre ces piéces mais seulement au droit

d’'une zone particuliére déterminée ci-aprés.

La zone particuliere contenant I'élément 4 est définie d’aprées le bord arriére
libre 1c curviligne de la vitre 1 et est délimitée par les surfaces de la vitre 1 qui
s’étendent parallélement entre un plan horizontal XY et un plan d’inclinaison par

rapport au plan horizontal XY, d’angle a d’environ 45° autour d’un axe X.
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Dans un mode de réalisation particulier dudit élément 4, il s’agit d'une
protubérance réalisée lors de la fabrication de la piéce de carrosserie 1. Dans ce
cas, la protubérance 4 et la vitre 1 forment une piéce réalisée d’'un seul tenant, de
sorte que la protubérance 4 est en saillie hors de la face intérieure 1fde la vitre. La
protubérance 4 est alors orientée en direction de la piéce de structure 2, c’est-a-dire
le c6té d’habitacle.

Dans I'exemple de réalisation préféré de I'élément 4, tel qu'il est représenté
aux figures, il s’agit d’'une protubérance reéalisée lors de la fabrication de la piece de
structure 2. La protubérance 4 et le c6té d’habitacle 2 forment ainsi une piéce
réalisée d'un seul tenant, de sorte que la protubérance 4 est en saillie hors de la face
extérieure 2e dudit coté d’habitacle 2.

Bien entendu, selon un autre mode de réalisation non représenté, une partie
de I'élément 4 est réalisée dans la piece de carrosserie et une autre partie de
I'élément 4 est réalisée dans la piece de structure. De préférence, une fois que les
pieces de carrosserie et de structure ont été assemblées I'une sur l'autre, les parties

de I'élément 4 preécitées se trouvent sensiblement 'une au regard de l'autre.

Compte tenu que la piéce de structure 2 est un cbté d’habitacle réalisé a partir
d'une piéce d’acier, le meilleur mode de réalisation du dispositif de réduction de la
partie visible de l'extérieur du cordon de colle consiste a créer une protubérance
sous forme de deéformation du coOté d’habitacle 2 en ayant recours a un
emboutissage. Ce procedé de fabrication du dispositif de réduction de la partie
visible de I'extérieur du cordon de colle est simple a mettre en ceuvre et ne nécessite
pas de modification important de I'outil d’emboutissage. De plus, la déformation peut
étre réalisée en temps masque, sans perte de temps dans le processus de
fabrication du véhicule.

Quel que soit le mode de réalisation de I'élément 4, il s’étend de maniére
sensiblement paralléle au moyen de fixation 3.

Bien que la description faite ci-dessus cite une application du dispositif a un
fenestron disposé latéralement d’'un pare-brise avant, une autre application du
dispositif est envisageable. En effet, le moyen de fixation de la vitre qu'’il convient de

rendre moins visible de lI'extérieur est par exemple un cordon de colle assurant la
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fixation de la vitre arriére formant custode (non représentée), dont une partie de son
encadrement formé par la caisse est confondu avec I'encadrement d’une porte
latérale. Dans ce cas, le cordon de colle est rendu visible sur tout ou partie d’'une
portion verticale de I'encadrement de custode. C’est pour cela que le dispositif de
linvention est aussi destiné a une custode de véhicule automobile, I'élément 4
formant bossage est alors situé au niveau de la portion sensiblement verticale de

I'encadrement de custode qui est rendue visible lorsque I'on ouvre la porte.

Selon le dispositif de I'invention, il est rendu possible de réduire de maniére
significative la vision de I'extérieur du véhicule d’'un moyen de fixation d’'une piéce de

carrosserie sur une piéce de structure d’'un véhicule automobile.

Un tel dispositif est avantageux de part sa mise en ceuvre simple et réalisable
a moindre codt, et évite I'ajout d’'une piéce distincte des piéces de carrosserie et de
structure, qui est réalisée en matiére plastique, comme le serait par exemple un

enjoliveur de vitre qui est d’'un colt de fabrication élevé et difficilement recyclable.
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Revendications

1. Dispositif comprenant une piéce (1) de carrosserie, une piece (2) de structure
et un moyen de fixation (3) qui est disposé entre la piéce (1) de carrosserie et la
piece (2) de structure afin de les solidariser entre elles et qui crée un espace (Jm)
entre la piece de carrosserie (1) et la piéce de structure (2) rendant visible de
I'extérieur du véhicule le moyen de fixation (3), caractérisé en ce qu’il comprend
un élément (4) disposé dans ledit espace de maniere a réduire la partie visible de
I'extérieur dudit moyen de fixation (3).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que I'élément (4) est une

protubérance de la piéce de carrosserie (1) et/ou de la piéce de structure (2).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que I'élément (4) est
réalisé a partir d’'une déformation de la piéce de structure (2).

4. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
I'élément (4) est réalisé par emboutissage d’une tole d’acier formant la piéce de
structure (2).

5. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
que I'élément (4) s’étend parallélement audit moyen de fixation (3), le long de tout
ou partie de ce dernier.

6. Véhicule automobile comprenant une structure de caisse (2) formant un
moyen de support a des éléments de carrosserie (1), caractérisé en ce qu'il
comprend un dispositif conforme a l'une quelconque des revendications

précédentes.

7. Véhicule selon la revendication 8, caractérisé en ce que la piéce de
structure (2) est un cété d’habitacle qui comprend un montant latéral formant un

moyen de support d’'une vitre (1).

8. Vehicule selon la revendication 7, caracterisé en ce que la vitre (1) comprend
une partie supérieure (1s) d’orientation sensiblement paralléle a un premier
plan (XY) et une partie inférieure (1i) d'orientation paralléle a un deuxiéme

plan (XZ) perpendiculaire au premier plan, I'élément (4) étant disposeé a l'arriére
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de la vitre (1) entre une partie supérieure (1s) et une partie médiane d’orientation
sensiblement paralléle a un plan d’inclinaison par rapport au premier plan (XY),

selon un angle a autour d’'un axe longitudinal (X).

9. Vehicule selon la revendication 8, caractérisé en ce que I'angle a est compris
entre 30° et 60°.

10. Véhicule selon 'une quelconque des revendications 7 a 9, caractérisé en ce
que la vitre est un fenestron situé au prolongement latéral d’un pare-brise (8) ou

une custode situé au prolongement longitudinal d’'une porte (7).
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