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(54)  GLEISBAUMASCHINE MIT MECHANISCHER EINHEIT ZUM VERSCHIEBEN DES GLEISES

(57)Die Erfindung bezieht sich auf eine Gleisbaumaschine mit mechanischer Einheit zum Verruecken der Schienen. Die
Maschine soll einfach im Aufbau und in der Funktion verbessert sein. Dazu muf die Uebertragung der Hebe- und
StoRvorgaenge unmittelbar von den Antriebsorganen auf die Arbeitsorgane erfolgen. Erfindungsgemae wird die
Verschiebevorrichtung am Chassis der Maschine aufgehaengt und besitzt einen Hakentraeger fuer die Hebehaken, der
aliseitig beweglich in einem Gelenk gefuehrt ist und einen Rollentraeger fuer die Rollen, der am Hakentraeger
angelenkt ist. Die Hebehaken sind mittels Kolben auf einem Querbatken verschiebbar; die Rollen sind fest auf einem
Querbalken angeordnet, der ueber StoBkolben mit dem Chassis der Maschine verbunden ist. Beide Querbalken sind
durch zwei Kolben, mit denen der Abstand verstellt werden kann, verbunden. Die Erfindung kann eingesetzt werden
bei Stopf-, Nivellier- und StoBmaschinen zur Bearbeitung des Gleises, auch in Kreuzungs- und Weichenbereichen.
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- Gleisbaumaschine mit mechanischer Einheit zum Verschieben
des Gleises

. Anwendungsgebiet der Erfindung

Dis vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Gleisbauma—
schine mi% einer mechanischen Einheit Ffiir die Verschiebung
des Gleises, die in allen Richtungen bewsglich und mit ihrem
Chassis mittels Hebe~, StoB- und Léngsverschigbekolben ver—
bunden ist, Fir die Steusrung der Maschine und zum Ergreifen
des Gleises ist eine Rolls mit eéiner inneren Fihrungsfliche
und einem duBeren Hebehaken vo:geseben, die einander gegen-
uberllegend auf beiden Seiten der Schienen angeordnat

sind, Finstellorgane fiir die Hohen~ und Querlage zum Gleis
Jjedes Hebehakens 1n bezug auf die 1hm zugeordnete Rolle sind
vorgesehen,

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

‘Bs sind bereits Stopf-, Nivellier— und StoBmaschinen bekannt
(CH-PS 536 901; DE-OS 2 042 633; DE-AS 1 239 3433 AT~-PS

335 503), welche mit Verschiebevorrichtungen ausgeriistet sind,
um das Gleis wdhrend des Vorschubes zu nivellieren und aus—
zurichten, dies sowohl auf einem freien Gleisabschnitt als
auch‘in.denjenigen Zonen, die durch Gleisgerite, wie Weichen
und EKreuzungen, belegt sind,

In den durch Glelsgerate belegtien Zonen erméglicht die. Ra un-
beweglichkeit der Hebehaken in bezug auf die diesen zuge~
ordneten Rollen immer ein Erfassen der Schienen, wenn der
Zugang an der AuBenseite einer oder der beiden Schienen des
Gleises, die von den beiden Rollen abgefihlt werden, infolge
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des Hindernisses, beispielsweise einer Weiche, unmdglich wird,
Es ist in der Tat mdglich, den Hebehaken beim Auftreffen

“auf ein Hindernis zu 18sen, indem dieser Uber das Gleis ge=

- hoben und dann gsoweit entfernt wird, damit das Hindernis
iibersprungen werden kann, Danach wird er wieder gesenkt, wo-
durch das Hindernis in der jeweiligen Ebene erfaflt werden
kann, Innerhalb der Grenzen der Querverschiebung des Hakens
ist es auch mdglich, die &uBere Schiene einer Weiche zu er-
fassen, um die Breite des Angriffspunktes des Gleisgerdtes

" zu erhdhen, damit die Verschiebung erleichtert werden kann.

Tn allen diesen bekannten Stopfmaschinen, sind die beiden
Hebehaken und die beiden Rollen der Verschiebevorrichiung
des Gleises auf einen gémeinsamen Trager angeordnst, an
welchem Hebe~ und StoBkolben angreifen; Bei einigen Stopf-~
maschinen dieser bekannten Art ist die Beweglichkeit Jedes
Hebehaksns in bezug auf seine zugeordnefe Rolle durch
Doppelitbertragung mdglich, und zwar auf senkrechfen und
waagerechten Gleitbahnen, in bezug auf den gemeinsamen Tré~-
ger, thnlich wie bei Werkzeugtrigerschlitten von Werkzeugmaw-
schinen, Auf einem dieser Stopfmaschinen-Typen wird diese
Bewsgung durch DoppelverschWenkung'erzielt; und zwar durch
zwei Kolben, die mit dem gemeinsamen Tréger und dem Hebe~
haken ein. verformbares Viereck bilden, Schlieflich ist auf
diesen bekannten Stopfmaschinen mindestens eine der beiden
Rollen quer zum Gleis auf dem gemeinsamen Tréger beweglich
angeordnet, damit entweder die StoBwirkung auf die beiden
Schienen des Gleises moduliert, oder aber der Abstand der
beiden Rollen an die unterschiedlichen Absténde der Schie-
nen des Gleises angepaBt werden kann,
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Aus diesen verschiedenen Ausfiihrungen disser Verschiebevor-
_richtungen ergibt sich, daB die Hebe-~ und StoBvorginge auf dem
Gleis gezwungenermaBen iiber die Einstellorgane fiir die Bezugs=-
lage Haken - Rolle geht%, die in der gleichen Richtung wie
~diese Vorginge wirken, Somit verlduft der Hebevorgang ge-
zwungenermafen zwischen dem durch den Hebeholben gebildeten -
Antriebsorgan und dem durch den Haken gebildeten Empféngeror-
~ gan und durch das Binstellorgan fiir die Hohenlage des

Hakens beziiglich des.gemeinsamen Trégers, der ebenfalls aus
einen Kolben besteht, Die gleiche BErscheinung wird_auch.beim
StoB8vorgang festgestellt, Aus diesem Grunde ist es erforder
lich, diese Verschiebevorrichtung mit einem Mittel fiir die
Blockierung der Lage der Empfingerorgane in bezug auf den
gemeinsamen Tréger zu versshen, sobald diese Lage feststeht
und bevor das Gleis gehoben und gestoBen wird, Diese Mittal
sind Verriegelungsvorrichtungen, die je nach der Art des zu
blockierenden Organs und je nach Stopfmaschinen~Typ mechanisch
oder hydraulisch gesteuert werden konnen,

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist eine Gleisbaumaschine mit einer mecha-
nischen Einheit zum Verschieben des Gleises, die einen ver—
einfachten konstruktiven Aufbau besitzt und verbesserte Eine

satzmoglichkeiten aufweist,

I Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleisbauma-
schine mit mechanischer Einheit zum Verschieben des Gleises,
wobel letztere in allen Richtungen schwenkbar und mit einem
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Chassis iiber Hebe-, StoB- und Lingsverschiebekolben ver—
bunden ist und die zu ihrer Fihrung auf dem Gleis und zum
Erfassen der Schienen eine Rolle mit einer inneren Fihrungs-
_ fléche und einen #uBeren Hebehaken aufweist, die einander
gegeniiberliegend auf beiden Seifen der Schienen angeordnet

" und Organe zur Einstellung der Hohen- und Seitenlage jedes
Hebehakens zum Gleis in bezug auf die ihm zugeordnete Rolle
vorgesehen sind, zu schaffen, bei der eine unmittelbare
lbertragung der Hebe~ und StoBvorginge von den Antriebs-
organen auf die Empféngerorgane erfolgt,

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB die
Verschiebevorrichtung einen. die Hebehaken tragenden Haken~
tragesr mit einem Querbalken, auf dessen beiden Enden die
Hebehaken beweglich und quer zum Gleis einstellbar angeordnet
sind, sowie einen Rollentriger mit einem parallel zu dem
die Hebshaken tragenden Querbalken angeordneten Querbalken
besltzt, auf dessen beiden Enden die Rollen fest angebracht
gind, Biner der beiden Quertriger ist mit dem Chassis der
Gleisbaumaschine iiber eine allseitig bewegliche Gelenkvor—
" pichtung mit Deichsel und Lager verbunden, die nindestens
einen Kolben fiir die L#ngsverschiebung besitizt und einen
 Zapfen trdgt, auf dem ein Verbindungsarm angeordnet ist.
Dieser ist senkrecht in bezug auf die beiden genannten
Querbalken verschuwenkbar und tragt den anderen Querbalken,
Die Hebekolben, die StoBkolben mit dem Rollentréger der
Rollen und die beiden Querbalken, sind iiber mindestens
einen Kolben fiir die HOhenverstellung miteinander verbunden,
Jeder Hebe~ und StoBvorgang des Gleises verlduft somit un-
mittelbar iiber die Antriebsorgane, die durch die Hebe~ und
StofRkolben gebildet werden und mit% den entsprechenden Auf-—
nahmeorganen, wie Hebehaken und Fihrungsfléchen der Rollen,



225330 =S 244341981
' . | ‘ AP E 01 B/225 930
58 388 / 26

verbunden sind, Der mit dem Chassis verbundens Querbalken

~ ist an der Deichsel angebracht, die allseitig mit ihrem

EBnde in dem Gelenk einer Stiitze des Chassis gefihrt ist.

* Die Deichsel ist mit der Stitze iiber einen Kolben verbunden,
der zum Verschieben des Endes der Deichsel im Gelenk dient.
Jeder der beiden Hebehaken ist beweglich und sinstellbar

auf dem Querbalken angeordnet. Zur Ubertragung dsr Krifte
 dient eine . Rundachse, die parallel zu dem Querbalken ange~
ordnet ist, Die Ubertragung wird von einem Kolben mit .
Doppeleffekt gesteuert, der sich auf dem Querbalken abstiitzt,
Die mdgliche Drehung des Hebehakens um die Rundachse ist
festgesetzt,

Die beiden Kolben fiir die Querverschiebung der beiden Hebow
haken werden iiber eine hydraulische Schaltung gesteuert;

. Bine leitung verbindet die gleichartigen ZuBsren Kammern
der Kolben, Die Ieitung ist {iber einen Verteiler ein- und
abstellbar, der zwischen den &HuBeren Kammern in der ILeitung
angeordnet ist,

Der Zapfen, an dem der Verbindungsarm angelenkt ist, ist
zwischen den beiden Enden der am Querbalken angebrachten
‘Deichsel befestigt, Die beiden Enden der Querbalken sind
- durch zwel Kolben fur die Einstellung des Hohenabstandes
verbunden, '

- Ausfiihrungsbeispiel

Andere, sich aus der Erfihdung ergebende Vorteile‘gehen aus
dem nachfolgenden Ausfiihrungsbeispiel hervor, in dem eine
Ausfiilhrungsform einer erfindungsgemdBen Maschine, sowie
dreil Varianten von Konstruktionseinzelheiten anhand der
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Zeichnungen erldutert werden.

In der zugehorigen Zeichnung zeigens

Fig. 1' eine vérelnfachte Ansicht dér Maschine;

?ig; 2: eine Ansicht dér Verschiebevorrichtungs

Fig; 3: eihe-Ansicht dieser Vorrichtung ﬁon links'gesehen;
Fig; 43 gine schematische Perépektiﬁansicht%

Fig. 5: eine teilweise Ansicht, in Perspektive, einer ersten
' Ausfibhrungsvariante;

Fige. 6: ein hydraulisches Teilschema, das sich auf eine
zwoite Ausfilhrungsvariante bezieht und

Fig; 7s eine schematische Tgilansicht einer dritten Aus-
fiihrungsvariante, ‘ '

Die in der Fig. 1 dargestellte Maschlne ist eine Stopfw
Nivellier-StoBmaschine fir die Gleisbearbeitung, Sie weist
- zwischen ihren beiden Radachsen 1 und 2 eine am Chassis 3
aufgehsngte Stopfvorrichtung 4 zum Stopfen des Schotters
unter die Schwellen des Gleises 5 und eine Verschisbevor-
“pichtung 6 fiir die Stopfvorrichtung 4 auf,

Stopfvorrichtungen dieser bekannten Art ermbglichen das

Heben und StoRen des Gleises widhrend der Vorwdrtsbewegung der
Maschlne, un diese in eine vorgeschriebene Lage bringen und
zuriickfiihren zu konnen, Die nach dem Hearbeitungsvorgang ent-
standene neue Lage des Gleises, welche durch Stopfen des
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Schotters unter dis Schwellen hervorgerufen wird, wird

durch diesen Bearbeitungsvorgang gleichzeitig gefestiglt, Um
| ein Arbeiten in den durch Gleisgertte besetzten Zonen Zu er=-
- mbglichen, weist die Stopfvorrichtung 4 dieser Stopfmaschire,
wie auch die Verschiebevorrichtung 6, Werkzeuge 7 auf, die
quer zum Gleis 5 verschiebbar angeordnet sind, um damit
Hindernisse, wie sie durch die genannten Gerite gebildst sind,
' zu umgehen, Diese Werkzeuge 7 sind senkrecht angebracht, um
ein Stopfen der Schwellen in ihrer Ebene zu ermbglichen,

Die Verschiebevorrichtung 6, welche die erfindungsgemiBe
Stopfvorrichtung 4 kennzeichnet und im einzelnen in den

fig. 2, 3, 4 und 5 dargestellt ist, weist einen T=férmigen
Hakentriger 8 auf, der von einem Querbalken 9 gebildet ist,
Dieser Querbalken 9 ist an einer Deichsel 10 befestigt, die
ihrerseits in vorbestimmben Grenzen allseitig bewegbar an-
gelenkt ist und an ihrem Ende in einem Lager ‘11 einer .
Stiitze 12 des Chassis 3 der Stopfmaschine gehalten ist,
AuBerdem ist ein T-formiger Triger als Rollentriger 13
vorgesehen, der von einem Querbalken 14 gebildet wird, der
parallel zum Querbalken 9 mift dem Hakentriger 8 liegt und an
einem Verbindungsarm 15 befestigt ist, der in einer senk-
rechten Ebene schwenkbar an den beiden obengenannten Trigern
- und uvnter der Deichsel 10 des Hakentrdgers auf einem

Zapfen 16 zwischen den beiden Enden der Deichsel 10 ange—
bracht ist, '

Zwei Hebehaken 17 sind beweglich und quer zum Gleis 5 ver—
schiebbar auf den beiden Enden des Querbalkens 9 fiir den
Hakentrager 8 angeordnet, Zwei Rollen 18 mit inneren
Fihrungsflachen 19 sind fest auf dem Querbalken 14 des
Rollentrigers 13 angebracht, Der Abstand zwischen den
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Stiitzflachen der Fihrungsfléchen 49 dieser bsiden Rollen 18
ist hochstens gleich dem minimalen Abstand der inneren Sei-
ten der Schienen des Gleises 5, Jede der belden Schienen des
‘Gleises 5 kann zwischen einem Hebehaken 17 und einer Rolle
18 erfalt werden, die damit auf beiden Seiten jeder Schiene
ansetzbar sind; '

Der Hakentriger 8 ist mittels zweier Hebekolben 20 in der
Hohe verstellbar, die im wesentlichen senkrecht angeordnet
gind und die beiden Enden des Querbalkens Q dleses Haken~ .
trégers 8 mit dem Chassis 3 der Stopfvorrichtung verbindene
Die EBinheit der beiden in bezug aufeinander verschwenkbaren
Priger -~ Hakentrdger 8 und Rollentrégsr 13 - kann seitlich
mittels zweiter StoBkolben 241 verschoben werden, die den
Querbalken 14 des Rollentrégers 13 mit dem éhassis 3 der
Stopfmaschine verbinden, Diese beiden StoRkolben 21 sind

in an sich bekannter Weise auf einer Aktionslinie in einenm
Punkt P angeordnet, welcher im wesentlichen in der Ebene des
Trigheitszentrums des Gleises 5 sowie in einer im wesente
lichen senkrechten Ebene liegt,

Die beiden Querbalken 9 und 14 digser beiden Tréger - Haken=
triger 8 und Rollentréger 13 = werden an ihren Enden mittels
zweier Kolben 22 verbunden, welche ‘den Hohenabstand ein-
stellen, Diese beiden Kolben 22 stiitzen sich auf versefzt
zueinander liegende Stiitzen 23 und 24 ab, dis an den beiden
Querbalken 9 und 14 befestigt sind,

Die Bewegung der Deichsel 10 im Lager 11, die dazu bestimmk
ist, die Schienensohle oder Gleisgerdfe mittels der Hebe-
haken 17 zu erfassen, wird durch einen Kolben 25 gesteuert,
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der die mit dem Chassis 3 verbundene Stiitze 12 mit.den
-von der Deichsel 10 getragenen Zapfen 16 verbindet,

‘Jeder der beiden Hebehaken 17 ist verschiebbar auf einer

- Rundachse 26 angeordnet, die parallel zum Querbalken 9 des
Hakentrigers 8 in zwel Trigers 27 gehaltsn ist, Diese Hebe-
_haken 17 werden jeweils mittels eines Kolbens 28 mit
Doppeleffekt verschoben; der auf dem Querbalken 9 (Fig. 4)
abgestiitzt ist, Die mdgliche Drehung des Hebehakens 17 um
die Rundachse 26 wird auf einen vorbestimmten Wert be~
schrénkt, der von der GrSBe des Spiels E (Fig. 2) zwischen
der obeTen $eite des Hebehakens 17 und der unteren Seite des
Querbalkens 9 abhéngig ist, Mit Hilfe dieser Drehung kdnnen
geringe Lagenunterschiede des inneren aktiven Hakenendes

in bezug auf die ihm zugeordnete Rolle kompensisrt werden,
Diese Lagenunterschiede konnen beim Erfassen der Schiene

vor der Verschiebung des Gleises 5 und vor dem kombinierten
Hebe~ und StoBvorgang auftreten, und zwar wdhrend der Kolben
25 zur Léngsverschiebung der Verschiebeeinheit verriegelt
ist, Allerdinge ist diese MaBnahme entbehrlich, n&mlich dann,
wenn die Elastizit&i der mechanischen Einheif in der lage ist,
diese Unterschiede ohne Schaden selber zu kompensieren,

‘Es sei hier bemerkt, daB in Anbetracht der Gelenkgeometrie der
Verschiebeeinheit, die Wichtigkeit dieser Lageunterschiede
umgekehrt proportional zum Abstand zwischen den Hebshaken 17
und dem Verschwenkpunkt des RKolbens 25 auf der Stiitze 13

ist Und in geringem AusmaB durch die Hohenlage des Lagers

11 beeinfluBt ist, in dem das Ende der Deichsel 10 gefiihrt
ist, Es ist also wichtig, daB diese Verschwenkung des Kol-
bens 25 so weit wie mbglich vom Querbalken 9 des Hakentri=—
gers 8 entfernt stattfindet und auch so tief wie moglich



725930 -10% 24,3.1981
- AP E 01 B/225 930
58 380 / 26

auf der Stiitze 12.

Die so ausgebildefe Vorrichtung zum Verschieben des Gleises
5, die einen Tgil der erflndungsgemaﬁen Stopfmaschine bil=
det, vermittels den Hebehaken 17 eine Raumbewegung,

die vergleichbar mit dergenlgen der eingangs beschriebenen,
bekannten Vorrichtung ist. Sie erlaubt auch, das durch die
Erfindung gesteckte Ziel zu erreichen, In der Tat werden
die von den Hebekolben 20 erzeugten Hebekrdfte unmitielbar
durch den Hakentriger 8 auf die Hebehaken 17 ibertragen,
ohne Inanspruchnahme des Kolbens 22 fiir die Einstellung der
Héhenlage dieser Hebehaken 17, welche in der gleichen Rich-
tung wirksam sind, fuch die StoBkréfte der Kolben 21 werden
direkt durch den Rollentriger 13 auf die beiden Rollen 18
iibertragen, deren Fihrungsflichen 19 durch diese Kréafte
gegen die eine der beiden Schienen des Gleises 5 abgestiitzt
wird, Dies geschieht ohne Zuhilfenahme der Einstellorgane
fiir die seitliche Iage der Rollen 18 in bezug auf ihre
Triger, da diese Organe in dieser Konstruktion weggelassen
sind. Es wird eine natiirliche Verteilung der genannten Stofi~
" krifte auf die beiden Schisnen des Gleises 5 unter
Zwischenschaltung des Hakentrigers & bewirkt, Der letzt-
genannte Bffekt wird wie folgh erzielt:

‘Nach der Abstiitzung der beiden Hebehaken 17 auf die beiden
Schienen des Gleises 5 mit Hilfe der beiden Kolben 28 und
wihrend das Gleis durch die StoBkolben 21 gestoBen wird,
wird der Hebehaken 17, der der Rolle 18, welche die Stof-~
kriafte aufnimmt, zugeordnet ist, in gleicher Rlchtung von
der Schiene mitgenommen, in welche diese von der Rolle 18
gestoBen wird. Da der von der Schiene mitgenommene Hebehaken
17 {iber den Hakentréger 8 mit% dem anderen, auf der anderen
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Schiene abgestiitzten Hebehaken 17 verbunden ist, wird letztew
re ebenfalls mitgenommen, und zwar. in der gleichen Richtung
wnd durch den anderen Hebehaken 17, DPie Verteilung der

. StoBkréfte auf die beiden Schienen wird demnach in Ab-
héngigkeit der Kapazitdt der seitlichen Aufladung Jeder
Schiene an der Bearbeitungsstelle erhalten,

Diese natiirliche Verteilung kann gemiB einer ersten Ause
fiihrungsvariante (Fig, 5) ebenfalls erzielt werden. In dieser
8ind auf dem Querbalken 9 fiir den Hakentriger 8 Hebehaken
170 angeordnet, die in einer senkrechten Ebene quer zum
Gleis 5 verschwenkbar sind, In dieser Variante ist

Jeder Hebehaken 17c¢ an einem Zapfen 29 angelenkt, der so
hoch wie mOglich am Querbalken 9 angebracht ist, damit in
der aktiven Basis des Hebehakens 170 eine kreisfdrmige
Bewegung erzielt wird, Dieser Hebehaken 170 wird von einem
Kolben 30, der sich.auf dem Querbalken 9 abstiitzt, in Quer-
richtung verschoben, Diese versinfachte Ausfiihrungsvariante
ist dann anwendbar, wenn groBe seitliche Lagedifferenzen
zwischen dem aktiven Teil der Hebehaken 170 und der diesen
" zugeordneten Rollen 18 nicht gefragt sind,

Fir eine Verwendung mit erhdhter Wirkung auf freiem Gleis 5
werden die aktiven Enden der Hebehaken 17 der beschriebenen N
Vorrichtung und der Hebehaken 17c¢ der ersten Ausfilhrungs-—
variante vorzugsweise ersetzt durch Rollen mit Rotations-—
achsen, die sich im wesentlichen senkrecht erstracken und
eéine HMibrungsfliche aufweisen, die unter die Schienen grei=
fen kann, Da diese Ausbildung keinerlei Abinderung der
anderen konstruktiven Elemente bedingt, fallen derartige .
Fﬁhrungsfléchen ebenfalls unter die Erfindungsdefinition,
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Im Hinblick auf die Verschiebung zwischen Rollen 18 und
Hebehaken 17 entlang der Schienen und des Anfangsspiels .
“gwischen den Rollen 10 und den Schienen, wenn die Schiene
versetzt wird, bewirkt die seitliche Beugung der Schienen,

" bedingt durch die StoBwelle und die Drehung der Verschiebem
vorrichtung 6 im Lager 11 in der Ebene des Gleises 5, eine
Relativbewegung zwischen Hebehaken 17 und Rollen 18, welche
durch die Flexibilitdt der Verbindung der beiden Trédger

' - Hakentriger 8 und Bollentriger 13 ~ sowie durch die eigene
Flexibilitit der beiden Hebehaken 17 aufgefangen wird. Es

ist allerdingt moglich, diese Verbindung aufzuheben und die .
Hebehsken 17 von diesen elastischen Verformungen zu befreiens
Diese Lisung wird mittels einer Verbindungsschaltung erzislt,
welche zwischen zwei gleichartigen Kammern der beiden Kolben
28 der beiden Hebehaken 17 erzeugt wixrd,

Diese zweite Ausfilhrungsvariante wird durch das in der Fig., 6
gezeigte Schema veranschaulicht. In dieser Fig, ist der Teil
der Antriebsschaltung der beiden Kolben 28 mit Hoppel-
effekt, der ihre Verbindung mit zugehdrigen Steuververteilern
31 darstellt, die als Dreilagen-Verteiler mit doppelier
elektromagnetischer Steuerung und mit federbetédtigten Wieder=
‘holeffekt ausgebildet sind. Bine ZuBere Kammer 32 dieser
beiden Kolben 28 ist mit dem Steuerverteiler 31 iiber eine
Leitung 34 verbunden, welche eine Klappe 35 als Schlagventil
aufweist, wihrend eine innere Kammer 33 dieser Kolben 28

- mit.dem Steuerverteiler 31 iiber eine ILeitung 36 verbunden
jst, Die beiden HuBeren Kammern 32 der beiden Kolben 28 sind
#iber eine Leitung 38 mit den beiden Leitungen 34 verbunden,
die in die genannten &uBeren Kammern 34 miinden. Dazwischen
befindet sich die genannte Klappe 35. fEin Verteilter 39

mit elektromagnetischer Steuerung und Rickstellung durch

-
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Federkraft befindet sich zwischen den beiden Anschliissen
dieser Leitung 38 auf den Leitungen 34,

In der dargestellten Lage des Verteilers 39 ist die Leitung
38 auBer Betrieb gesetzt und die Verschiebungen einer Stange
40 der beiden Kolben 28 konnen in beide Richtungen mit

Hilfe des Steuerverteilters 31 gesteuvert werden,'damit die
Hebehaken 17 jeweils auf die gewdhlte Schiene des ZU VeI=-
setzenden Gleises aufgesetzt werden konnen, Wenn dieser Vorw
gang eingeleitet ist und bevor das Gleis 5 versetzt wird,
‘wird die Leitung 38 durch den Verteiler 39 angeschlossen,
wdhrend die beiden Steuerverteiler 31 in der dargestellten,
zurickgezogenen Lage innerhalb der beiden Leitungen 36 geo-
halten werden, Nun wird das Fliissigkeitsvolumen der beiden
duBeren Kammern 32 der beiden Kolben 28 blockiert und kann
frel von der einen in dis andere HuBere Kammer 32 flieBen.
Dadurch wird der Abstand zwischen den Hebehaken 17 beibew
halten, indem diese Hebehaken 17 eine Querverschiebung

in bezug auf den Hakentrdger 8 erfahren, Dadurch kdnnen die
Hebehaken 17 frei an den Schienen entlanggefiihrt werden,
bezogen auf die Relativbewegung der Rollen 18, welche

ihren Abstand zueinander beibehalten, Dieser Effekt ver-
bessexrt noch die Verteilung der StoBkréfte auf dise beiden

- Schienen des vorgenannten Gleises 5,

Andere, nicht dargestellte Ausflihrungsvarianten konnen bei
der Realisierung der Vorrichtung zum Verschieben des '
Gleises 5 bel der erfindungsgeméBen Maschine vorgesehen .
sein, ' ‘

' So kann die Verschwenkung des Rollentrégers 13 auf dem
Hakentrdger 8 durch Drehung des Zapfens 16 auf der Deichsel
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10 bewirkt werden, wodurch beim Wegfilhrung die Relativbe-
wegungen zwischen Hebehaken 17 und Rollen 18 wihrend der
kombinierten Hebe-~ und StoBbewegung verschieden ausgefihrt
_werden konnen, Beispielsweise konnen zwei Verbindungsarme,
die fest mit den beiden Enden des Querbalkens 14 ver—

bunden sind, direkt mit zwei an den Enden des Querbalkens 9
des Hakentrigers 8 befestigter Zapfen verbunden sein, In
‘diesem Falle kann ein einziger Kolben fiir die Einstellung des
Abstandes dieser beiden Querbalken 9 und 14 zwischen den
beiden Verbindungsarmen angeordnet sein.

Fbenso kann das allseitig bewegbare Gelenk des Hakentrédgers
8, das einfach ausgefithrt ist, durch zwei Xolben ersetzi
werden, die parallel zur Léngsachse des Gleises 5 liegen und
die beiden Enden. des Querbalkens 9 mit dem Chassis 3 der
Maschine verbinden. In diesem Falle ist die Deichsel 10
ebenfalls nicht fest mit dem Querbalken 9 verbunden, sondern
an einen senkrecht auf dem Querbalken 9 befestigten Zapfen
angelenkt, damit ein Verschwenken der die beiden Trager |
- Hakentréiger 8 und Rollentréiger 13 ~ verhindert wird.

Die begrenzte Prehbewegung jedes Hebehakens 17 um die Rund-
achse 26 zur Querfilhrung kenn durch ein elastisches Mittel

vervollsténdigt werden, das zur Null-Rickfilhrung dient, um

senkrechte Bewegungeh des Hebehakens 17 wdhrend der AuBer-

betrisbslage zu verhindern., Diese elastischen Mittel kbnnen
beispielsweise durch zwei seitliche Stiitzen gebildet sein,

die am oberen Teil des Hebehakens 17 angelenkt sind und die
gegen die unters Wand des Querbalkens 9 mittels zwei Federn
gleicher Stirke gepreft werden, '
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Im Falle sehr groBer StoBkrdfte, die von einer Schiene zur
anderen libertragen werden sollen, konnen vorzugsweise zwei

" Kolben vorgesehen sein, die zwischen dem Verbindungsarm 15
des Rollentréigers 13 und den Hebehaken 17 angeordnet sind,
derart, daB auf den Hebehakten 17, welcher auf die der
bereits gestoBenen Sbhiene_gegenﬁberliegende Schiene wirkt,
‘mittels einer Rolle 18 ein bestimmter Teil dieser Kraft
tibertragen wird, um die hydraulische Verbindung der beiden
Kolben 28 zum Einstellen des Abstandes der beiden Hebehaken .
17 sowie die die StoBkraft aufnehmenden Rolle 18 zu entlasten.

Endlich wird in einer dritten Ausfiihrungsform, welche in den
Fig. 7 veranschaulicht ist und mit der das erfindungsgeniBe
Ziel ebenfalls erreicht wird, der Querbalken 140 des Rollen=-
trdgers 13, der die Deichsel 10 aufweist, in einem allseitig
~ bewegbaren Lager 11 der Stiitze 12 am Chassis 3 der Maschine
gefiihrt, In diesem Falle ist es der Querbalken 90 des
Hakentrégers 8, der einen Verhindungsarm 15 aufweist, der an
einen von dexr Deichsel 10 gétragenen Zapfen 16 angelenkt ist,

Biese letzte Varianée, in welcher die Verschwenkung des
Kolbens 25 gegeniiber der beschriebenen Ausfiihrungsform er—
hoht ist, ist dann anwendbar, wenn der verfiigbare Zwischen-
raum unter dem Ghassis 3 der Maschine einen gréferen Abstand
von der Stiitze 12 erlaubt,
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Erfindungsanspruch

1. Gleisbaumaschine mit mechanischer Einheit zud Verschieben
des Gleises, die in alle Richftungen schwenkbar und mif
cinem Chassis mittels Hebe~, Sto8- und Léngsverschiebe-
kolben verbunden ist und die zu ihrer Fihrung auf dem
Gleis zum Erfassen der Schienen eine Rolle mit einer
jnneren RMihrungsfliche und einen ZuBeren Hebehaken auf-
weist, die einander gegeniiberliegend auf beiden Seiten

" der Schienen angeordnet sind, mit Organen fir die
Einstellung der Hohen- und Seitenlage jedes Hebehakens zum
Gleis in bezug auf die diesen zugeordnete Rolle, ge=
kennzeichnet dadurch, daB die mechanische Einhelt fur die

) Vorschiebung des Gleises eine Verschiebevorrichtung ),
cinen die Hebehaken (17) tragenden Hakentriger (8) mit
einem Querbalken €9) besitzt, auf dessen beiden Enden die
Hebehaken (17) beweglich und quer zum Gleis (5) einstell-
bar angeordnet sind, sowie einen Rollentréger (13), der
einen parallel zu dem die Hebehaken (17) tragenden Quer-

 palken (9) angeordneten Querbalken (14) besitzt, auf
dessen beiden Enden die beiden Rollen (18) fest angebracht

 gind, daB der eine der beiden Querbalken (9 bzw. 140) mit
dem Chassis (3) der Gleisbaumaschine mittels einer all-
seitig bewegliche Gelenkvorrichtung mit Deichsel (10)
und Lager (11) verbunden ist, die mindestens einen Kol .
ben (25) fiir die Léngsverschiebung besitzt und einen
Zapfen (16) trégt, auf welchem ein Verbindungsarm (15)
angeordnet ist, der in einer senkrecht in bezug auf die

~ beiden genannten Querbalken (9; 140) gelegenen Ebene
verschwenkbar ist und an dem Verbindungsarm (15) der
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andere Querbalken (14 bzw, 90) befestigt ist, daB die

Hebekolben (20) mit dem Hakentriger (8) der Hebehaken

(17) die StoBkolben (21) mit dem Rollentriger (13) der
Rollen (18) und die beiden Querbalken (9; 44) mittels
mindestens eines Kolbens (22) fiir die Hohenverstellung
verbunden sind, derart, da8 jeder Hebe- und StoBvor-
gang des Gleises (5) unmittelbar iiber die Antriebsor—
gane verlduft, die durch die Hebe~- und Stofkolben (20;
21) gebildet und mit den entsprechenden, durch die
Hebehaken (17) und Fihrungsflichen (19) der Rollen
(18) gebildeten Aufnahmeorgane verbunden sind,

Gleisbaumaschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,

daf der mit dem Chassis (3) verbundene Querbalken (9; 140)
an der Deichsel (10) angebracht ist, die allseitig
beweglich mit einem Ende in dem Gelenk (11) einer

Stlitze (12) des Chassis (3) gefiihrt ist, und daB diese

‘Deichsel (10) mit der Stiitze (12) iiber einen das Enge

der Deichsel (10) im Gelenk (11) verschiebenden Kolben
(25) verbunden ist, '

Gleisbaumaschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB jeder der beiden Hebehaken (17) beweglich und ein-
stellbar auf dem Querbalken (9) angeordnet ist, die
mittels Ubertragung auf eine Rundachse (26) parallel

zu dem genannten Querbalken (9), und daB diese Ubertragung
jeweils von einem Kolben (28) mit Doppeleffekt gesteu~
ert ist, der sich auf dem Querbalken (9) abstitzt, wobei
die mogliche Drehung des Hebehakens (17) um die Rund~ .
achse (26) auf einen vorbestimmten Wert beschrinkt ist,
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Gleisbaumaschine nach Punkt 3, gekennzeidhnet dadurch,

daB die beiden Kolben (28) fiir dis Querverschiebung der
beiden Hebehaken (17) {iber eine hydraulische Schaltung
gesteuerh slnd, welche eine Leltung (38) besitzt, die

zwel gleichartige &uBers -Kammern (32) dieser beiden Kolben
(28) verbindet und daB diese Leitung (38) iiber einen Ver—
teiler (39) ein- und abstellbar ist, der zwischen die.
beiden #uBeren Kammern (32) ‘in der Leitung (38) liegts

Gleisbaumaschine nach den Punkten 1 und 2, gekennzeichnat
dedurch, daB der Zapfen (16), an dem der Verbindungsarm

(15) angelenkt ist, zwischen den beiden Enden der am

Querbalken (93 140) angebrachten Deichsel (10) befestigt
ist. '

Gleisbaumaschine nach den Punkten 1, 2 und 5, gekenn-
zeichnet dadurch, daB die beiden Enden der Querbalken
(9; 14) mittels zweier Kolben (22) fir die Einstellung
des Hohenabstandes verbunden sind,

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen
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