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piivodniho kanélu (4) vldken uvoliiovdna od
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napojuje na obvodovou sténu (12) ojednovaciho
vélce (10}, uloZenou pfed pfivodnim kanslem (4)
vldken, a jsou piivddéna do oblasti vysoké
rychlosti proudéni. Konkdvn{ obvodova sténa
(12), leZici pfed pifivodnim kanalem (4) vliken
pfechazi pfes konvexni plochu (41) takového
tvaru a délky do stény (42) pffvodniho kanalu (4)
vldken, Ze te¢na rovina (43) pfiloZena na konec
konkavn{ obvodové stény (12) leZicf pfed pffvod-
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usti do privodniho kanalu (4) kanal (6) pro vede-
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ojednocovactho vilce (10) pfivaditelny do pfi-
vodniho kandlu (4) vldken pomocny vzduchovy
proud (80). Tim jsou vidkna (20) uvadéna do
oblasti vysoké rychlost! proudénf a zde jsou

udrZovana.
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Zpﬁgob a zarizeni pro pneumatické privadéni vliken ke sbérné
plose bezvretenového spradaciho ustroji

Oblast techniky

Vynalez se tykd zpusobu pneumatického privadeéni vlaken ke
sberné ploSe vldken bezvfetenového spradaciho ustroji (spradaciho
Ustroji pro predeni s otevrfenym koncem, ddle pro kratkost bezvie-
tenové predeni), pric¢emZz se vlakenny pramen rozvolrnuje mykacim
povlakem ojednocovaciho vdlce predem dané Sifky na jednotliva
vldkna a v této formé je veden na draze ke sbérné plose vlaken
pomoci dopravniho vzduchového proudu pfivodnim kandlem vlaken,
v jehoZ stredu md dopravni vzduchovy proud vysokou rychlost prou-
déni, jakoz i zarizeni pro provadéni tohoto zpusobu.

Dosavadni stav techniky

U takovehoto znamého zpusobu, 3jaky je popsdn v némeckém
patentovém spisu DE-0S 2 131 270, obr. 1, je dopravni vzduchovy
proud s vlakny veden do privodniho kanalu vlaken, tangencidlné se
napojujiciho na rozsifeni vnitfniho prostoru skriné ojednocovaci-
ho valce. Tato vldkna se pritom dostavaji hlavné do krajni vrstvy
podél rozsifeni a na né se napojujici stény privedniho kan&alu
vlaken, kde je rychlost vzduchového proudéni silné zbrzdéna.
Vlakna jsou proto v privodnim kandlu protahovdna jen nedostated-
neé.

Z patentového spisu GB 1 566 779 je znam zpUsob a zarizeni
pro ¢isténi vlakenného materidlu ve spradacim zarizeni pro bez-
vietenové predeni, pfi kterém se material zavadény ve formé pra-
mene na ojednocovaci valec rozvolrnuje pomoci tohoto vdlce na jed-
notliva vldkna a potom se &isti, pricem? pri prechodu smérem ke
spfadaci komore je vystavovan sacimu vzduchovému proudu smérem
ven od ojednocovaciho vélce, pricemz vlaknity material, vystaveny
sacimu proudu, Jje veden v obvodovém sméru ojednocovaciho valce
a je vystaven jeho pusobeni.

Ze spisu ¢&s. autorského osvédceni ¢&. 168 160 je znam zplUsob
a zarizeni pro ojednocovani a dopravy staplovych vlakenného mate-
rialu u kontinualniho dopfadaciho zafizeni pro bezvietenové pre-
deni, zahrnujiciho dopravni kanal pro privod vliaken do zakrucova-
ciho uUstroji, ktery je propojen privodnim kandalem s prostfedim
o vysSim tlaku oproti tlaku v dopravnim kandlu, do néhoZ zasahuje
ojednocovaci vadlec (vycesavaci valecdek), priéemz v misté prechodu
jiz volnych ojednocenych vlaken z vycéesavacich prostredkl ojedno-
covaciho valce do dopravniho kandlu jsou vlakna vrhana odstredi-
vou silou pres mezni vzduchovou vrstvu ojednocovaciho valce do
proudu vzduchu, nasavaného dnem dopravniho kandlu privodnim kana-
lem a zamezujiciho zpétné prisavani téchto vlaken k povrchu ojed-
nocovaciho valce a odvadéjiciho pfitom vldkna do spradaci komory
mimo oddélovaci nuZ a mimo sténu dopravniho kandalu, nachazejici
se protl odkryté casti ojednocovaciho valce v dopravnim kanalu.

Vynalez si klade za udkol vytvorit zpusob a zarizeni, = ie-
jichz pomoci se dosdahne lep$i protahovani vlaken.
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Podstata vyndlezu

Tohoto cile je podle vynalezu dosaZeno tim, 2Z2e vldkna priva-
dénda do privodniho kandlu vlaken jsou uvolriovdna od stény privod-
niho kanalu vldken, kterd se napojuje na obvodovou sténu ojedno-
covaciho valce (vycCesavaciho vdlec¢ku - dale ojednocovaciho val-
ce), uloZenou pred privodnim kandlem vlaken, a jsou p¥ivadéna do
oblasti vysoké rychlosti proudéni, pricemZz do privodniho kanalu
vldken se proti sméru obéhu ojednocovaciho valce zavadi pomocny
vzduchovy proud, a to podél stény, protilehlé vici sténé, od niz
se uvolnuji vlakna, pric¢emz vldkna uvolnovand od protilehlé stény
se pomoci pomocného vzduchového proudu udrZuji v oblasti vysoké
rychlosti proudéni. Timto zpusobem nepodléhaji vlakna dopravovana
s dopravnim vzduchovym proudem brzdicimu uc¢inku pomalé vzduchové
hraniéni vrstvy, ale 3Jjsou naopak Vv dusledku vysoké rychlosti
proudéni uc¢inné protahovdna ve strfedu dopravniho vzduchového
proudu a dostdavaji se v tomto stavu na sbérnou plochu vlaken
sprdadaciho ustroji pro bezvretenové predeni. Pomocny vzduchovy
proud pusobi, spolu s uvolfiovanim vladken od protilehlé stény pri-
vodniho kandlu vlaken, 2Ze vldkna Jjsou privadéna do spradaciho
Ustroji v oblasti vysoké rychlosti proudéni. To vyplyva z toho,
Ze pomocnym vzduchovym proudem se profil proudéni v prfivodnim
kandlu vlaken s jeho nejvysSsimi hodnotami presouva ke stredu pri-
vodniho kandalu vlaken.

Podle dalsiho znaku vynalezu se pomocny vzduchovy proud pri-
vaddi do privodniho kandlu vlaken na Sirce, kterd odpovidd sSirce
vycesavaciho povlaku ojednocovaciho valce. Vlakna uvolnovana od
stény privodniho kandlu vldken jsou s vyhodou dopravovana smérem
k pasmu uvnitf¥ privodniho kandlu vlaken, v némZ se spojuji do-
pravni vzduchovy proud a pomocny vzduchovy proud. Vlakna uvolno-
vana od stény privodniho kandalu vlaken se ddle mohou s vyhodou
vést do pasma, Vv némz se dopravni vzduchovy proud a pomocny
vzduchovy proud spojuji, teprve aZ dopravni vzduchovy proud a po-
mocny proud maji stejnou rychlost.

Vynalez se dale vztahuje na zarizeni pro pneumatické priva-
déni vladken ke sbérné plose vlaken bezvretenového spradaciho
istroji, s ojednocovacim valcem uloZenym ve skrini a opatrenym
vy¢esavacim povlakem predem dané Sirky, jakoz i s privodnim kana-
lem vldken, probihajicim od konkavni obvodové stény skriné, vodi-
ci vladkna, obklopujici ojednocovaci valec a lezici pred privodnim
kanalem vlaken, az do sprddaciho rotoru, pro provadéni shora uve-
deného zpUsobu, jehoZ podstatou je Ze konkdvni obvodova sténa,
lezici pred privodnim kandlem vlaken, prechdzi pres konvexni
plochu do stény privodniho kanalu vlaken, pric¢emz te¢na rovina
prilozenda na konec konkavni obvodové stény, lezici pred privodnim
kandalem, protind protilehlou sténu privodniho kandlu vlaken, pri-
¢emZz prusecnice tec¢né roviny s protilehlou sténou privodniho
kandlu vldken ma vzddlenost od zacatku této protilehlé stény
privraceného k ojednocovacimu valci, ktera je mensi, neZ je Ses-
tindsobek vstupni $irky privodniho kandlu vladken, mérené na
zaddtku této protilehlé stény kolmo ke stfedni ose privodniho
kandlu vlaken.

Aby se misto mohlo presnéji urcit v oblasti vysoké rychlosti

proudéni, v niz jsou vldkna privadéna do spradaciho prvku, usti
s vyhodou podél stény, protinané tec¢nou rovinou, usti do privod-
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niho kandlu kanil pro vedeni vzduchu, kterym je proti sméru obéhu
ojednocovaciho vdlce privaditelny do privodniho kanalu vlaken
pomocny vzduchovy proud. Pfitom md uUdelné tento kanal pro vedeni
vzduchu ma takovou $ifku, kterd v podstate odpovida Sifce privod-
niho kanalu vlaken.

) Qro dqpravu vldken a jejich protahovani je obzvlastse vyhod-~
né, jesFllie teénd rovina protind pasmo, vV némZ se dopravni
vzduchovy proud spojuje s pomocnym vzduchovym proudem.

Vzduchové viry v pomocném vzduchovém proudéni privadéném
2 privodniho kandlu vzduchu do privodniho kanalu vlaken je treba
pokud mozZno vyloucit, aby nenarusovaly orientaci vlaken. Z tohoto
divodu je s vyhodou na vstupu kanalu pro vedeni vzduchu do pri-
vodniho kandlu vldken je upravena zaoblena hrana.

Zpusob a zatrizeni podle vyndlezu umoZiuji jednoduchym zplso-
bem odpovidajicim tvarovym resenim skfiné ojednocovaciho valce
a prechodu do privodniho kanalu vlidken a eventualné pomoci pri-
davneé reseného odpovidajiciho vedeni vzduchového proudu privade-
ného ke spradacimu ustroji, Ze se vldkna v pfivodnim kanalu vla-
ken dostdvaji do oblasti nejvyssi rychlosti vzduchového proudéni
a zde zustavaji. Tim jsou vldkna na jejich driaze ke spradacimu
ustroji protahovédna a dostavaji se v protaZeném stavu na sbérnou
plochu vlaken spradaciho uUstroji, kde jsou znamym zpusobem zZapra-
ddna do konce prubéZné odtahované nité. Ta dostava timto zpusobem
lepsi kvalitu.

Prehled obrazkd na vykresech

Vynalez je bliZe vysvétlen v nasledujicim popisu na prikla-
dech provedeni s odvolanim na pripojené vykresy, kde na obr. 1 je
bo¢ni pohled na skfifi ojednocovaciho vadlce upravené podle vynale-
Zu a na obr. 2 je perspektivni pohled na dals$i obménu skriné
ojednocovaciho valce.

Priklady provedeni vyndlezu

Obr. 1 ukazuje skfifi 1 ojednocovaciho valce s ojednocovacim
vidlcem 10. Tento valec mad mezi dvéma koncovymi kotouéi, které
mohou byt integrované soucastky ojednocovaciho valce 10, obvodo-
vou plochu opatfenou vyéesdvacim povlakem. Patni kruznice 100
tohoto mykaciho povlaku je na obr. 1 zndzornéna Garkovanou carou.
Vyéesavaci povlak je na obr. 1 vyznaden &arkovanou ¢arou, zatimco
hlavova kruzZnice 101 je vyznadena plnou carou.

K ojednocovacimu vdlci 10 je ve sméru $ipky fl1 privadén
vlaknity materidl ve formé vldkenného pramenu 2 pomoci podavaciho
Ustroji 3. To obsahuje podavaci valec 30, jakoz i podavaci pro-
hluben 31, ktera s podadvacim vdleckem pruzné spolupusobi. Podava-
ci ustroji 3 je uloZeno v otvoru 11 obvodové stény 12 skfiné 1
ojednocovaciho vialce.

Ojednocovaci vdlec 10 se ota¢i béhem provozu ve sméru Sipky
fl1 a dopravuje pritom vlakna 20, uvoliovana z predniho konce vla-
kenného pramenu 2, do pfivodniho kanalu 4 vlaken, kterym se vlak-
na 20 prostfednictvim dopravniho vzduchového proudu privadéji
k nezndzornénému spradacimu prvku pro bezvretenové predeni.
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Ve sméru dopravy je mezi podavacim dstrojim 3 a privodnim
kanalem 4 vlaken v obvodové sténé 12 pouzdra 1 upraven odludovaci

otvor 5 necistot, kterym jsou odludovany ¢astice nedistot uvolné-
né od vlaken 20 (viz S$ipky £3).

V neznazornéném spradacim uUstroji pro bezvretenové pfedeni
pusobi podtlak, ktery ma za ndsledek, Ze privodnim kanalem 4 vla-
ken Jje nasavan vzduch. Nejvétsi &ast tohoto vzduchu se nasava
odluc¢ovacim otvorem 5 necistot (viz Sipka £5) a tvori jiz zminény
dopravni vzduchovy proud 8. Mens$i &ast vzduchu je nasavana otvo-
rem 11 v skfini 1 ojednocovaciho valce (Sipka £6).

Jak ukazuje obr. 1, nepfechdazi vlevo zndzornéna sténa 42
pfivodniho kandlu 4 vlaken, jak bylo dosud obvyklé, tangencialné
do obvodové stény 12 skrfiné 1. V protikladu s tim, je spise fese-
ni upraveno tak, Ze privodni kandl 4 vlaken vykazuje urcé¢ity sklon
v tom smyslu, Ze smér proudéni v privodnim kandlu 4 vlaken vyka-
zuje urcitou radialni sloZku. Pfechod od konkdvni obvodové stény
12 pouzdra 1 do privodniho kandlu 4 vlaken se pfitom déje pres
konvexni plochu 41, ktera pusobi, Ze vlakna 20 se pri jejich
dopravé do privodniho kandlu 4 vlaken uvoliuji od stény 42 pri-
vodniho kanalu 4 vldken lezici proti ojednocovacimu valci 10,
a jsou privadéna do stredu prfivodniho kanalu 4 vldken, kde rych-
lost proudéni vzduchu je vzhledem ke sténovym oblastem kanalu
vysoka.

Obr. 1 ukazuje, Ze pfechod od vnitrfniho prostoru pouzdra 1
do privodni kandl 4 vldken je rfesen tak, Ze tedna rovina 43, kte-
rd je priloZena ke konci konkdvni obvodové stény 42 skriné 1
pfedchazejici konvexni plose 41, protind protilehlou sténu 420
privodniho kanalu 4 vlaken. Zakriveni nebo délka konvexni plochy
41 Je totiZz prilis nepatrné, takZe ted¢nd rovina 43 v podstaté
z2Gstava uvnitr privodniho kandlu 4 vlédken, takZe poZadovany odlu-
¢aovaci pochod, ktery bude nasledné popisovdn, se stane nedosta-
teénym. Ukdzalo se totiZ, Ze vzdalenost a prlUseénice teéné roviny
43 s protilehlou sténou 420 md byt mensi, neZ je Sestindsobek
vstupni Sirfky b pfivodniho kandlu 4 vlaken, méreno na zadatku
teto protilehlé stény 420 kolmo ke stredové ose privodniho kanalu
4 vlaken, aby se ziskaly optimdlni vysledky. Pritom do sebe za-
kfiveni konkavni obvodové stény a konvexni plochy vzajemné
ptechazeji. Tecnd rovina 43 protind pasmo 44, v némZ se dopravni
vzduchovy proud 8 spojuje s pomocnym vzduchovym proudem 80.

Konvexni plocha 41 ma& takovou délku a tvar, Ze se tedna
rovina 43 a s ni 1 podél této teéné roviny dopravovana vlakna
uvolinuji od stény 42. K tomuto U¢elu musi byt pri podminkach,
vyplyvajicich z rychlosti ojednocovaciho valce 10, prufezovych
poméru privodniho kandlu 4 vldken a spradaciho podtlaku zajisté-
no, Ze zakriveni konvexni plochy 41 prekraduje uréitou konvex-
nost, aby vlakna 20 nesledovala zakfiveni konvexni plochy 41. Na
druhé strané se maji zmény sméru dit plynule a nikoliv skokem,
aby se predeslo vzduchovym virim v dusledku odtrhovacich hran
vzduchu, protoZe tyto viry by se nutné projevovaly nevyhodné na
délce a letu vlaken. Aby se vyvolavalo uvolnovani vldken 20 od
stény 42, musi mit konvexni plocha 41 také uréitou délku, posuzo-
vano ve sméru délky privodniho kandlu 4 vlaken.
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V1dkna 20 uvolnéna-od konvexni plochy 41 se dostdvaji stale
ddle do stfedu dopravniho vzduchového proudu 8, a tim i do oblas-
ti vyssSi rychlosti proudéni, &imz dochazi k silnému urychleni
vlaken 20 ve sméru proudéni. Pri spravném naladéni faktort urdu-
jicich let vlaken (velikost a pocet privodnich otvord vzduchu do
skfiné 1, pocet otadek ojednocovaciho valce 10, zakfiveni konvex-
ni plochy 41, tj. celkova geometrie uvoliovaci oblasti, spfadaci
podtlak a s nim i rychlost proudéni v privodnim kanalu 4 vlaken
atd.), jsou vldkna 20 udrZovana v oblasti vy$$i rychlosti proudé-

ni a nedosahuji protilehlou sténu 420 pfivodniho kanalu 4 vlaken
leZici proti sténé 42.

Neni zapotfebi, aby obvodova sténa 12 méla pred konvexni
plochou 41 konkdvnost =zUstavajici na stejné Jdrovni. Ta mize
v pripadé potfeby ve sméru ke konvexni plose 41 také plynule
a popripadé i po malych stupnich poneékud ubyvat, prfic¢emZ tyto
konkavni plochy jiZ neprobihaji pravé soustredné vaci ojednocova-
cimu valci 10. Uvedenou tednou rovinu 43 je v tomto pripadé treba
priloZit na konec posledni konkavni plochy pfed konvexni plochou
41.

Aby se zvysSila jistota, Ze vlakna na tuto sténu nedosdahnou,
Je podle zndzornéného prikladu provedeni reseni upraveno tak, Ze
obvodova sténa 12 skfiné 1 md v oblasti mezi vstupnim udstim 40
pfivodniho kandlu 4 vlaken a otvorem 1ll prijimajicim podavaci
Ustroji 3 vétsi radidlni vzdalenost od hlavové kruznice 101 ojed-
nocovaciho vdlce 10 nez v obvodové oblasti mezi podavacim udstro-
jim 3 a privodnim kandlem 4 vlaken. Tato vétsi radialni vzdale-
nost ma v oblasti zausténi této obvodové oblasti v p¥ivodnim
kanalu 4 vladken, tvorfici vzduchovy proudovy kandl 6, Sirku odpo-
vidajici plné Sifce privodniho kanalu 4 vlaken.

Popsany tvar a usporadani konvexni plochy 41 na vstupu do
privodniho kandlu 4 vlaken md& nasledujici vyhodné uc¢inky. Prvni
vyhodny 4c¢inek spo&iva v tom, 2Ze konvexni plocha 41 wuvolnuje
vlakna 20 pfi Jjejich vstupu do privodniho kanalu 4 vlaken od
vodici stény a vede je misto tocho v podstaté do stredu vysoké az
nejvyssi rychlosti proudéni vzduchu. Ta se dokonce jesté zvysuje
v privodnim kandlu 4 vlaken, protoZe se tento kanal zuzuje. Tim
pusobi na vladkna 20 na jejich prednim, dopredu se pohybujicim
konci vyssSi tahové sily neZ na jejich zadnim konci, coZ vede
k protahovani a paralelizovani vlaken 20.

ProtoZe se vlakna 20 nachazeji v prufezové oblasti privodni-
ho kanalu 4 vlaken, kde mohou byt vystavena vysoké, popripadé
nejvyssi rychlosti proudéni vzduchu, spoéiva dalsi ucinek v tom,
Ze zde také zustdvaji, dokud si pfivodni kanal 4 vlaken ponechéava
svaj smér. Vlakna 20 jsou tak béhem celé drahy dopravovana ke
spradacimu ustroji s odstupem od stény a opoustéji privodni kanal
4 vlaken také na misté nepriznivém pro proudéni. Kdyby vlakna
20, jak bylo dosud obvyklé, naproti tomu opoustéla privodni kanal
4 vlaken v blizkosti kandlové stény, potom by podléhala rozptylo-
vacimu procesu a byla by vedena v rozdilnych smérech a polohéach
na sbeérné plosSe vlaken, napriklad do sbérné drazky spradaciho
rotoru.

V podstaté stredovym vedenim vladken 20 v privodnim kanalu
4 vlaken, totiZ v oblasti vysoké a nejvyssi rychlosti proudeni
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vzduchu, je moZné vlakna vypoustét z privodniho kandlu 4 v predem
daném sméru, orientaci a rychlosti, ale Ze se vldkna 20 také
odpovidajicim zpusobem rizené ukladdaji na sbérné plosSe vlaken. To
je dalsim dG¢inkem navrhovaného feseni. V pripadé spradaciho roto-
ru to znamena, 2e vlakna 20 se ukladaji pri optimdlnich skluzo-
vych a zakrucovacich podminkdch na skluzové sténé rotoru, coz
vede kK optimalni tvorbé prize nejlepsim moZnym zpUsobem.

Pri obéhu ojednocovaciho valce 10 ve skfini 1 vznika cirku-
. lacéni proudéni. 2Z néj vystupuje urc¢itda ¢dst, jak bylo uvedeno,
privodnim kandlem 4 vldken, a bere s sebou vldkna 20, ktera se
mezitim uvolnila z vycesavaciho povlaku ojednocovaciho valce 10.
Existuji vsSak ulomky vlaken, které se z jakychkoli duvodu, proto-
Ze mozZnd leZely hloubéji v vycesdvacim povlaku neZ vlakna 20,
ktera se dostala do pfivodniho kandlu 4 vldken, nemohly uvolnit
z vycCesavaciho povlaku a jsou mezi zuby vycesdvaciho povlaku dale
dopravovany smérem k podavacimu ustroji 3. Na tomto misté vyéniva
dopredu orientovany konec vldkenného pramenu 2 ve formé volného
konce 21 do oblasti mezi 2zuby vycesavaciho povlaku a uzavira tak
cestu pro vzduchové proudéni obihajici spolu s ojednocovacim val-
cem 10. Vzduch se nyni pokousi vystupovat ze sk¥iné 1 Stérbinou
32 zbyvajici mezi poddvacim vdlcem 30 a sténou skriné.

V kandlu 6 pro vedeni vzduchu mezi privodnim kandlem 4 vl1a-
ken a podavacim ustrojim 3 Jjsou ztraty tr¥enim udrZovany na nizké
drovni, takZe se v oblasti kandlu 6 pro vedeni vzduchu vytvari
vzduchové proudéni, které je orientovano proti sméru obéhu (s$ipka
f2) ojednocovaciho valce 10. Jsou-li ztraty proudéni tak nepatr-
né, 2e vznika silnéjsi proud vzduchu ve sméru sSipky f7, vyvolava
tak toto vzduchové proudéni, Ze ve sméru Sipky f£6 vstupuje Stér-
binou 32 vzduch do skfiné 1. Timto vzduchovym proudem vstupujicim
do skriné 1 jsou udlomky vlaken, a c¢astice necistot a prachu, kte-
rym je branéno volnym koncem 21 pramenu orientovanym k ojednoco-
vacimu valci 10 v tom, aby byly dale dopravovany ve sméru Sipky
£f2 ve skfini 1, a které maji proto sklon se shromazdovat v oblas-
ti otvoru 11 a tak i podavaciho udstroji 3, odtud vedeny ve sméru
Sipky f7 proti sméru otaceni f2 ojednocovaciho valce 10 k privod-
nimu kandlu 4 vlaken. Timto =zpUsobem se vylouéi shromazdovani
dlomkd vl1aken atd. v oblasti poddvaciho udstroji 3. NemuzZe tak
dochazet k zanaseni odletky ani uvnitf, ani vné skr¥iné 1, protoze
ulomky vldken atd. se zde ani neshromazduji, ani nemochou vystupo-
vat z skriné 1.

Jak ukazuje obr. 1, je ve své oblasti privracené k privodni-
mu kanalu 4 vlaken kandl 6 pro vedeni vzduchu oddélen mezisténou
60 od ostatniho vnit¥niho prostoru skriné 1. Mezisténa 60 obsahu-
je uUsek 600 zasahujici aZ do vstupniho usti 40 privodniho kandlu
4 vlaken, ktery je orientovan v podélném sméru privodniho kanalu
4 a je spojen pres zakriveny meziusek 601 s hlavnim usekem 602.
Touto mezisténou 60 je pomocny vzduchovy proud 80, ktery je pri-
vadén ve sméru sSipky £7 k privodnimu kanalu 4, a ktery s sebou
vede ulomky vlaken atd., ohyban ve sméru privodniho kanalu 4 v1a-
ken tak, Ze se zde vyloué¢i turbulence. Kandl 6 pro vedeni vzduchu
ma pritom po své délce pravé takovou Sirku, ktera v podstateé
odpovidad sSirce vycesavaciho povlaku rozvolnovaciho valce 10, tak-
2e je udrZovano také v odpovidajici mire Siroké vzduchové proude-
ni az do privodniho kanalu 4 vlaken.
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Dimenzovdnim a orientovanim kanalu 6 pro vedeni vzduchu
proudi z tohoto kanalu tak silny pomocny vzduchovy proud 80, Ze
nejen odvadi do privodniho kanalu 4 4lomky vlaken z oblasti ohro-
Zované odletky u podavaciho Ustroji 3 wuvnitf¥ a vné skfine 1, ale
také 2e vykazuje v blizkosti stény 420 tak vysokou rychlost prou-
déni, Ze vldkna 20, ktera byla v dasledku konvexniho tvaru plochy
41 dopravovana do privodniho kanalu 4 vlaken, nek¥izi oblast
vysoké rychlosti proudéni, ale pomocnym vzduchovym proudem je jim
v tom branéno. V1adkna 20 dopravovana s proudem dopravniho vzduchu
se tak nedostavaji do blizkosti protilehlé stény 420, kde se pra-
vé tak jako v blizkosti stény 42 vyskytuje pomalu proudici hra-
niéni vrstev vzduchu. Vldkna 20 zustavaji spise v oblasti vysoké
rychlosti proudéni, pfiznivé ve vztahu k orientaci vlaken.

Zatimco konvexni plocha 41 vyvolava zdvihani a uvolnovani
vlaken 20 od stény, ktera je pred tim vedla, zajistuje pomocny
vzduchovy proud, Ze také pri ménicich se podminkach pokud jde
0 vlastnosti letu vlaken, vlakenného materialu nebo délku vlaken,
pfedstavuje tento proud korekéni faktor, kterym je branéno v tom,
aby vlakna 20 krizila oblast vysoké rychlosti a dostala se na
protilehlou sténu 420. To spoéiva v tom, 3ze pomocny vzduchovy
proud vyvolava posun oblasti vysoké rychlosti proudéni vzduchu ve
sméru od protilehlé stény 420.

Usporadani je provedeno tak, Ze na prechodu konkavni obvodo-
vé stény 12 skfiné 1 nebo, kdyZ je pouzito vice tsekl rozdilné
konkavnosti pred vstupem do privodniho kanalu 4 wvlaken, na
prechodu tohoto posledniho konkdavniho tUseku obvodové stény 12
pred konvexni plochou 41 protina teéna rovina 43, priloZena k té-
to plose 41, protilehlou sténu 420 prfivodniho kanalu vlaken pri-
vracenou kanalu 6 pro vedeni vzduchu, a pritom obzvlaste tak, zZe
tato tec¢na rovina 43 protind pasmo 44, v némZ se dopravni
vzduchovy proud privddény do privodniho kandlu 4 vlaken vstupnim
ustim 40 a pomocné vzduchové proudéni 80 privadéné kanalem 6 pro
vedeni vzduchu spojuji.

Proudénim vytvarejicim se podél stény 42 privodniho kanalu
4 vlaken protilehlou sténou 420 je vlaknum 20 bréanéno v tom, aby
klouzala podél protilehlé stény 420 privodniho kanalu 4 vlaken,
a jsou misto toho spiSe udrzovana v odstupu od této protilehlé
stény 420. Tim je dosazZeno, 32e vlakna 20 v privodnim kandlu 4
vldken jsou dopravovdna v odstupu jak od stény 42, tak i od pro-
tilehlé stény 420, coZ md podstatny vyznam pro protahovani vla-
ken, a tim i pro preorientovavani vliken 20, Kktera se dostavaji
ke spradani.

Neni pritom zapotfebi a ¢asto ani Zadouci, aby vlakna 20
toto pasmo také skutecéné dosahla, protoze pomocny vzduchovy proud
80 vyplnuje pouze bezpeé¢nostni funkci. Aby vsak tento pomocny
vzduchovy proud 80 mohl tento ukol vyplhovat, jsou vlakna 20
dopravovand dopravnim vzduchovym proudem 9 ale dopravovana po
opusténi obvodové stény 12 ojednocovaciho valce 10 (tec&né roviny
43) ve sméru orientovaném k pasmu 44.

Shora jiZz bylo kratce poznamenano, 2e vlakna 20 mohou byt
pomocnym vzduchovym proudem 80 jednodussim zpGsobem drZena v ob-
lasti vysoké aZ nejvyssi rychlosti vzduchového proudéni. Zatimco
bez kanalu 6 pro vedeni vzduchu v dusledku podminek proudéni pri-
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tomnych ve skrini rychlost proudéni vzduchu od stény 42 ve sméru
k protilehlé sténé 420 stoupd, bez ohledu na pomalu proudici
vzduchové hranicéni vrstvy, protoZe podminky vzduchového proudéni
pusobi od oblasti mezi obvodovou sténou 12 sk¥iné 1 a ojednocova-
ciho valce 10 v podstaté aZz k privodnimu kandlu 4 vlaken, jsou
podminky pri existenci pomocného vzduchového proudu ponékud jiné.
Zavadénim pomocného vzduchového proudu 80 do pfivodniho kanalu
4 vlaken se stava profil vzduchového proudéni v oblasti vzducho-
vého dopravniho proudu 8 dopravujiciho vldkna 20 ponékud uzsi
a vyssi. V oblasti vzajemného spojovani (pasmo 44) dopravniho
vzduchového proudu 8 a pomocného vzduchového proudu 80 je profil
vzduchového proudéni pomocného vzduchového proudu 80 na strané
privracené k protilehlé sténé 420. Oba profily vzduchového prou-
déni davaji spolu dohromady novy proudovy profil, jehoZ oblast
vy$si aZ nejvyssi rychlosti proudéni vzhledem k privodnimu kanalu
vldken 4, do néhozZz neni zavadén Zadny pomocny vzduchovy proud,
lezi dale od protilehlé stény 420.

Ze shora uvedenych duivodu je pro dopravu vlaken s odstupem
od stény obzvlasté vyhodné, jestliZe jsou geometrické podminky
upraveny tak, Ze vlakna 20 se dostdavaji do pasma 44 spojovani te-
prve tehdy, kdyZ doslo v podstaté ve vyrovnani profilu proudéni.

Pro privadéni vldken 20 ke spradacimu prvku Jje zapotr¥ebi
ur¢ité mnozZstvi vzduchu. Je proto dulezité vzduchové podminky
v skfini 1 ojednocovaciho valce s tim sladit. Va¢i dosud znamym
provedenim, u nichZ nebylo pouZito 2Zadného kandlu 6 pro proudéni
vzduchu, neni v privodnim kandlu 4 vzduchu vcelku zapotrebi Zadné
jiné celkové mnozstvi vzduchu. JelikoZ vSak nyni ma vnikat cast
vzduchu $Stérbinou 32 do skfiné 1 ojednocovaciho valce (Sipka
£f6), musi tato éast vzduchu byt odvadéna tim mnoZstvim vzduchu,
které je odluc¢ovacim otvorem 5 necistot odsavano. Tohoto rozdélo-
vani vzduchu je dosazZeno tim, Ze vzdalenost obvodové stény 12
skriné 1 od ojednocovaciho valce 10, tj. volny prostor mezi ojed-
nocovacim valcem 10 a obvodovou sténou 12 obklopujici ojednocova-
ci vdlec, mezi odlucovacim otvorem 5 necistot a vstupnim uUstim
40 do privodniho kandlu 4 vlaken se zmensuje pro vytvarenli o néco
mensich prirezd, takZe mezi obvodovou sténou 12 skriné 1 a ojed-
nocovacim vdlcem 10 miZe byt dopravovdno mensSi mnoZstvi vzduchu
vzhledem k azZ dosud obvyklym usporadanim, takZe vzduch nasavany
privodnim kandlem 4 vlaken ke sprdadacimu prvku musi pokryt &ast
jeho potfeby Stérbinou 32. Kandl 6 pro vedeni vzduchu, orientova-
ny zde k privodnimu kandlu 4 vldken, je v poméru k uvedenému vol-
nému prostoru dimenzovan tak, Ze volny prostor a kanal 6 pro
vedeni vzduchu spolu vytvareji pfi daném podtlaku v privodnim
kandalu 4 vlaken pozadované vzduchové proudéni.

KdyZ se také tyto uUlomky vldken atd. od oblasti podavaciho
istroji 3 dostavaji do pfivodniho kandlu 4 vladken a tak také ke
spradacimu uUstroji, kde jsou zapradany do vznikajici nité, nezvy-
Suji tyto Ulomky vlaken nebezpeci pretrhu nité. To vyplyva z to-
ho, 2e jejich pocet a c¢astost Jje tak nepatrny, Ze nemohou ovliv-
nit pevnost vyrabéné nité.

Aby se udrzovaly tlakové ztraty v kandlu 6 pro vedeni
vzduchu co moZna nejmensi, je hrana 13, nachazejicli se na vstupu
kandlu 6 do privodniho kandlu 4 vlaken =zaoblena. Zde je treba
vylou¢it turbulence, které pusobi az do pasma 44 a mohou tak
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vyvijet nevyhodny vliv na vlakna 20.

Vynalez neni vazan na znazornéné a vysvétlené tvary a konst-
rukce. V ramci vyndlezu mohou byt jak zpusob, tak i zarizeni pod-
robeny cetnym obménam, napfiklad vyménou znaki za ekvivalenty
nebo jinymi kombinacemi znakli. Takovou obménu ukazuje napriklad
obr. 2, podle kterého miZe mezisténa 60 (ve formé vsazovaciho
plechu nebo hrncovité vlozky) odpadnout a privodni kanal 4
vzduchu neni od prostoru skrfiné 1 pro ulozZeni ojednocovaciho val-
ce 10 oddélovan Zadnou mezisténou 60. Tento kanal 6 pro vedeni
vzduchu je uloZen v roz§ifené obvodové oblasti skfiné 1l ojednoco-
vaciho valce, pfidemZ jeho hloubka je tak velka, 2e tlakové ztra-
ty Jsou malé. Jak jiz bylo uvedeno, jsou shromazdovani vliken
v oblasti otvoru 11 uvnitf a vné skfiné 1 ojednocovaciho valce
vyloucCena, protoZe pomocnym vzduchovym proudem 80 vnikajicim
Stérbinou 32 otvoru 11 do sk#iné 1l ojednocovaciho valce jsou
vSechny uvolnéné ulomky vlaken atd. obihajici s rozvolnovacim
valcem uchopovdny a jsou vedeny kanalem 6 pro vedeni vzduchu do
privedniho kandlu 4 vlaken, kde tento pomocny vzduchovy proud 80
prispivd k tomu, 2e vlakna 20 dopravovand dopravnim proudem 8
vzduchu zustavaji v oblasti vysoké rychlosti proudéni.

Vynalez byl sice vysvétlen na prikladech, u nichi se uprave-
nim kandlu 6 pro vedeni vzduchu vytvari pomocny vzduchovy proud
80 podél protilehlé stény 420 privodniho kandalu 4. Rozumi se
vSak, Ze pri odpovidajicim usporadani konvexni plochy 41 je moiZné
také tento kandl 6 pro vedeni vzduchu vypustit, protoZe pomocny
vzduchovy proud do néj proudici zajistuje, pokud jde o let wvléken
v pEivodnim kanalu 4 vliken, bezpednostni funkci.

KdyZ je takovy pomocny vzduchovy proud 80 pritomen, potom by
meél probihat v podstaté pfes plnou $ifku vyéesavaciho povlaku.
Protoze se vSak prfivodni kanal 4 vldken od svého vstupniho otvoru
40 2zuZuje smérem ke spradacimu prvku, aby dodaval vlaknum 20
relativné vysoké zrychleni, miZe byt Sifka pomocného vzduchového
proudu 80 sniZena navazné na $irfku pomocného pfivodniho kanalu
4 vladken v pasmu 44, obzvlasté s ohledem na to, 3e se v oblasti
vyéesavaciho povlaku normdlné nenachdzeji Zadna vlakna 20 a proto
také nejsou v postranni krajové oblasti privodniho kanalu 4 v1a-
ken, Kkromé nékolika médlo vytrZenych vlaken, dopravovana 2adna
vlakna 20.

Sifka pomocného vzduchového proudu 80, Jjak je popséno, je
urcovana $irkou kandlu 6 pro vedeni vzduchu. ProtoZe otvor 11
s podavacim ustrojim 3 miZe mit mensi $ifku nez vyéesavaci povlak
ojednocovaciho valce 10, aby pokud moZno nedopravoval zadna vytr-
zena vlakna do postranni oblasti vycesavaciho povlaku, rozsiruje
se proto podle obr. 2 kandl 6 provedeni vzduchu od podateéni Sif-
ky odpovidajici Sifce otvoru 11 na poZadovanou koncovou $irku
v oblasti zaustovani do privodniho kandlu 4 vlaken. V prikladé
provedeni znazornéném na obr. 2 je tak otvor 11 uZsi, nez je
kanal 6 pro vedeni vzduchu.
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PATENTOVE NAROKY

ZpUisob pneumatického privadéni vlaken ke sbérné plose vlaken
bezvretenového spradaciho ustroji, pricemZ se vldkenny pramen
rozvolnuje vycesavacim povlakem ojednocovaciho vdlce predem
dané sSirky na jednotlivd vlakna a v této formé se vede na dra-
ze ke sbérné plose vlaken pomoci dopravniho vzduchového proudu
privodnim kandlem vldken, v jehoZz strfedu md dopravni vzduchovy
proud vysokou rychlost proudéni, vyznacdceny t im,
Z2e vlakna privadéna do privodniho kandalu vlaken jsou uvolnova-
na od stény privodniho kandlu vlaken, ktera se napojuje na
obvodovou sténu ojednocovaciho valce, uloZenou pred privodnim
kandlem vldken, a jsou privadéna do oblasti vysoké rychlosti
proudéni, pricemZz do privodniho kanalu vlaken se proti sméru
obéhu ojednocovaciho valce zavadi pomocny vzduchovy proud,
a to podél stény, protilehlé vici sténé, od niz se uvolnuji
vladkna, pric¢emz vlakna uvolrnovand od protilehlé stény se pomo-
ci pomocného vzduchového proudu udrzuji v oblasti vysoké rych-
losti proudéni.

Zpusob podle naroku 1, vy znadceny t im, 2Ze pomocny
vzduchovy proud se pfivadi do privodniho kandlu vlaken na Sir-
ce, ktera odpovida $ifce vycesavaciho povlaku ojednocovaciho
valce.

Zpusob podle naroku 2, vy znaceny t im, 2Ze vladkna
uvolnovand od stény privodniho kanalu vlaken jsou dopravovana
smérem k pasmu uvnitr pr¥ivodniho kanalu vlaken, v némZ se spo-
juji dopravni vzduchovy proud a pomocny vzduchovy proud.

Zpusob podle naroku 3, vy znadeny tim, 2Ze vldkna
uvolnovand od stény privodniho kandlu vlaken se vedou do pas-
ma, VvV némZz se dopravni vzduchovy proud a pomocny vzduchovy
proud spojuji, teprve aZ dopravni vzduchovy proud a pomocny
proud maji stejnou rychlost.

Zarizeni pro pneumatické privadéni vlaken ke sbérné plose vla-
ken bezvretenového spradaciho udstroji, s ojednocovacim valcem
uloZenym ve skrini a opatfenym vycesdavacim povlakem predem
dané $ifky, Jjakoz i s privodnim kandlem vldken, probihajicim
od konkdvni obvodové stény skriné, vodici vlakna, obklopujici
ojednocovaci vélec a leZzici pred privodnim kanalem vlaken, az
do spradaciho rotoru, pro provadéni zpusobu podle kteréhokoli
Z naroka 1 az 4, vyznadcené t im, Ze konkavni ob-
vodova sténa (12), leZici pred privodnim Kkandlem (4) vlaken,
prechazi pres Kkonvexni plochu (41) do stény (42) privodniho
kanalu (4) vldken, pricemz teénd rovina (43) priloZena na
konec konkavni obvodové stény (12), lezici pred privodnim
kandlem (4), protind protilehlou sténu (420) privodniho kanalu
(4) vladken, pri¢emZ prusecnice teé¢né roviny (43) s protilehlou
sténou (420) privodniho kandlu (4) vlaken md vzdalenost (a) od
zadatku této protilehlé stény (420) privraceného k ojednocova-
cimu valci (10), ktera je mens$i, neZ je Sestinasobek vstupni
§irky (b) privodniho kanalu (4) vldken, méfené na zacdtku teéto
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protilehlé stény (420) kolmo ke stredni ose privodniho kanalu
(4) vlaken.

Zarizeni podle naroku 5, vy znacené t im, zZe podél
protilehlé stény (420), protinané teénou rovinou (43), usti do
pfivodniho kanalu (4) kanal (6) pro vedeni vzduchu, kterym je
proti sméru obéhu ojednocovaciho valce (10) privadén do pri-
vodniho kandalu (4) vléken pomocny vzduchovy proud (80).

Zarizeni podle ndroku 6, vy znadené t im, 2Ze kanal
(6) pro vedeni vzduchu ma $irku, ktera odpovida sSirce privod-
niho kandlu (4) vlaken.

Zarizeni podle narokia 6 nebo 7, vyznadené tim,
Ze te¢nd rovina (43) protind pasmo (44), v némz se dopravni
vzduchovy proud (8) spojuje s pomocnym vzduchovym proudem
(sa).

Zarizeni podle kteréhokoli z ndroku 6 az 8, v YZnadcdené
t im, Ze na vstupu kanalu (6) pro vedeni vzduchu do privod-
niho kandlu (4) vlaken je vytvorena zaoblena hrana (13).

1 vykres
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