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(57) Abstract: The invention relates to an intlatable auxiliary tyre (1) with at
least one tread (2), wherein friction-increasing elements (3) are arranged on
the tread (2). The auxiliary tyre (1) is arranged on the vehicle in addition to a
vehicle tyre (4) and in the vicinity thereof. The auxiliary tyre (1) may be
arranged in a groove (6) made in the tread of the vehicle tyre (4), wherein the
groove (6) runs in the rolling direction of the vehicle tyre (4), and wherein the
auxiliary tyre (1) is in the form of a flexible tube-type tyre. According to the
invention, the auxiliary tyre (1) may also be a separate tyre on a rim (7) of its
own, wherein the auxiliary tyre (1) is arranged on the vehicle parallel to the
vehicle tyre (4).

(@]

(57) Zusammenfassung: Die FErfindung betrifft einen luftbefiillbaren
Hilfsreifen (1) mit wenigstens einer Lauftldche (2), wobei auf der Lauffldche
(2) reibungserhéhende Elemente (3) angeordnet sind. Der Hilfsreifen (1) ist
zusdtzlich zu einem Fahrzeugreifen (4) in dessen Bereich am Fahrzeug
angeordnet. Der Hilfsreifen (1) kann in einer in die Laufflache des
Fahrzeugreifens (4) eingebrachten Nut (6) angeordnet sein, wobei die Nut (6)
in Abrollrichtung des Fahrzeugreifens (4) verlauft, und wobei der Hilfsreifen
(1) als elastischer Schlauchreifen ausgefiihrt ist. Gemédl der Erfindung kann
der Hilfsreifen (1) auch ein separater Reifen auf einer eigenen Felge (7) sein,
wobei der Hilfsreifen (1) parallel zu dem Fahrzeugreifen (4) am Fahrzeug
angeordnet ist.




WO 2012/136287 A1 W00V T ARV A AU

Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)



10

15

20

25

WO 2012/136287 PCT/EP2012/000178

Anfahrhilfe fur ein Fahrzeug

Die Erfindung betrifft einen Iuftbeflllbaren Hilfsreifen umfassend wenigstens
eine Laufflaiche, wobei auf der Lauffliche reibungserhéhende Elemente
angeordnet sind, und wobei der Hilfsreifen zuséatzlich zu einem Fahrzeugreifen
in dessen Bereich am Fahrzeug angeordnet ist.

Luftbeflillbare Hilfsreifen sind im Stand der Technik in unterschiedlichen
Ausfihrungen bekannt. Die Hilfsreifen dienen als Anfahrhilfe auf glatter,
rutschiger Fahrbahn, insbesondere bei winterlichen StralRenverhaltnissen mit
Eis und Schnee. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass das dauerhafte Fahren mit
Spike-Reifen gemafl der Straflenverkehrsordnung nicht zugelassen ist.
Ausgehend von diesem Problem wurden im Stand der Technik unterschiedliche
Lésungen gefunden, bei welchen reibungserhthenden Elemente oder dhnliche
Einrichtungen lediglich bei Bedarf in Kontakt mit der Straenfahrbahn gelangen.

Die Patentschrift DE 4320679B4 zeigt einen Kraftfahrzeug- oder
Motorradreifen, bei welchem eine Spikes- oder Schneekettenwirkung dadurch
entfaltet wird, dass innerhalb der Laufrillen der Reifen eingebettete,
schlauchartige Elemente nach Bedarf liber Luftzufiihrungskanale mit Druckluft
aufgepumpt werden. Die aufblasbaren, schlauchartigen Elemente in den
Laufrillen der Laufflache bestehen dabei aus verstarktem Kautschuk oder aus
einem ahnlichen Material. Zum Beflllen der schlauchartigen Elemente sind
innerhalb des Reifenkdrpers Luftzufuhrungskanale angebracht, welche durch
die Karkasse hindurch zu den schlauchartigen Elementen fiihnren. Bei glatter
Strallenfahrbahn werden die schlauchartigen Elemente aufgepumpt, so dass sie
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Uber die Laufflaiche des Fahrzeugreifens hinaus ragen und als Elemente mit
einer Spike-ahnlichen Wirkung auf der StraBenoberflache angreifen.

Problematisch ist bei dieser Anfahrhilfe, dass die Luftzufiihrungskanale fiir die
aufblasbaren Elemente innerhalb des Fahrzeugreifens verlaufen, so dass sie
durch die Karkasse gefiihrt werden missen, um in Verbindung mit den
schlauchartigen Elementen zu gelangen. Hierdurch gestaltet sich der Austausch
einzelner, beispielsweise verschlissener, Elemente schwierig. Ein weiterer
Nachteil ist, dass die schlauchartigen Elemente innerhalb der Laufrillen des
Fahrzeugreifens angeordnet sind. Hierdurch kénnen die Laufrillen nicht ihre
vorgesehene Funktion erflullen, was zu Beeintrachtigungen des Fahrverhaltens
flhrt. Weiterhin ist es unvorteilhaft, dass sich die schlauchartigen Elemente
durch die Anordnung in den Laufrillen senkrecht zu der Abrollrichtung des
Fahrzeugreifens erstrecken, so dass die beim Abrollen wirkenden Krifte
senkrecht zu der Oberflache angreifen, wodurch sich die schlauchartigen
Elemente leicht aus den- Laufrillen I6sen kénnen. Weiterhin ist durch den
senkrecht zur Umfangsrichtung des Fahrzeugreifens gegebenen Verlauf der
schlauchartigen Elemente ein geschlossener Luftkreislauf nur mit aufwendigen
Mitteln moglich.

Die US 5,788,335 schlagt eine Losung vor, bei welcher die Anfahrhilfe als
Hilfsreifen ausgebildet und zwischen zwei herkommlichen Reifen angeordnet ist.
Der Aufbau ist sehr komplex und damit teuer.

Eine weitere bekannte Losung ist in der DE-OS 2 105 812 beschrieben, wonach

in der Laufflache des Reifens ein zusatzliches luftbefiillbares Element mit Spikes

angeordnet wird.

Die bekannten aufblasbaren Hilfsreifen sind im unbefiillten Zustand nicht sehr
widerstandsfahig und somit sehr verschleianfallig. AuBerdem kann durch die
einwirkende Zentrifugalkraft beim Fahren der Hilfsreifen abheben, was
einerseits zu Flattergerduschen und andererseits zu einem erhdhten Verschlei®
fuhren kann.
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Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen luftbefiillbaren
Hilfsreifen zu schaffen, welcher die vorgenannten Probleme vermeidet.

Diese Aufgabe l6st die Erfindung durch einen Hilfsreifen nach Anspruch 1.
Bevorzugte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Bevorzugt kommt ein Schlauchreifen zum Einsatz, der nach Art eines
Fahrradschlauchreifens ausgeflihrt und im unbefiiliten Zustand in Abrollrichtung
vorgespannt ist. Durch die in Abrollrichtung erzeugte Vorspannung wird erreicht,
dass der Schlauchreifen stramm auf seiner Auflage liegt. Dadurch werden
Flattergerausche minimiert. AuRerdem wird dadurch bewirkt, dass der
Schlauchreifen weniger verschleiRanfillig ist, da aufgrund der Vorspannung der
Schlauchreifen nicht durch Beriihrungen mit der StralRenoberflache,
Fahrzeugteilen oder mit den Felgen beschadigt werden kann. Ein weiterer
Vorteil des erfindungsgemafRen Hilfsreifens liegt darin, dass dank der
Vorspannung die Entliiftung des Hilfsreifens beschleunigt wird bzw. nur durch
Auslassen der Luft bewirkt werden kann.

Gemal einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante ist der Hilfsreifen so im Bereich
des Fahrzeugreifens angeordnet, dass der Hilfsreifen in einer in die Laufflache
des Fahrzeugreifens eingebrachten Nut angeordnet ist, wobei die Nut in
Abrollrichtung des Fahrzeugreifens verlauft. Diese ,Reifen auf Reifen“-
Ausgestaltung verwendet somit zusatzlich zu dem gewohnlichen Fahrzeugreifen
einen als elastischen Schlauchreifen ausgebildeten luftbeflllbaren Hilfsreifen,
welcher ebenfalls eine Laufflache aufweist. Der Hilfsreifen ist dabei in eine Nut
in der Laufflache des.Fahrzeugreifens eingebracht. Die Nut dient als Felgenbett
fir den luftbeflllbaren Hilfsreifen. Ein entscheidender Vorteil gegeniiber dem
Stand der Technik ist hierbei, dass die Nut in Abrollrichtung des Fahrzeugreifens
- und dadurch auch in Abrollrichtung des Hilfsreifens - verlauft. Somit sind die an
dem Hilfsreifen angreifenden Krafte genauso orientiert wie die an dem
Fahrzeugreifen angreifenden Krafte, so dass der innere Aufbau des Hilfsreifens
(Karkasse, usw.) optimal funktioniert. Weiterhin ergibt sich durch die Anordnung
entlang des Umfangs des Fahrzeugreifens der Vorteil, dass die Luftkammer des
Hilfsreifens einen geschlossenen Kreis bildet. Somit ist lediglich eine einzelne
Einrichtung zum Beflillen bzw. Entleeren des gesamten Hilfsreifens erforderlich.



10

15

20

25

WO 2012/136287 PCT/EP2012/000178

4

Da gemall der Erfindung in den Fahrzeugreifen eine ausschlieBlich fiir den
Hilfsreifen vorgesehene Nut eingebracht ist, bleiben die Laufrillen frei und
kdbnnen somit ihre bestimmungsgeméaRe Funktion erfillen. Bedingt durch die
Vorspannung des Hilfsreifens liegt dieser eng an die als Felgenbett dienende
Flache der Nut an und ragt nicht, auch unter Zentrifugalkrafteinwirkung, Gber die
Laufflache des Fahrzeugreifens hinaus.

Die auf der Laufflaiche des Hilfsreifens angebrachten reibungserhéhenden
Elemente konnen aus unterschiedlichen Materialien bestehen. Insbesondere
eignen sich hierbei Hartmetalle oder auch Elemente aus Hartkautschuk.

Die Erfindung sieht vor, dass der Hilfsreifen auf seiner der Laufflache
abgewandten Seite Befestigungsmittel aufweist, welche formschliissig mit im
Bereich der Nut des Fahrzeugreifens eingebrachten Befestigungsmitteln
verbindbar sind. Die Verbindung zwischen Hilfsreifen und Fahrzeugreifen stelit
sicher, dass der Hilfsreifen fest in der Nut des Fahrzeugreifens verbleibt, auch
wenn dullere Krafte durch das Angreifen von Eis, Schnee und Fahrbahn den
Hilfsreifen aus der Nut zu verdrangen suchen.

Die der Laufflache abgewandte Flache des Hilfsreifens ist dazu vorzugsweise
als elastisches Nahtband ausgebildet.

Besonders vorteilhaft sind die Befestigungsmittel des Hilfsreifens radial nach
aullen weisende Vorspringe, welche in in der Nut des Fahrzeugreifens
angeordnete Aussparungen eingreifen. Die nach aulRen weisenden Vorspriinge
des Hilfsreifens kénnen dabei aus dem Kautschukmaterial bestehende Zapfen
sein, welche einteilig mit dem Hilfsreifen ausgebildet sind. Die dazu
korrespondierenden Aussparungen in der Nut des Fahrzeugreifens sind
vorteilhaft Sacklécher, in welche die Zapfen formschlissig eingreifen kénnen.
Die Eingriffstiefe der Zapfen in den Sackléchern betragt vorteilhaft einige
Millimeter. Hierdurch ergibt sich eine ausreichend feste Verbindung zwischen
Hilfsreifen und Fahrzeugreifen, so dass ein unbeabsichtigtes Herauslésen des
Hilfsreifens aus der Nut des Fahrzeugreifens verhindert wird.
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Die Erfindung sieht weiterhin vor, dass der Hilfsreifen einen Luftzufihrungskanal
aufweist, welcher in Richtung der Seitenwand des Fahrzeugreifens gefiihrt ist.
Dieser  Luftzufihrungskanal besteht im  Wesentlichen aus einer
Schlauchverbindung und/oder einem Ventil, welches zum Befiillen des
Hilfsreifens dient. Das Ventil ist dabei so im Bereich der Seitenwand des
Fahrzeugreifens angeordnet, dass ein bequemes Befillen - analog dem
Beflillen des Fahrzeugreifens - méglich ist.

Im Sinne der Erfindung kann der Hilfsreifen und/oder der Luftzufiihrungskanal
des Hilfsreifens an den Fahrzeugreifen anvulkanisiert sein. Hierdurch lasst sich
der Hilfsreifen und/oder der Luftzufiihrungskanal besonders fest mit dem
Fahrzeugreifen verbinden. In der Praxis kann dies beispielsweise so aussehen,
dass von dem in einer Nut der Laufflaiche des Fahrzeugreifens eingebrachten
Hilfsreifen ein Luftzufiilhrungskanal in Richtung der Seitenwand des
Fahrzeugreifens gefihrt ist und dann so an der Seitenwand des
Fahrzeugreifens anvulkanisiert ist, dass das Ende des Luftzufiihrungskanals mit
einem daran angebrachten Ventil fixiert ist. Ebenso kann der Hilfsreifen auch
innerhalb der Nut an den Fahrzeugreifen anvulkanisiert sein. Bei dieser Variante
entfallt jedoch die Losbarkeit von Hilfsreifen und Fahrzeugreifen.

Eine Ausflhrungsvariante sieht vor, dass der Luftzufiihrungskanal des
Hilfsreifens durch einen Stollen der Laufflache des Fahrzeugreifens gefiihrt ist.
Durch diese Anordnung kann der Luftzufiihrungskanal an der Aullenseite des
Fahrzeugreifens entlanggefiihrt werden, so dass eine aufwendige Konstruktion
von Luftzufihrungskanalen innerhalb des Fahrzeugreifens und durch die
Karkasse entfallt. Der Luftzufihrungskanal kann leicht durch einen Stollen der
Laufflache hindurchgefiihrt werden, so dass ein Austausch der, beispielsweise
beschadigten oder verschlissenen, Hilfsreifen leicht mdglich ist. Die
Luftbefillung kann dabei manuell von auen erfolgen - wie dies auch bei der
gewodhnlichen Befiillung der Fahrzeugreifen geschieht - oder auch automatisch,
beispielsweise Uber ein an den Luftzufihrungskanal angeschlossenes
Druckluftreservoir, welches Uber eine automatische Betatigungseinrichtung
innerhalb des Fahrzeug-Cockpits betatigt wird.
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Eine weitere Ausfiihrungsvariante der Erfindung sieht anstelle des ,Reifen auf
Reifen“-Systems vor, dass der Hilfsreifen ein separater Reifen auf einer eigenen
Felge ist, wobei der Hilfsreifen parallel zu dem Fahrzeugreifen am Fahrzeug
angeordnet ist. Gemal dieser Variante stellt der Hilfsreifen mit separater Felge
ein selbststandiges eigenes Rad dar, welches im unbefiillten Zustand einen
Radius aufweist, der nicht geeignet ist, die Lauffliche des Hilfsreifens in Kontakt
mit der StralRenoberfliche zu bringen. Erst im Falle der Luftbefiillung erweitert
sich der Radius des Hilfsreifens so, dass die auf der Laufflache des Hilfsreifens
angeordneten reibungserhéhenden Elemente die Stralle beriihren. Dieser
eigenstandige Hilfsreifen verfligt dabei geman dem Oberbegriff Giber den Aufbau
eines herkdmmlichen Fahrzeugreifens mit einer Karkasse, einer Seitenwand
und einer Laufflache.

Vorteilhaft ist hierbei, dass die Felge des Hilfsreifens an der Felge des
Fahrzeugreifens oder der Radnabe angeordnet ist. Somit ist der Hilfsreifen
optimal parallel zu dem Fahrzeugreifen ausgerichtet, so dass die
Spureigenschaften im Wesentlichen nicht geandert werden.

Eine besonders vorteilhafte Ausfiilhrungsvariante des separaten Hilfsreifens
sieht vor, dass der Hilfsreifen zwischen den Reifen einer Zwillingsbereifung
angeordnet ist. Diese Ausfiuhrungsvariante betrifft hauptsachlich die Bereifung
von Lastkraftwagen. Hierbei kann der zwischen den Reifen der
Zwillingsbereifung ohnehin vorhandene Raum genutzt werden, um den
Hilfsreifen dort anzuordnen.

Bei beiden Varianten des erfindungsgemaRen Hilfsreifens, d.h. sowohl bei dem
,Reifen auf Reifen“-System als auch bei dem System des separaten Hilfsreifens
auf einer eigenen Felge, kann der Hilfsreifen mittels eines an der Felge des
Hilfsreifens oder der Felge des Fahrzeugreifens befestigten Druckluftbehalters
befillt werden. Das Befiillen kann dabei neben der manuellen Methode
ebenfalls automatisch mittels eines im Cockpit des Fahrzeugs angeordneten
Schalters erfolgen. SchlieRlich ist es auch mdglich, die Befillung des
Hilfsreifens vollautomatisch, sensorgesteuert durchzufiihren, wobei Sensoren
beispielsweise die Haftung des Fahrzeugreifens auf der Fahrbahn detektieren



10

15

20

25

WO 2012/136287 PCT/EP2012/000178

7

und bei Unterschreiten eines Schwellenwertes das Beflillen des Hilfsreifens
auslosen.

Ebenso ist es bei beiden Varianten des erfindungsgemaRen Hilfsreifens
denkbar, dass der Luftzufiihrungskanal oder der Hilfsreifen ein Ventil aufweist,
welches im Bereich der Felge des Fahrzeugreifens oder der Felge des
Hilfsreifens angeordnet ist. Durch die Anbringung des Ventils an oder im Bereich
der Felge ist dieses flir den Benutzer stets leicht zu finden und kann wie ein
gewohnliches Ventil eines Fahrzeugreifens benutzt werden.

Die reibungserhohenden Elemente sind vorzugsweise als durchbrochene
Blechelemente mit Auskragungen ausgebildet, nach dem Prinzip eines
Reibeblechs. Vorteilhaft bei einer solchen Ausfihrungsform ist, dass die
Befestigungsflache der Blechelemente gegenuber gewohnlichen
reibungserhdhenden Elemente groRer ist. Auch muss die Lauffliche des
Hilfsreifens  nicht  verstarkt werden, um ein  DurchstoBen der
reibungserhdhenden Elemente zu vermeiden. Die Blechelemente konnen ganz
einfach in die Laufflache des Hilfsreifens bzw. auf der Laufflache des Hilfsreifens
befestigt, z.B. geklebt oder anvulkanisiert, werden. Aullerdem stellen die
Blechelemente eine strallenschonendere Variante als reibungserhéhende
Elemente dar, da die punktuelle Belastung der StralRenoberfliche im Vergleich
zu Spikes niedriger ist und eine Hebelwirkung praktisch nicht vorhanden ist.

Im Sinne der Erfindung versteht es sich von selbst, dass die beiden Konzepte
,Reifen auf Reifen” bzw. separate Felge mit Hilfsreifen miteinander kombiniert
werden kdnnen.

Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand der Figuren
naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1: einen innerhalb einer Laufflache eines
Fahrzeugreifens angeordneten Hilfsreifen
(Reifen auf Reifen) im unbefillten Zustand,
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Figur 2: einen innerhalb einer Laufflache eines
Fahrzeugreifens angeordneten Hilfsreifen
(Reifen auf Reifen) im beflillten Zustand,

Figur 3: eine zwischen Radern einer Zwillings-
bereifung angeordnete separate Felge mit
Hilfsreifen in nicht befllitem Zustand.

Die in der Figur 1 dargestellte Anordnung zeigt einen luftbeflllbaren Hilfsreifen
1, auf dessen Laufflache 2 reibungserhéhende Elemente 3 angeordnet sind. Der
Hilfsreifen 1 ist auf einer Lauffliche 5 eines Fahrzeugreifens 4 derart
angeordnet, dass der Hilfsreifen 1 in eine Nut 6 eingebracht ist. Der Hilfsreifen 1
ist als elastischer Schlauchreifen ausgebildet und unter Spannung in der Nut 6
angeordnet. Dies wird vorzugsweise erreicht, indem der Durchmesser des
Hilfsreifens 1 kleiner als der innere Durchmesser der Nut 6 ist. Der Hilfsreifen 1
befindet sich in der in Figur 1 dargestellten Anordnung im unbefliliten Zustand,
so dass die an ihm angeordneten reibungserh6henden Elemente 3 nicht tUber
das radiale Niveau der Lauffliche 5 des Fahrzeugreifens 4 hinausragen.

Figur 2 zeigt die Anordnung der Figur 1, wobei der Hilfsreifen 1 sich im befillten
Zustand befindet. Es ist in diesem Fall ersichtlich, dass die an dem Hilfsreifen 1
angeordneten reibungserhéhenden Elemente 3 Uber das radiale Niveau der
Laufflache 5 des Fahrzeugreifens 4 hinausragen.

Aus den Figuren 1 und 2 ist ersichtlich, dass der luftbefiillbare Hilfsreifen 1 in
einer Nut 6 der Laufflaiche 5 eines Fahrzeugreifens 4 angeordnet ist. Die
Befestigung des Hilfsreifens 1 innerhalb der Nut 6 erfolgt mit Hilfe eines als
elastisches Nahtband ausgebildeten Abschnitts 7 des Hilfsreifens 1. Der
Abschnitt 7 weist Vorspriinge auf, die formschliissig in Aussparungen der Nut 6
des Fahrzeugreifens 4 aufgenommen werden. Vorzugsweise liegt auch der
Abschnitt 7 in Abrollrichtung unter Spannung.

Die Befillung des Hilfsreifens 1 erfolgt (ber Luftzufihrungskanale (nicht
dargestellt), welche innerhalb einzelner Stollen der Laufflaiche 5 des
Fahrzeugreifens 4 verlaufen. Am Endbereich des LuftzufiUhrungskanals ist ein
Ventil angeordnet, welches seitlich am Fahrzeugreifen 4 angeordnet ist, so dass
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der Hilfsreifen 1 auf herkdmmliche Weise wie der Fahrzeugreifen 4 mit Luft
befiillt werden kann. Wenn der Hilfsreifen 1 mit Luft beaufschiagt wird, wélbt
sich seine Laufflache 2 Uber das Niveau der Laufflache 5 des Fahrzeugreifens
4, so dass die reibungserhéhenden Elemente 3 mit der Fahrbahn in Kontakt
treten koénnen. Aufgrund der Vorspannung des Hilfsreifens 1 genigt zum
Entleeren desselben, dass das Ventil des Hilfsreifens 1 gedffnet wird, wonach
Luft entweichen kann und der Hilfsreifen 1 wieder die in der Figur 1 gezeigte
Position annehmen kann.

Die Ausflihrungsvariante gemaR Figur 3 zeigt einen Hilfsreifen 1 mit separater
Felge. Der Hilfsreifen 1 mit seiner Felge ist dabei zwischen den Felgen der
Fahrzeugreifen 4 einer Zwillingsbereifung angeordnet, wobei die Felgen der
Hilfsreifen 1 und der Fahrzeugreifen 4 an einer gemeinsamen Radnabe
angreifen. In Figur 3 ist der Hilfsreifen 1 nicht mit Luft beflllt, so dass seine
Laufflache 2 mit den daran angeordneten Spikes 3 nicht Uber die Lauffliche 5
der Fahrzeugreifen 4 hinausweist. Die Luftbefillung des Hilfsreifens 1 erfolgt
hierbei z.B. wie bei den herkdmmlichen Fahrzeugreifen 4. Zusatzlich ist es
moglich, dass in dem Felgentopf einer der Felgen ein Druckluftbehalter (nicht
dargestellt) angeordnet ist, Uber welchen mittels einer automatischen
Befullungseinrichtung bei Bedarf Druckluft in den Hilfsreifen 1 geflllt werden
kann. Die Ventile des Druckluftbehalters konnen dabei Uber einen Schalter
innerhalb des Cockpits des Fahrzeuges nach Bedarf vom Fahrer geschaltet
werden. Ebenso ist die Schaltung aufgrund eines Sensorsignales moglich.
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Patentanspruche

1. Luftbefillbarer Hilfsreifen (1) umfassend wenigstens eine
Laufflache (2), wobei auf der Laufflache (2) reibungserhéhende Elemente (3)
angeordnet sind,

d ad ur ch g e k e nnz e ich n et
dass der Hilfsreifen (1) zusatzlich zu einem Fahrzeugreifen (4) in dessen
Bereich am Fahrzeug angeordnet ist.

2. Luftbeflllbarer  Hilfsreifen nach  Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) als elastischer Schlauchreifen
ausgefuhrt ist.

3. Luftbeflllbarer Hilfsreifen nach Anspruch 1 oder 2 dadurch
gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) im unbefiiliten Zustand in Abrollrichtung
vorgespannt ist.

4, Luftbeflllbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) in einer in die Laufflache (5)
des Fahrzeugreifens (4) eingebrachten Nut (6) angeordnet ist, wobei die Nut (6)
in Abrollrichtung des Fahrzeugreifens (4) verlauft.

5. Luftbefillbarer  Hilfsreifen nach  Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) auf seiner der Laufflache (2)
abgewandten Seite Befestigungsmittel aufweist, welche formschlissig mit im
Bereich der Nut (6) des Fahrzeugreifens (4) eingebrachten Befestigungsmitteln
verbindbar sind.
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6. Luftbefullbarer  Hilfsreifen  nach  Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Befestigungsmittel des Hilfsreifens (1) radial nach
aufien weisende Vorspriinge sind, welche in in der Nut (6) des Fahrzeugreifens
(4) angeordnete Aussparungen eingreifen.

7. Luftbefillbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) einen Luftzufiihrungskanal
aufweist, welcher in Richtung der Seitenwand des Fahrzeugreifens (4) gefihrt
ist.

8. Luftbefullbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch  gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) und/oder der
Luftzuflhrungskanal an den Fahrzeugreifen (4) anvulkanisiert ist.

9. Luftbefillbarer Hilfsreifen nach Anspruch 7 oder 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Luftzufihrungskanal des Hilfsreifens (1) durch einen
Stollen der Laufflache (5) des Fahrzeugreifens (4) gefiihrt ist.

10. Luftbeflllbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) ein separater Reifen auf einer
eigenen Felge (7) ist, wobei der Hilfsreifen (1) parallel zu dem Fahrzeugreifen
(4) am Fahrzeug angeordnet ist.

11.  Luftbefillbarer Hilfsreifen nach  Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Felge (7) des Hilfsreifens (1) an der Felge (8) des
Fahrzeugreifens (4) oder an der Radnabe (9) angeordnet ist.

12.  Luftbefillbarer Hilfsreifen nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) zwischen den Fahrzeugreifen (4) einer
Zwillingsbereifung angeordnet ist.

13.  Luftbeflllbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hilfsreifen (1) mittels eines an der Felge (7)
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des Hilfsreifens (1) oder der Felge (8) des Fahrzeugreifens (4) befestigten
Druckluftbehalters befillbar ist.

14.  Luftbeflllbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass der Luftzufilhrungskanal oder der Hilfsreifen (1)
ein Ventil aufweist, welche im Bereich der Felge (8) des Fahrzeugreifens (4)
oder der Felge (7) des Hilfsreifens (4) angeordnet ist.

15.  Luftbefillbarer Hilfsreifen nach einem der Anspriche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die reibungsernéhenden Elemente (3) als Blech
mir Reibelementen ausgebildet sind.
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