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DESCRIPCION

El presente invento se refiere a un dispositivo para mejorar la rigidez y la resistencia al choque de una aleta
delantera de vehiculo automévil. El invento se refiere también a un vehiculo automévil cuyas aletas delanteras estan
provistas de un dispositivo de este tipo.

En el campo de la seguridad de los vehiculos automéviles se realizan ensayos de choque, en especial
ensayos de choques frontales a baja velocidad contra muros. Los dafios provocados por los choques se sitian no
s6lo sobre el parachoques y la aleta del vehiculo, sino que pueden también alcanzar la puerta del vehiculo: el muro
impacta contra la Optica y el parachoques, los cuales empujan a la aleta en su parte delantera, lo cual provoca un
retroceso de la aleta del orden de 20 mm y este retroceso tiene consecuencias perjudiciales en términos de clase de
seguridad sobre la puerta del vehiculo.

Por lo tanto existe la necesidad de reducir substancialmente el retroceso de la aleta para no impactar con la
puerta.

Ya se han ideado soluciones técnicas para mejorar la rigidez de una aleta de vehiculo.

A modo de ejemplo, el documento FR 2 784 955 describe un dispositivo de fijacion de una aleta a una
carroceria de vehiculo. Este dispositivo comprende al menos una parte en extensién, que esté situada sobre la aleta
o0 sobre la carroceria del vehiculo y que esta destinada a ser engranada dentro de un alojamiento situado
respectivamente sobre la carroceria del vehiculo o sobre la aleta. Esta parte en extension y su alojamiento estan
provistos de medios de fijacion complementarios, los cuales garantizan la sujecion de la aleta a la carroceria. La
parte en extension y/o el cuerpo del alojamiento estan constituidos por un material que se puede fundir bajo un
esfuerzo de intensidad determinada. Se proporcionan medios de posicionamiento para bloquear la parte en
extensién dentro de su alojamiento en una posicion determinada en profundidad.

También a modo de ejemplo, el documento US 2006/0001293 Al, de acuerdo con las caracteristicas del
preambulo de la reivindicacién 1, describe una estructura de aleta delantera de vehiculo automovil, que tiene por
funcién garantizar una cierta rigidez superficial de la parte superior de un borde de paso de rueda aproximadamente
plano y de gran superficie cuando la chapa del panel de la aleta se elige méas delgada. Esta estructura de aleta
delantera comprende:

- una extension de una carcasa de refuerzo que se extiende a partir de dicha carcasa, dirigida verticalmente
entre un revestimiento de la aleta y un panel externo para formar un pilar recto delantero hacia la parte superior de
un borde de paso de rueda de la aleta, y

- una parte de refuerzo superficial del panel de la aleta, que esta situada sobre la extension de la carcasa a
lo largo de la superficie interna del panel de la aleta.

El objetivo del presente invento es proporcionar un dispositivo para mejorar la rigidez y la resistencia al
choque de una aleta delantera de vehiculo automdvil, de tal manera que en caso de choque el retroceso de la aleta
sea suficientemente limitado para evitar las consecuencias evocadas anteriormente sobre la puerta del vehiculo.

Es también un objetivo del presente invento proporcionar un dispositivo de este tipo, que sea de disefio
simple y de realizacion facil, y que sea barato.

Para conseguir estos objetivos, el presente invento tiene por objeto un dispositivo para mejorar la rigidez y
la resistencia al choque de una aleta delantera de vehiculo automovil, que esta constituido por un travesafio fijado,
por un lado, a la aleta delantera y al guardabarros del vehiculo y, por otro lado, al lateral del habitaculo del vehiculo,
para permitir una mayor resistencia al choque de la aleta delantera y proteger la puerta del vehiculo.

De acuerdo con la realizacion preferente del invento, el travesafio esta fijado a la aleta delantera y al
guardabarros del vehiculo en la zona posterior del citado guardabarros del vehiculo.

De acuerdo también con la realizacion preferente del invento, el travesafio esta fijjado a la aleta delantera 'y
al guardabarros por medio de una lengiieta exterior de la aleta delantera, dirigida hacia el interior del vehiculo.

Preferentemente, la lengleta exterior es de forma sensiblemente rectangular con una abertura,
sensiblemente central, para el paso de un medio de fijacion de tipo conocido por si mismo.

Esta lengiieta de fijacién puede tener, a modo de ejemplo, una anchura préoxima a 20 mm y una longitud
préxima a 26 mm.

De acuerdo una vez mas con la realizacion preferente del invento, el travesafio esta fijado al lateral del
habitaculo por fijaciones sobre el pilar delantero del vehiculo.
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Estas fijaciones sobre el pilar delantero del vehiculo son, preferentemente, dos y atraviesan orificios de
fijacién proporcionados en la pared del travesafio.

De forma preferente, el travesafio tiene una forma tubular de seccion sensiblemente rectangular, adaptada
a las superficies de las piezas unidas por el travesafio.

A modo de ejemplo no limitativo del objeto y del alcance del presente invento, la longitud del travesafio
puede ser del orden de 130 mm, su seccién puede tener una anchura del orden de 30 mm y el espesor de la placa
que la constituye puede ser del orden de 3 mm.

El invento también tiene por objeto un vehiculo automovil, en el cual cada aleta delantera esta provista de
un dispositivo para mejorar la rigidez y la resistencia al choque de la aleta, siendo dicho dispositivo conforme al
descrito anteriormente a grandes rasgos.

Otros objetivos, ventajas y caracteristicas del invento se haran evidentes en la descripcién que sigue de una
realizacién preferente, no limitativa del objeto y del alcance de la presente solicitud de patente, acompafiada de
dibujos, en los cuales:

- la figura 1 lustra, de forma esquemaética, los dafios ocasionados al final del ensayo de choque a baja
velocidad sobre la aleta delantera y la puerta del vehiculo, de acuerdo con el estado del arte anterior,

- la figura 2 representa, de forma esquemadtica, la deformacion de la aleta delantera al final del choque
representado en la figura 1,

- la figura 3 representa, de forma esquemaética, el medio de fijacion del dispositivo del invento a la aleta
delantera del vehiculo,

- la figura 4 es una vista ampliada del medio de fijacion de la figura 3,

- la figura 5 representa, de forma esquemaética, el medio de fijacion del dispositivo del invento al lateral del
habitaculo del vehiculo,

- la figura 6 es un esquema de principio de la fijacién del dispositivo del invento,
- la figura 7 es una vista en perspectiva del dispositivo del invento, y

- la figura 8 representa, de forma esquematica, la aleta delantera provista del dispositivo del invento y la
puerta del vehiculo al final del ensayo de choque.

Como ya se ha evocado anteriormente, en un ensayo normal de choque a baja velocidad contra un muro,
por ejemplo un choque a 16 km/h contra un muro rigido inclinado a 10° a 40% de recubrimiento, los dafios
ocasionados se sitlan no sdlo al nivel del parachoques y de la aleta delantera, sino que alcanzan también la puerta
del vehiculo. El resultado al final del choque se ilustra en la figura 1. El muro 1 impacta contra la 6ptica y contra el
parachoques 2, los cuales empujan a la aleta 3 en su parte delantera, lo cual provoca un retroceso de la aleta 3 del
orden de 20 mm. Este retroceso provoca dafios en términos de clase de seguridad sobre la puerta 4 del vehiculo.

La figura 2 representa, de forma esquematica, la deformacion de la aleta 3 al final del choque, porque dicha
aleta esta fijada, en su zona posterior, por dos lengietas de fijacion sobre el pilar delantero del vehiculo. La zona de
deformacion de la aleta es la zona designada por la referencia G.

De acuerdo con el invento y tal como se representa en las figuras 3 y 4, la aleta 3 delantera esta provista de
una lengiieta 10 exterior, de forma sensiblemente rectangular con un orificio 11 de fijacion sensiblemente central
para el paso de un medio de fijacion de tipo conocido en si mismo, tal como por ejemplo un tornillo. En esta lenglieta
10 exterior de fijacion se fija el guardabarros 5 y un travesafio 20 descrito con mayor detalle en lo que sigue del
texto.

A modo de ejemplo de realizacion no limitativo del alcance y del objeto del invento, esta lengiieta 10 de

fijacion esta integrada en la aleta 3 delantera y sus dimensiones son las siguientes: anchura “a” de 20 mm y longitud
“b” de 26 mm.

Haciendo referencia a la figura 5, el travesafio 20 esta fijado al pilar 6 delantero del vehiculo, por medio de
dos fijaciones que atraviesan dos orificios de fijacion referenciados 7a y 7b. Estas fijaciones son fijaciones clasicas,
conocidas por si mismas, por ejemplo tornillos de fijacién o analogos.

El esquema de la figura 6 muestra el principio de configuracion de los medios de fijacion del travesafio 20
sobre la carroceria del vehiculo, a saber, en la parte delantera, la lengiieta 10 de fijacién del travesafio 20 y del
parachoques 5 sobre la aleta 3 y, en la parte posterior, las fijaciones que atraviesan los orificios 7a y 7b del
travesafio 20 sobre el lateral del habitaculo del vehiculo.
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En la figura 7 se representa con mayor detalle el travesafio 20 del presente invento. Dicho travesafio tiene
una forma tubular, de seccién cerrada, parecida a un rectangulo, adaptada a la superficie de los elementos unidos
por dicho travesafio y, por consiguiente, al entorno de la aleta 3 delantera, del guardabarros 5 y del lateral del
habitaculo.

A modo de ejemplo no limitativo del objeto y del alcance del presente invento, la longitud L del travesafio 20
es del orden de 130 mm y su seccion tiene una anchura | del orden de 30 mm. La placa constitutiva del travesafio 20
es una placa de espesor del orden de 3 mm.

Es evidente que el travesafio esta realizado a partir de un material rigido apropiado. Dicho travesafio se
puede obtener, por ejemplo, a partir de una chapa de acero.

La figura 8 representa, de forma esquematica, la aleta 3 delantera provista del dispositivo del invento, es
decir, el travesafio 20, y la puerta 4 del vehiculo al final del ensayo de choque.

El invento descrito anteriormente en este documento tiene la ventaja de limitar substancialmente el impacto
de la aleta delantera sobre la puerta en caso de choque, de permitir una buena resistencia de la aleta delantera
durante el choque y, por consiguiente, de provocar un impacto minimo al nivel de la puerta del vehiculo.

Por supuesto, el presente invento no esta limitado a la realizacién descrita y representada a modo de
ejemplo anteriormente en este documento; la persona con experiencia en la técnica puede concebir otras
realizaciones sin salirse del marco y del alcance del presente invento.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para mejorar la rigidez y la resistencia al choque de una aleta (3) delantera de vehiculo
automovil, caracterizado porque dicho dispositivo esta constituido por un travesafio (20) fijjado, por un lado, a la
aleta (3) delantera y al guardabarros (5) del vehiculo y, por otro lado, al lateral del habitaculo del vehiculo, para
permitir una mayor resistencia al choque de la aleta (3) delantera y para proteger la puerta (4) del vehiculo.

2. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque el citado travesafio (20) esta fijado
a la aleta (3) delantera y al guardabarros (5) del vehiculo, en la zona posterior del citado guardabarros (5) del
vehiculo.

3. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el citado travesafo (20) esta fijado
a la aleta (3) delantera y al guardabarros (5) por medio de una lengieta (10) exterior de la aleta (3) delantera,
dirigida hacia el interior del vehiculo.

4. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque la citada lengiieta (10) exterior es
de forma sensiblemente rectangular con una abertura (11) sensiblemente central, para permitir el paso de un medio
de fijacion.

5. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque la citada lengieta de fijacion tiene
una anchura (a) proxima a 20 mm y una longitud (b) préxima a 26 mm.

6. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el citado travesafio (20) esta fijado
al lateral del habitaculo por fijaciones sobre el pilar (6) delantero del vehiculo.

7. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado porque las citadas fijaciones son dos y
atraviesan orificios (7a, 7b) de fijacion de la pared del travesafio (20).

8. Dispositivo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el citado
travesafio (20) tiene una forma tubular de seccidn sensiblemente rectangular, adaptada a las superficies de las
piezas unidas por el travesafio (20).

9. Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 8, caracterizado porque la longitud (L) del travesafio (20) es
del orden de 130 mm.

10. Dispositivo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 8 y 9, caracterizado porque la seccion
del travesafio (20) tiene una anchura (l) del orden de 30 mm.

11. Dispositivo de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 8 a 10, caracterizado porque la placa
constitutiva del travesafo (20) es una placa de espesor del orden de 3 mm.

12. Vehiculo automovil que comprende dos aletas delanteras montadas sobre la estructura del vehiculo,
caracterizado porque cada aleta (3) delantera esta provista de un dispositivo para mejorar la rigidez y la resistencia
al choque de la aleta, siendo dicho dispositivo conforme al dispositivo de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 11.
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