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(57) Abstract: The invention relates to a drive battery assembly (10) for an electric, hybrid, or fuel-cell vehicle, comprising a battery
housing (12) and at least one battery cell (20) which is accommodated in the battery housing (12) and which can store electric
energy for driving the motor vehicle. The drive battery assembly (10) additionally has an electronic unit (22) which is
accommodated in the battery housing (12) and which monitors, controls, and/or regulates the at least one battery cell (20).
Furthermore, an active battery cell cooling device (24) which leads into the battery housing (12) is provided for cooling the battery
cell (20). The electronic unit (22) is coupled to the battery housing (12) or to the battery cell cooling device (24) via at least one heat
conducting device (28) such that a heat current can flow from the electronic unit (22) to the battery housing (12) or to the battery cell
cooling device (24).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Eine Antriebsbatteriebaugruppe (10) fiir ein Elektro-, Hybrid- oder Brennstoffzellenkraftfahrzeug ist beschrieben, mit einem
Batteriegehduse (12), wenigstens einer im Batteriegehduse (12) untergebrachten Batteriezelle (20), die elektrische Energie zum
Antrieb des Kraftfahrzeugs speichern kann. Zudem weist die Antriebsbatteriebaugruppe (10) eine im Batteriegehduse (12)
untergebrachte Elektronikeinheit (22) auf, die die wenigstens eine Batteriezelle (20) {iberwacht, steuert und/oder regelt. Ferner ist
eine ins Batteriegehduse (12) fithrende aktive Batteriezellenkiihlvorrichtung (24) zum Kiihlen der Batteriezelle (20) vorgesehen.
Die Elektronikeinheit (22) ist {iber wenigstens eine Wiarmeleitvorrichtung (28) mit dem Batteriegehduse (12) oder der
Batteriezellenkiihlvorrichtung (24) gekoppelt, sodass ein Warmestrom von der Elektronikeinheit (22) zum Batteriegehduse (12)
bzw. zur Batteriezellenkiihlvorrichtung (24) flielen kann.
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Antriebsbatteriebaugruppe

Die Erfindung betrifft eine Antriebsbatteriebaugruppe fir ein Elektro-, Hybrid- oder
Brennstoffzellenkraftfahrzeug.

Kraftfahrzeuge mit einem elektrischen Antriebsstrang haben Ublicherweise eine
Antriebsbatteriebaugruppe, die mehrere Batteriezellen aufweist, die elektrische Energie
zum Antrieb des Kraftfahrzeugs bereitstellen. Die Antriebsbatteriebaugruppe umfasst
eine Elektronikeinheit, welche die elektrisch abgegebene oder aufgenommene
Leistung der Batteriezellen Uberwacht, schaltet und/oder regelt. Zum Betrieb eines
Kraftfahrzeugs mit einem elektrischen Antriebsstrang werden hohe elektrische
Leistungen bendtigt, wodurch unter anderem auch in der Elektronikeinheit Warme
entsteht. Generell ist es wichtig, dass die Elektronikeinheit in einem fur sie
vorgesehenen Temperaturfenster betrieben wird, da ihre Lebensdauer ansonsten stark

verringert ist.

Es ist aus dem Stand der Technik bekannt, die Elektronikeinheiten derart
auszulegen, dass keine Kuhlung der Elekironikeinheit notig ist. Dies geschieht
dadurch, dass die verwendeten Bautelle in einem Temperaturfenster dauerhaft
betrieben werden kénnen, das wahrend des Betriebs eingehalten wird. Diese Bauteile
sind jedoch teuer, da sie hoheren Anforderungen hinsichtlich der Umgebungs-
/Betriebstemperatur geniligen. Des Weiteren sind diese Bauteile auch schwerer, was
einen negativen Einfluss auf die Gesamteffizienz des Kraftfahrzeugs hat, da die

Antriebsbatteriebaugruppe eine hohe Masse hat.

Alternativ ist es aus dem Stand der Technik bekannt, die Elektronikeinheit mit einer
separaten Kihleinheit zu koppeln, welche die Elektronikeinheit aktiv k{hit,
beispielsweise mit einer Wasser/Glykol-Mischung. Als nachteilig hat sich hierbei
herausgestellt, dass die separate Kihleinheit hthere Kosten verursacht und zudem
zusatzliches Gewicht verbaut wird, was ebenfalls die Gesamteffizienz des
Kraftfahrzeugs verringert. Darliber hinaus muss ein entsprechender Einbauraum fur die

separate Kihleinheit geschaffen werden, der Ublicherweise nicht zur Verflgung steht.
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Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine kostengiinstige Antriebsbatteriebaugruppe
zu schaffen, die eine lange Lebensdauer hat.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch eine Antriebsbatteriebaugruppe fir ein
Elektro-, Hybrid- oder Brennstoffzellenkraftfahrzeug geldst, mit einem Batteriegehaduse,
wenigstens einer im Batteriegehduse untergebrachten Batteriezelle, die elekirische
Energie zum Antrieb des Kraftfahrzeugs speichern kann, einer im Batteriegehduse
untergebrachten Elektronikeinheit, die die wenigstens eine Batteriezelle Gberwacht,
steuert und/oder regelt, und einer ins Batteriegehduse flhrenden aktiven
Batteriezellenkihlvorrichtung zum Kihlen der Batteriezelle, wobei die Elektronikeinheit
Uber wenigstens eine Wéarmeleitvorrichtung mit dem Batteriegehduse und/oder der
Batteriezellenklhlvorrichtung gekoppelt ist, sodass ein Warmestrom von der
Elekironikeinheit zum Batteriegehduse bzw. zur Batteriezellenkihivorrichtung flielten

kann.

Der Grundgedanke der Erfindung ist es, dass die Elektronikeinheit ohne grofien
zusétzlichen Bauaufwand gekihlt wird, wodurch sichergestellt ist, dass die
Elektronikeinheit in ihrem vorgesehenen Temperaturfenster betrieben wird. Aufgrund
der Kihlung ist es méglich, dass eine glnstigere Elektronikeinheit verwendet werden
kann, bei der Bauteile verwendet werden, die keinen hohen Anforderungen hinsichtlich
der Umgebungs-/Betriebstemperatur genlgen missen. Die Kihlung der
Elektronikeinheit wird dabei Uber Komponenten der Antriebsbatteriebaugruppe
bereitgestellt, die Gblicherweise bereits vorgesehen sind, weshalb keine zusatzlichen
Komponenten verbaut werden missen. Zudem weisen diese Komponenten im Betrieb
der Antriebsbatteriebaugruppe eine geringere Temperatur als die Elektronikeinheit auf,
sodass ein Warmestrom von der Elekironikeinheit wegdflielen kann. Da die
Elektronikeinheit Uber eine Warmeleitvorrichtung mit einem entsprechend geringen
Warmewiderstand und einer hohen Warmeleitfahigkeit an die entsprechenden
Komponenten der Antriebsbatteriebaugruppe gekoppelt ist, ist der Warmeabfluss
besonders hoch. Bei den Komponenten der Antriebsbatteriebaugruppe, die zur
Kihlung dienen, kann es sich um die Batteriezellenkihlvorrichtung handein, welche zur
aktiven Kihlung der Batteriezellen ohnehin vorgesehen ist. Demnach wird kein
zusatzlicher Bauraum flr eine weitere aktive Kuihlvorrichtung bendétigt. Die
Batteriezellenklhlvorrichtung weist demnach zwei Funktionen auf, da sie primar die
Batteriezellen und sekundér die Elekironikeinheit der Antriebsbatteriebaugruppe kihlt.
Alternativ oder erganzend kann die Elektronikeinheit durch kalte Flichen des
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Batteriegehduses gekihlt werden, wodurch eine passive Kihlung der Elektronikeinheit
bereitgestelit ist. Bei den kalten Flachen des Batteriegehduses kann es sich
insbesondere um Flachen bzw. um Bereiche des Batteriegehduses handeln, welche
von der Batteriezellenkihivorrichtung gekiihlt werden, wenn diese die Batteriezellen
kihlt. Generell stellt eine kalte Flache eine Flache dar, deren Temperatur im Betrieb

der Antriebsbatteriebaugruppe geringer als die Temperatur der Elektronikeinheit ist.

Insbesondere ist die Elektronikeinheit Gber mehrere Warmeleitvorrichtungen mit der
Batteriezellenkihlvorrichtung und/oder dem Batteriegehduse gekoppelt. Hierdurch
kann eine gréflere Wiarmemenge von der Elektronikeinheit in kirzerer Zeit abflielRen,
wodurch sichergestellt ist, dass die Elekironikeinheit stets im vorgesehenen

Temperaturfenster betrieben wird.

Ein weiterer Aspekt sieht vor, dass die Elektronikeinheit Uber die
Waérmeleitvorrichtung an der Innenseite des Batteriegehduses angeordnet ist.
Hierdurch ist eine einfache Anbindung der Elekironikeinheit Gber die
Warmeleitvorrichtung  geschaffen, da die Elektronikeinheit innerhalb des
Batteriegehduses angeordnet ist. Darliber hinaus weist das Batteriegehduse an seinen
Innenseiten typischerweise kalte Flachen auf, die insbesondere von der

BatteriezellenkUhlvorrichtung gekuhlt werden,

Ferner kann die Elektronikeinheit (ber die Wéarmeleitvorrichtung mit einer
Anbindungsstelle der Batteriezellenkiihlvorrichtung gekoppelt sein, an der die
Batteriezelle zumindest teilweise angeordnet ist. Bei dieser Anbindungsstelle kann es
sich ebenfalls um eine kalte Flache handeln, die im Betrieb der
Antriebsbatteriebaugruppe eine geringere Temperatur als die Elektronikeinheit

aufweist, sodass ein Warmestrom fliellen kann.

Beispielsweise kann es sich bei der Anbindungsstelle um eine Auflageflache
handeln, auf der die Batteriezelle zumindest teilweise angeordnet ist. Die Anbindung
der Elektronikeinheit an die Auflageflache ist besonders einfach, da die Auflageflache
die Schnittstelle zwischen der Batteriezellenklhivorrichtung und der Batterierelle
darstellt und somit leicht zu erreichen ist. Die Auflagefldche ist ebenfalls eine kalte

Flache, da sie primar zur Khlung der Batteriezellen dient.

Gemal einer Ausflhrungsform ist vorgesehen, dass die

BatteriezellenkUhlvorrichtung zumindest einen flachen, plattenartigen Kihlkanal hat,
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der langs einer Flachseite der Batteriezelle verlguft, um diese zu kithlen. Der Kihlkanal
ist typischerweise von einem Kihimedium durchflossen, das die von der Batteriezelle
abgegebene Warme aufnimmt und abtransportiert. Die Auflageflache der
BatteriezellenkUhlvorrichtung ist durch die Oberflache des Kihlkanals gebildet, die der
Batteriezelle zugeordnet ist.

Insbesondere liegt die Warmeleitvorrichtung an dem zumindest einen Kuhlkanal der
Batteriezellenklihivorrichtung an, d. h. natlrlich an der Kanalwand. Der Kihikanal ist
Ublicherweise die kalteste Stelle der Batteriezellenklhlvorrichtung, da der Kithlkanal
direkt mit der Batteriezelle wechselwirkt, um deren Warme wahrend des Betriebs
abzutransportieren. Hierdurch st sichergestellt, dass die Elektronikeinheit die
gréBtmégliche Kihlung erfahrt. Durch die Formgebung des Kihlkanals ist zudem
gewahrleistet, dass die Warmeleitvorrichtung in einfacher Weise an diese angebunden
werden kann.

Ein weiterer Aspekt sieht vor, dass die Wirmeleitvorrichtung Unebenheiten
und/oder Toleranzen ausgleicht. Hierbei kann es sich um Unebenheiten und/oder
Toleranzen der Elektronikeinheit oder der Flache handeln, an der die
Warmeleitvorrichtung angebunden ist, also einer Fldche des Batteriegehduses bzw.
der BatteriezellenkUhlvorrichtung. Hierdurch ist sichergestellt, dass eine méglichst
grofiflachige Anbindung der Warmeleitvorrichtung maéglich ist, wodurch ein maximal

méglicher Warmestrom flieRen kann.

Die Warmeleitvorrichtung kann eine elektrische Leitung der Elekironikeinheit sein
oder aufweisen. Demnach sind keine zusatzlichen Bauteile nétig, um die
Elektronikeinheit an eine der kalten Flachen anzubinden. Bei der elektrischen Leitung
handelt es sich beispielsweise um eine Stromschiene.

Insbesondere sind mehrere Batteriezellen vorgesehen, die in wenigstens einem
Batteriezellenmodul zusammengefasst sind. Die Antriebsbatteriebaugruppe weist
dadurch eine entsprechend hoéhere Kapazitdt auf. Es kdnnen mehrere
Batteriezellenmodule vorgesehen sein, denen jeweils eine eigene
Batteriezellenkihlvorrichtung  zugeordnet ist oder die eine gemeinsame

BatteriezellenkUhlvorrichtung aufweisen.

Gemal einer Variante fuhrt die Warmeleitvorrichtung von der Elekironikeinheit

direkt zur BatteriezellenkUhlvorrichtung, ohne dazwischen mit dem Batteriegehaduse
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Kontakt zu haben, sodass die Warmeleitung von der Elektronikeinheit nicht ins

Batteriegehduse fuhrt.

Weitere Vorteile und Eigenschaften der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen, auf die Bezug genommen wird. In

den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine erfindungsgemalte Antriebsbatteriebaugruppe gemal einer ersten
Ausfihrungsform, und

- Figur 2 eine erfindungsgemafie Antriebsbatteriebaugruppe gemafn einer zweiten

Ausfuhrungsform.

fn Figur 1 ist eine Antriebsbatteriebaugruppe 10 gemall einer ersten
Ausfihrungsform gezeigt, die in einem Elektro-, Hybrid- oder
Brennstoffzellenkraftfahrzeug eingesetzt werden kann, um dieses anzutreiben.

Die  Antriebsbatteriebaugruppe 10 umfasst ein  Batteriegehduse 12
(Aullengehduse), das in der gezeigten Ausfihrungsform aus einem nach oben offenen
kastenférmigen Unterteil 14 sowie einem den kastenschlielenden Deckel 18
ausgebildet ist. In dem Gehduse 12 sind in der gezeigten Ausfiihrungsform zwei als
vormontierte Einheiten ausgefihrie Batteriezellenmodule 18 aufgenommen, die jeweils
mehrere Batteriezellen 20 umfassen, die die elekirische Antriebsenergie fir das

Kraftfahrzeug bereitstellen.

Bei den Batteriezellen 20 kann es sich um prismatische Batteriezellen handeln, die
beispielsweise in  einem Beutel  uniergebracht und hintereinander im
Batteriezellenmodul 18 angeordnet sind. Die Batteriezellen 20 kdnnen insbesondere
als Lithium-lonen-Batteriezellen ausgebildet sein.

Ferner ist im Gehduse 12 eine Elektronikeinheit 22 aufgenommen, die zur
Uberwachung, Steuerung und/oder Regelung der Batteriezellenmodule 18 und/oder
der Batteriezellen 20 dient, insbesondere der elekirisch abgegebenen oder
aufgenommenen Leistung.

Wahrend des Betriebs der Antriebsbatteriebaugruppe 10 entsteht sowoh! in den
einzelnen Batteriezellen 20 als auch in der Elektronikeinheit 22 Wiarme, die
abiransportiert werden muss, um eine hohe Lebensdauer der Batieriezellen 20 sowie
der Elekironikeinheit 22 zu garantieren, da die Batteriezellen 20 und die
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Elektronikeinheit 22 nur in einem vorgesehenen Temperaturfenster betrieben werden

soliten.

Den Batteriezellen 22 ist hierzu eine Batteriezellenkihivorrichtung 24 zugeordnet,
die in der gezeigten AusfUhrungsform vier Kihlkandle 26 umfasst, die in das
Batteriegehduse 12 fuhren. Durch die Kilhlkandle 26 flielt ein Kihlmedium, welches
die von den Batteriezellen 20 erzeugte Warme aufnimmt und abtransportiert. Die
BatteriezellenkUhlvorrichtung 24 kihlt die Batteriezellen 20 demnach aktiv.

Von den vier Kihlkanalen 26 sind jeweils zwel Kihlkandle 26 einem
Batteriezellenmodul 18 =zugeordnet. Die Kihlkandle 26 (Kuhlkanalwand inklusive
Hohlraum) sind flach und plattenférmig ausgebildet und weisen eine Auflageflache 27
auf, Uber die sie sich entlang einer flachen Unterseite des zugeordneten
Batteriezellenmoduls 18 und somit der Batteriezellen 20 erstrecken. Ublicherweise sind
die Batteriezellen 20 derart im Batteriezellenmodul 18 angeordnet, dass jede
Batteriezelle 20 vom Kihlkanal 26 gekihlt wird. Dies wird dadurch erreicht, dass die
Langsrichtung der Batteriezellen 20 senkrecht zur Langsrichtung der Kihlkanale 26 ist.

In der gezeigten AusfUhrungsform ist die Elektronikeinheit 22 hingegen mit einer
passiven Klhlung ausgebildet, da die Elektronikeinheit 22 Uber eine
Warmeleitvorrichtung 28 an mehreren Flachen 30 des Batteriegehduses 12

angebunden ist.

Bei den Flachen 30 handelt es sich um kalte Flachen des Batteriegehaduses 12, die
im Betrieb der Antriebsbatteriebaugruppe 10 eine geringere Temperatur als die
Elektronikeinheit 22 aufweisen und weit von ihnen entfernt sind, sodass ein
Warmestrom von der Elektronikeinheit 22 zum Batteriegehduse 12 flieRen kann. Die
Warmeleitvorrichtung 28 ist fermer Uber eine Anbindungsflache 32 an der
Elektronikeinheit 22 angebunden. Bei der Anbindungsflache 32 kann es sich
beispielsweise um eine Stelle der Elektronikeinheit 22 handeln, die eine besonders

hohe Warmeleitfahigkeit oder einen Hot-Spot aufweist.

Die in der Elektronikeinheit 22 erzeugte Wé&rme wird somit Uber die
Anbindungsflache 32 an die, insbesondere Metall aufweisende Warmeleitvorrichtung
28 abgegeben, die die Warme zum Gehéause 12 abtransportiert.

Die kalten Flachen 30 kénnen an dem topfférmigen Unterteil 14 oder dem Deckel
16 ausgebildet sein. Ferner kénnen speziell ausgebildete Bereiche des Gehuses 12
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zur Anbindung der Warmeleitvorrichtung 28 dienen, die eine andere, insbesondere
héhere, Warmeleitfahigkeit als der Rest des Gehaduses 12 haben.

In der gezeigten Ausfihrungsform ist die Warmeleitvorrichtung 28 an Flachen 30
des Gehauses 12 angeordnet, die jeweils an der Innenseite des Gehéuses 12
vorgesehen sind. Bei den Flachen 30 kann es sich insbesondere um Flachen handeln,
die von der Batteriezellenkihlvorrichtung 24 passiv gekthlt werden, wenn die
Batteriezellen 20 von dieser gekihlt werden, oder um Flachen, an denen die
zugeordneten Aullenseiten des Gehduses von der Umgebungsluft des Fahrzeugs
beaufschlagt bzw. umstrémt werden. Dies gewéhrleistet, dass die Flachen 30 eine
deutlich niedrigere Temperatur als die Elekironikeinheit 22 haben, sodass ein hoher
Warmestrom flielen kann, der eine gute Kuhlung der Elektronikeinheit 22 garantiert.

Es ist somit eine passive Kuhlung der Elektronikeinheit 22 geschaffen, die keine
zusatzlichen aktiven Kihlbauteile benétigt, wodurch Kosten eingespart werden kénnen.

In Figur 2 ist eine alternative Ausfuhrungsform der Antriebsbatteriebaugruppe 10
gezeigt, bei der die Elektronikeinheit 22 Ober die Warmeleitvorrichtung 28 direkt, ohne
Zwischenschaltung des Gehauses mit der BatteriezellenkUhivorrichtung 24 gekoppelt

ist.

Die Warmeleitvorrichtung 28 erstreckt sich demnach von der Anbindungsflache 32
der Elektronikeinheit 22 unmittelbar bis zu einer Anbindungsstelle 34 der
Batteriezellenkihlvorrichtung 24, die Teil von einem der Kihlkandle 26 sein kann.
Hierdurch ist gewéhrieistet, dass die Elektronikeinheit 22 eine maximale Kihlung
erfdhrt, da der Kuohlkanal 26 typischerweise die kalteste Stelle der
BatteriezellenkUhlvorrichtung 24 ist, weil dieser direkt mit den Batteriezellen 20

wechselwirkt.

in der gezeigten AusfUhrungsform ist die Anbindungsstelle 34 als senkrecht
vorstehender und gegentber den Batteriezellen abstehender Vorsprung der
Auflageflache 27 des Kihlkanals 26 ausgebildet, auf dem die Batteriezellen 20
angeordnet sind. Hierdurch erleichtert sich die Anbindung der Warmeleitvorrichtung 28
an den Kihlkanal 26.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Wéarmeleitvorrichtung 28 direkt auf die
Auflageflache 27 gefuhrt wird, auf der die Batteriezellen 20 aufliegen, sodass die
Anbindungsstelle 34 seitlich neben der Batteriezellen 20 ist. Bei dieser
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AusflUhrungsform kann auf den senkrecht abstehenden Vorsprung dann verzichtet

werden,

Es ist somit eine kostenglinstige Antriebsbaugruppe 10 geschaffen, die eine
Kuhlung der Elektronikeinheit 22 ohne zuséatzliche aktive Kuhlbauteile erméglicht. Die
Elektronikeinheit 22 wird von der Batteriezellenkihlvorrichtung 24 gekinhit, die primar
zur Kithiung der Batteriezellen 20 vorgesehen ist. Bei dieser Kihlung handelt es sich
demnach um eine aktive Kihlung der Elekironikeinheit 22, da die
Batteriezellenkhlvorrichtung 24 in sekunddrer Weise zuséatzlich die Elektronikeinheit
22 aktiv khlt.

Bei der Auflageflache 27 handelt es sich demnach ebenso wie bei den Flachen 30
in der ersten Ausfihrungsform um kalte Flachen, die eine geringere Temperatur als die
Elektronikeinheit 22 im Betrieb der Antriebsbaugruppe 10 haben. Hierdurch ist jeweils
ein von der Elektronikeinheit 22 wegfUhrender Wérmestrom sichergestelit.

Generell ist die Warmeleitvorrichtung 28 derart ausgebildet, dass sie Unebenheiten
und/oder Toleranzen an der Elektronikeinheit 22, den kalten Flachen 30 des
Batteriegehduses 12 und/oder der BatteriezellenkUhlvorrichtung 24, insbesondere der
Kihlkandle 26, ausgleicht. Hierdurch ist sichergestell, dass eine grolle
Anbindungsflache der Wéarmeleitvorrichtung 28 geschaffen ist, wodurch ein maximaler
Warmestrom flieen kann, der eine effiziente Kihiung der Elektronikeinheit 22 zur
Folge hat.

Bei der Warmeleitvorrichtung 28 handelt es sich vorzugsweise um ein Bauteil, das
eine hohe Warmeleitfahigkeit und einen geringen Warmewiderstand aufweist, sodass
die Warme der Elektronikeinheilt 22 besonders gut abtransportiert werden kann.
Beispielsweise kann es sich bei der Warmeleitvorrichtung 28 um eine elektrische

Leitung der Elektronikeinheit 22 handeln, insbesondere eine Stromschiene.

Allgemein kénnen auch mehrere Warmeleitvorrichtungen 28 vorgesehen sein, die
separat voneinander ausgebildet sind. Die mehreren Warmeleitvorrichtungen 28
kénnen an derselben Anbindungsflache 32 der Elektronikeinheit 22 angeordnet sein
oder an verschiedenen Anbindungsflachen 32, um beispielsweise eine rdumliche
Warmeableitung der Elektronikeinheit 22 zu verbessern. Insbesondere kénnen
mehrere Warmeleitvorrichtungen 28 vorgesehen sein, die einen Warmestrom zum

Gehause 12 und zur Batteriezellenkihlvorrichtung 24 gewéhrieisten.
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Es ist somit eine Antriebsbatteriebaugruppe 10 geschaffen, die eine ausreichende
Kihlung der Elektronikeinheit 22 ohne zusatzliche Kosten ermdglicht, da keine
zusatzlichen aktiven Kuhlbauteile zur Kihlung der Elektronikeinheit 22 bendtigt
werden. Darlber hinaus kann die Elektronikeinheit 22 mit gunstigeren Bauteilen
versehen sein, die lediglich in einem kleinen Temperaturfenster betrieben werden
soliten, da die Kihlung der Elekironikeinheit gewéhrleistet, dass das

Temperaturfenster eingehalten wird.
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10

Patentanspriiche

1. Antriebsbatteriebaugruppe  (10) for  ein  Elekiro-, Mybrid-  oder
Brennstoffzellenkrafifahrzeug, mit einem Batteriegehduse (12), wenigstens einer im
Batteriegehause (12) untergebrachten Batteriezelle (20), die elekirische Energie zum
Antrieb des Kraftfahrzeugs speichern kann, einer im Batteriegehduse (12)
untergebrachten Elektronikeinheit (22), die die wenigstens eine Batteriezelle (20)
Uberwacht, steuert und/oder regelt, und einer ins Batteriegeh&duse (12) flhrenden
aktiven BatteriezellenkUhlvorrichtung (24) zum Kihlen der Batteriezelle (20), wobei die
Elekironikeinheit (22) (ber wenigstens eine Wéarmeleitvorrichtung (28) mit dem
Batteriegehduse (12) und/oder der Batteriezellenkihivorrichtung (24) gekoppelt ist,
sodass ein Warmestrom von der Elektronikeinheit (22) zum Batteriegehause (12) bzw.
zur Batteriezellenkihivorrichtung (24) flieten kann.

2. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Elektronikeinheit (22) Uber mehrere Warmeleitvorrichtungen (28) mit der
Batteriezellenkihlvorrichtung (24) und/oder dem Batteriegehduse (12) gekoppelt ist.

3. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Elektronikeinheit (22) Uber die Warmeleitvorrichtung (28) an
der Innenseite des Batteriegehduses (12) angeordnet ist.

4. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Elektronikeinheit (22) Uber die Wéarmeleitvorrichtung
(28) mit einer Anbindungsstelle (34) der BatteriezellenkUhlvorrichtung (24) gekoppelt

ist, an der die Batteriezelle (20) zumindest teilweise angeordnet ist.

5. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die BatteriezellenkUhivorrichtung (24) zumindest einen
flachen, plattenartigen Kihlkanal (26) hat, der langs einer Flachseite einer Batteriezelle

(20) verlauft, um diese zu kihlen.

6. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Warmeleitvorrichtung (28) an dem zumindest einen Kihlkanal (26) der

Batteriezellenkhlvorrichtung (24) anliegt.
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7. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Warmeleitvorrichtung (28) Unebenheiten ausgleicht.

8. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Wéarmeleitvorrichtung (28) eine elektrische Leitung
der Elekifronikeinheit ist oder aufweist.

9. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Batteriezellen (20) vorgesehen sind, die in

wenigstens einem Batteriezellenmodul (18) zusammengefasst sind.

10. Antriebsbatteriebaugruppe (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Warmeleitvorrichtung (28) von der Elektronikeinheit
(22) direkt zur Batteriezellenkthlvorrichtung (24) fihrt, ohne dazwischen mit dem
Batteriegehduse (12) Kontakt zu haben.
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