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Znane pojazdy gasienicowe s3 zwykle zaopa-
trzone w dwa urzadzenia hamulcowe, uruchamia-
ne hydraulicznie lub pneumatycznie. Jedno urza-
dzenie stuzy do hamowania koét, a drugie do kie-
rowania pojazdem. Obydwa te urzadzenia mogg
dziataé tacznie w ten sposdb, ze za pomocg giéw-
nej dzwigni hamulcowej sa uruchamiane cylindry
hamujgce po obu stronach pojazdu, podczas gdy
przy uruchamianiu jednej dzwigni kierowniczej, np.
prawej, doptyw cieczy hamulcowej lub sprezonego
powietrza do cylindra hamulcowego strony lewej
zostaje zamkniety, przez co przestaje on dziatac.
Przy uruchamianiu prawej diwigni kierowniczej
tylko prawy cylinder hamujacy bedzie dziatal na
‘prawg ggsienicg, a przy uruchomieniu.lewej dzwi-
gni zostaje zahamowana lewa gasienica. Ta mozli-
wos¢ byla dotychczas tylko przez to uzyskiwana,
ze przewody ci$nieniowe krzyzowano, co wprowa-
dzato konieczno$é zastosowania skomplikowanej
konstrukcji przewodéw i duzej liczby urzadzefi od-
cinajacych.

W urzgdzeniu wedtug wynalazku w przewdd,
doprowadzajacy ciecz do hamulcéw, wigczony jest
podwéjny zawdr, ktéry przy uruchamianiu jednej
diwigni kierowniczej zamyka doplyw cieczy hamul-

cowej lub sprezonego powietrza do cylindra ha-
mulcowego i tym samym wylgcza jego dzialanie.
Jako element uruchamiajacy podwojny zawér
moze stuzy¢ diwignia reczna lub nozna. Obydwa
zawory do czynnika, wywolujacego cisnienie w cy-
lindrach hamulcowych, sa umieszczone w jednym
wsp6lnym kadigbie obok siehie i nieco przesunigte
wzgledem $rodkowej plaszczyzny symetrii.

Zawory sa sterowane za po$rednictwem dwdch
krzyzujacych sie dzwigni jednoramiennych za po-

‘mocg dwéch dzwigni kierowniczych, ktére réwno-

cze$nie powodujg doprowadzenie czynnika hamu-
jacego do podwdjnego zaworu za posrednictwem
wspolnego ramienia, z ktérym sa sprzegane za po-
mocg sprzegla klowego.

Na rysunku przedstawiono przyktad rozwia-
zania urzadzenia wedlug wynalazku, przy czym
fig. 1 przedstawia hamulcowy uklad kierowniczy
pojazdéw ggsienicowych, uruchamianych diwignia-
mi noznymi, fig. 2 — podwéjny zawér w przekro-
ju podtuznym wzdtuz linii /T — II nafig. 3, fig. 3—
widok z géry pedwdjnego zaworuy, a fig. 4 — widok
boczny kadluba zaworu podwdjnego, zaopatrzone-
go w diwignié reczna.
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w przykiadzie konstrukcyjnym urzgdzenia pe-
dat hamulca I sluzy do uruchamiania pneumatycz-
nego urzad enia hamulcowego 2, dznala]qcego w
znany sposéb na przednje i tylne kota pojazdu.
Do urzgdzenia hamulcowego 2 jest dolgczony prze-
wéd 4, doprowadzajgcy czynnik hamulcowy do ka-
dluba 3 podwdjnego zaworu. Za kadlubem 3 po-
dwéjnego zaworu przewdd 4 rozgalezia si¢ na dwa
przewody & i 6. Przewdéd & prowadzi do prawego
cylindra hamulcowego 7, a przewod 6 do lewego
cylindra hamulcowego 8. )

W kadlubie 3 podwdjnego zaworu znajdujg sie

dwa zawory 9, 10, dociskane' sprezynami. Zawory -

te sa wzgledem $rodkowej plaszczyzay symetrii

S — S (fig. 3) nieco przesunigte i sa osadzone

nad wspé6lng komorag 11 (fig‘. 2), do ktdrej jest do-
taczony przewdd 4 Zawory 9, 10 znajdujg sig¢ pod
dzialaniem dzwigni. 12, 13, ktére wzgledem ptasz-
czyzny symetrii S — S sa réwnolegle i krzyzujg
sig ponad kadlubem. Diwignia 12 jest polaczona

cieglem 14 z dzwigniag kierownicza 15, a diwignig

13 przez cigglo 16 z dzwignig kierowniczg 17. Oby-
dwie dzwignie kierownicze 19, 17 s3 osadzone na

wspélnej osi 18. Na osi 16 jest osadzone takze ramlg‘

19, na ktére dzialajg'dzwignie 15, 17 przez jedno-
stronne dzialanie sprzegta kiowego 20, 20a Ra-
mig 19 dziala na cigglo 21, a cieglo to przez przesuw-
ne prowadzenie 22 dziala na dwuramienna diwig-
ni¢ 23, ktéra z kolei uruchamia urzgdzenie 24,
sterujace mechanizm hamulcowy. Obydwa zawory
9, 10 moga by¢ réwniez uruchamiane recznie, jak to
wynika z fig. 4.

W tym przypadku na kadlubie 3 podwdéjnego

zaworu ulozyskowana jest wahliwie diwignia recz-

na 25, ktéra dziala na dwuramienng dzwignie 26,
27. Kofice dzwigni 26, 27 dzialaja bezpoSrednio na
zawory 9 albo 10 stosownie do wychylenia dzwig-
ni 25.
~Zastrzezenia patentowe
1. Urzadzenie kierownicze do pojazdéw gasieni-
cowych, znamienne tym, ze w przewodzie (4)

Bitk. zam. nr 593 z dn. 21-II 53 r. T-5-11993
Nak?. 150 Pap. form. 59x84 rodz p'Sm. kl. 7 gr. 60

2.

3.

- Urzadzenie kierownicze wedtug zastrz

do doprowadzania czynnika hamulcowego, pro-
wadzgcym od giéwnego mechanizmu hamuleowe-
go do cylindréw hamulcowych (7, 8), jest umie-
szczony podwéjny zawér (9, 10), ktéry przez dzia-
tanie na niego dZwigni sterufjacych (15,/17) do-

- prowadza czynnik hamulcowy do cylindra hamul-

cowego, znajdujgcego sie po wewnetrznej stro-
nie krzywizny skretu, podczas ‘gdy cylinder
znajdujacy si¢ po zewnetrznej stronie pozosta-
je odciety od doptywu czynnika hamuicowego.
Urzgdzenie kierownicze wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze we wspélnym kadlubie (3)
znajduja si¢ dwa zawory (9, 10), nieco przesu-

‘nigte wzajemnie wzgledem plaszczyzny syme-
trii S — S tego kadtuba, uruchamiane za pomo-

ca dwéch krzyzujacych sie diwigni (12, 13).
Urzadzenie kierownicze wediug zastrz 1 i 2,
znamienne tym, obydwie dzwignie wahliwe
(12, 13), sterujace doptyw czynnika hamulco-
wego do cylindréw hamulcowych (7, 8), sa po-
taczone z dzwigniami (15, 17) do uruchamiania
zaworéw (9, 10), sterujacych jedncczesnie do-
plyw czynnika hamulcowego do zaworéw (9,
10).

1 — 3
znamienne tym, ze dzwignie (15, 17), znajduja-
ce sie na 'wspoélnej osi (18), dzialaja za posred-
nictwem sprzegta klowego (20, 20a) ‘o jedno-
stronnym dziataniu na dzwignie (19), do ktorej.
dotaczone jest ciegto (21), zaopatrzone w po-
diuzng szczeling prov}adzacq (22), . ktére ste-
ruje doptyw czynnika hamulcowego do kadiu-
ba -(3) podwéjnego zaworu przez przewod (4).
Odmiana wrzgdzenia kierowniczego wediug
zastrz. 1 — 4, znamienna tym, ze zawory (9,

+10) sg uruchamiane za pomocg ‘dwuramiennej

diwigni (26, 27), sterowanej za pomoca ramie-
nia (25).
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