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1.

, L'invention concerne un groupe - moteur pour des
véhicules, notamment pour des voitures de tourisme, du type
comportant un moteur & pistons & combustion interne servant de
moteur d'entrainement, une boite de vitesses & plusieurs
rapports, commutant de facgon automatique en-fdnction de 1'état
de fonctlonnement du véhicule, et un embrayage intercalé.

Dans des véhicules automoblles il est deja connu,
pour des raisons d'économie de carburant de ne maintenir en
fonctionnement le moteur d'entralnement que dans la mesure ol
la puissance, qu'il délivre, est également nécessaire pour
accélérer le véhicule ou bien pour maintenir une vitesse
désirée. Dans d'autres états de fonctibnnement,'en particulier
dans la marche du véhicule en roulement sur sa- lancee ou bien
dans le cas de phases d'arret, on peut au contralre couper le
moteur d'entrainement afin de ne pas consommer du carburant de
fagon inutile. Cependant, dans ces,états de fonctionnement, il
doit étre possible de remettre en marche 'immédiatement_iie'
moteur d'entrainement en cas de besoin et de l'utiliser pour
dellvrer une puissance. ) ) : '

- La présente invention a pour but de créer, dans le
cas d'un groupe moteur du type indiqué plus haut, la p0551—
bilité d'un tel fonctionnement intermittent du moteur, sans
dépense trop 1mportante, et également de rendre dlsponlble,'é
tout moment, pendant des phases 4' arrét du moteur, une energle
suffisante pour faire démarrer ce dernier. _ ,

Conformément & 1l'invention, 1'embrayage  est
constitué par un embrayage mécanique débfayéble, actionné par
un systéme d'asservissement, et par un embrayage hydraulique
branché en aval et servant de volant pour le moteur
d'entrainement, et la roue de pompe de l'embrayage hydraulique
est reliée a une machine électrique pouvant fonctionner au
choix en tant- que moteur ou générateur et qui maintient
l'embrayage hydraulique & une vitesse de rotation prédé—
terminée pendant les phases de roulement sub la lancée et

‘d'arrét. A la place d'un convertisseur de couplér hydro-

dynamique usuel par ailleurs dans des boites automatiques de
transmission de véhicules automobiles, on  prévoit par
conséquent, conformément & 1'invention, un  embrayage
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2.

mécanique débrayable actionné par un " systéme auxiliaire
d'assistance ainsi qu'un embrayage hydraulique servant de
masse d'inertie pour le moteur d'entrainement, un conver-
tisseur hydrodynamique ou bien un autre embrayage de

‘démarrage, qui peut en outre &tre entrainé par l'intermédiaire

d'une machine électrique. Ceci fournit la poSsibilité de
découpler et d'arr8ter le moteur pendant les phases de
fonctionnement sur la lancée et d'arrét du Véhiculé, grice a
une commande correspondante de 1'embrayage débrayable
actionné par un systéme d‘aSservissement,',é savoir de
préférence en fonction de la position de la pédale d'accélé-
ration, tandis dque l'embrayage hydraulique reste relié 3 1la
masse du vehlcule par l'intermédiaire de la transm1551on

restant a 1'état branche. Lors de 1l'actionnement des freins du
‘véhicule ou bien éventuellement dans le cas ol la vitesse de

rotation tombe au-dessous d'une ~ valeur prédéterminée,
l'embrayage hydraulique peut dtre également découplé de 1la
masse du véhicule par suite du desserrage des. organes
d'enclenchement assoc1es 3 la boite de transmission, de sorte
que ledit embrayage hydraulique sert en outre d'accumulateur a
volant destiné 3 mettre. & disposition 1'énergie nécessaire
pour le démarrage du moteur d'entrainement, ledit embrayage
hydraulique pouvant &tre également entrainé par la machine
dlectrique qui peut fonctionner au choix en moteur ou en
générateur, pour le maintien d'une vitesse de rotation
minimale prédéterminée.
' L'invention va &tre décrite plus en deta11 en
regard du dessin annexé a titre d'exemple nullement llmltatlf
’ Sur la figure unique de ce dessin, la référence 1
désigne un moteur d'entrainement réalisé sous la forme d'un
moteur usuel & pistons 3 combustion interne, comportant un
vilebrequin 6, dont l'extrémité est reliée 2a un embrayage
mécanique débrayable 2 pouvant étre actionné par un servo-
moteu; 16. L'embrayage 2 est- rélié au"moyen, d'un arbre
intermédiaire 7 & une roue de pompe 8 d'un embrayage
hydrodynamique 3, dont la roue de turbine 9 est fixée & un
arbre primaire 10 de la boxte de vitesses, aboutissant 3 une
boite de vitesses 5 a changement de vitesses automatique. La
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référence 11 déeigne une pompe prévue pour ”elimenter' en

pression les organes d'enclenchement associés 3 la boite de
vitesses 5 et représentéds ici & titre de remplacement par un

embrayage 12 ainsi que, eventuellement,— ‘l'embrayage

débrayable 2. La référence 13 désigne 1l'arbre de sortie de la
boite de vitesses aboutissant au différentiel du,Véhieule;'
Sur le dessin on n'a pas représenté en détail la
conformation de la bolte de vitesses 5  cependant, de telles
boites de vitesses & changement de vitesses autbmatique'sont
connues d'une maniére générale. Elles cbmpcrtent en général au’
moins un engrenage planétaire dont ies,différents éléments
entrent en action selon l'état des organes associés d'enclen-
chement lors de la transmission de'force,,et;ce avecfune
possibilitéede réglage de différents,rapports de treﬁSmission.
La commande de ces orgahes'd’enclenchement est réalisée au
moyen d'une commande de transmission désignée ici schémati-
quement par la référence 17 et quirest également connue en-soi
et qui charge avec un fluide sous pressioh les différents
organes d'enclenchement, en fonction de l'éﬁar respectif de

fonctionnement du véhicule.

Sur le dessin, la reference 4 des1gne une machlne )

Y

électrique comportant un rotor 14 relié a la roue de.pompe 8,
et un stator fixe 15, ladite machine servant au choix en tant
que moteur pour l'entrainement de l'embrayage'hydrOGYnemique 3
ou bien en tant que générateur, a4 savoir en tant qu alter—
nateur pour charger la batterle du vehlcule._,_ )

Cl—apres on va expliciter brlevement 1e mode de
fonct ionnement du groupe moteur conforme é 1'1nvent10n a

Lors de la mise en fonctlonnement du vehlcule, la
machine électrlque 4 accélére tout d'abord 1l'embrayage hydro-
dynamique 3 servant de volant pour le moteur d'entraihement 1,
qui par ailleurs ne cohporte pas de volent, pour l'amener a
une vitesse prédéterminée de .rotation derpar‘eXempleVJSOO
tours/minute. Cette vitesse de rotation peut'étrerégalement
éventuellement dépendante de la température de fonctiohnemént
du véhicule ou bien de la temperature de l'eau de refr01—
dlssement, afin de rendre dlqunlble, meme dans le cas d'un
démarrage a froid, une énergie suffisamment élevée pour le
démarrage du moteur d'entrainement. ' ' ' '
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L' embrayage debrayable 2 ainsi que les organes
d'enclenchement, representes a titre de remplacement par un
embrayage 12, de la bolite de vitesses automatique 5 sont
desserrés’ pendant .ce proceSsds de démarrage,rtandisrque la
poﬁpe, repérée par la- ;éféﬁénée 11 et qﬁi est montée sur

1'arbre d'entrée 10 de la boite de vitesses et sert a ali-
- menter en pression les embrayages de la boite de vitesses

automatique ainsi que, eventuellement l'embrayage debrayable
2, est entrainée par l'embrayage hydraulique 3 en rotation.
8i on actionne élors la pédale d'accélérateur pour
demarrer, l'embrayage debrayable ‘2 se ferme tout d'abord,
qui a pour effet. gue l'embrayage hydraullque 3, qui tourne
avec une vitesse de rotation sufflsante, fait: demarrer le
moteur d'entralnement 1. Au531tot apres, les organes d'enclen—
chement de la boite de transm1551on automatique 5, qui sont
associéds a un rapport usuel de démarrage de la bolite de
vitesses, doivent étre aétidnnés, de sbrte que le démarrage du
véhicule peut avoir lieu. Le véhicule démarre donc de la fagon
classique et accélére conformément & la position de ié pédale
d'accélérateur - dans le cas d'un passage automatique des
vitesses. ' B ' ' '

» Si 1'on parvient dans une phase de déplacement sur
la lancée, c"est-—é—dii:g si l'on reldche la pédale d'accé-
lérateur, l'embrayage débrayable 2 se desserre en premier lieu,
tandis gue l'embrayage hydrodynamique 3 servant de volant
continue a rester en liaison avec le vehlcule. Ce n 'est que
lors de 1l1l'actionnement Vdes freins du véhicule que cette
liaison est supprimée par suite du desserrage des organes
d'enclenchement 12 de la boite de vitesses automatique 5, de
sorte que l'embrayage hydraulique 3 continue é tourner avec la
vitesse de rotation présente a cet instant, ou bien est
retardé lentement sous 1'effet' des pertes par f£frottement.
Lorsqu'une vitesse de rotation inférieure 'aéterminée, par
exemple 4 nouveau 1500 tours/minute, est atteinte, la machine
électrique 4 veille & ce que'ié vitesse de rotation ne diminue
pas plus encore, de sorte dque 1'embrayége “hydraulique 3
servant d'accumulateur a volant est maintenu & une vitesse de
rotation qui permet & tout instant le redémarrage du moteur

d'entrainement 1.
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Etant donné que, lors durdesserragerde l‘eMbrayagé
débrayable 2, le moteur d'entrainement 1 ne comportant pas de
volant s'arréte de lui-méme par suite du couple insuffisant du
volant et de la variation irréguliére de sa force d'entrali-
nement en rotation, comme c'est en général le cas au ﬁoins
avec des moteurs a quatre cylindres, ou bien est'arrété'par
exemple par suite de- l'arrét de 1'envoi de”carburant'dansrdes
moteurs & six cylindres ou comportant un nombre plus élevé de
cylindres, il n'y a plus aucune consommation de carburant dans
toutes les phases de roulement’Surriarléncée_et d'arrét du
véhicule. La masse d'inertie,  accouplde & la masse d4u
véhicule, de 1l'embrayage hydrahlique 3 assure ﬁn prolongement
de la trajectoire de marche du véhicule sur son erre lors du
roulement sur la lancée, tandis que l'on ne freine pas ou tant
qu'une vitesse déterminée ou une.'viteséé de rQEation
déterminée n'est pas dépassée. S ' -
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REVENDICATIONS
1. - Groupe moteur pour un véhicule automoblle,

notamment pour des voitures de tourisme, du type comportant un
moteur & pistons 3 combustion interne servant de moteur-
d'entrainement, une boite de vitesses & plusieurs rapporté,
commutant de fagon automatique en fonction de 1'état de
fonct ionnement du véhicule, et un embrayage intercalé, carac-
térisé en ce que l'embrayage est qoﬁstitué paf un embrayage
debrayable mécanigque (2), adtlonne par un systéme d'asser—
vissement, et par un embrayage hydraullque (3) monté en aval
et servant de volant pour le moteur d'entrainement (1), et

la roue de pompe (8) de 1'embrayage hydraulique est relide 3
une machlne electrlque (4) pouvant fonctlonner au choix en
tant que moteur ou en tant que générateur. et qui malntlent a
une valeur prédéterminée 1la vitesse de rotation ou de
l'embrayage hydraulique pendant les phases de marche sur 1la
lancée et d'arrét.

2. - Groupe moteur selon la revendication 1,
caractérisé en ce que l'embrayage débrayable (2) peut étre
actionné en fonction de la position de la pédale d'accélé-
rateur. , o
. 3. - Groupe moteur selon la revendication 2,
caractérisé en ce qu'a l'embrayage débrayable (2) est associé
un servomoteur (16) qui est chargé pour desserrer l'embrayage
lorsque la pédale d'accélérateur est reldchée, et est chargé
pour serrer l'embrayage lorsqué 1la pédalé d'accélérateur est
actlonnee 4 partir de la pos1t10n de repos.

4. - Groupe moteur selon 1l'une quelcongque des
revendications 1 & 3, caractérisé en ce que les organes

d'enclenchement (12) qui sont associds & la boite de vitesses

(5) peuvent étre commandés en fonction de la position de la
pédale de frein et de la pédale d'accélérateur de telle
maniére que les organes d'enclenchement se desserrent lors du
relachement de la pédale d'accélérateur et lors de l‘actlon—
nement de la pédale de frein et qué les organes d'enclen-
chement, qui sont associés au rapport respectif de. vitesses,
embrayent a nouveau lors de 1° actionnement de la pédale
d'accélérateur, a partir de la position de repos.
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