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The Westinghouse Brake & Saxby Signal Co. Ltd.
(Londyn, Wielka Brytanja).

Zawor trojdrogowy czyli rozdzielczy do hamulca dziatajacego sprezonem powietrzem.

Patent dodatkowy do patentu Nr 11406.

Zgloszono 6 maja 1926 r.
Udzielono 17 grudnia 1930 r. -
Pierwszenstwo: 23 maja 1925 r. (Francja).
Najdluzszy czas trwania patentu do 11 grudnia 1944 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy zmian w

hamulcu, opisanym w patencie Nr 11406,

a w szczegolnosci zaworu tréjdrogowego
lub rozdzielozego, stosowanego w hamulcu
powyzszym. Wynalazek, opisany w paten-
cie gléwnym, polega na dowolnem zmienia-
niu sily hamowania odpowiednio do tego,
czy wagon hamowany jest prézny, czy tez
naladowany, oraz na urzadzeniu, zastoso-

wanem specjalnie do zaworu rozdzielcze-

go, ktére sprawia, ze -doplyw .sprezonego
powietrza do cylindra hamulcowego odby-
wa sig¢ podczas dwu okreséw, a mianowi-
cie, najpierw szybko, w celu predkiego
prizesuniegcia drazkow przektadni hamul-

cowe) i doprowadzenia klockéw hamulco-
wych do zetkniecia z obrgezami kél, a na-
stepnie powoli, w celu stopniowego hamo-
'wania, przyczem oba te okresy okresla
nanzad, przesuwajacy si¢ po ukoriczeniu
przez tlok hamulcowy swego skioku. Urza-
dzenie powyzsze polaczone jest z zaworem
rozdzielozym i moze mieé¢ np. postaé kur-
ka, nastawianego samoczynnie lub recznie,
w dwa rézne polozenia w zaleznosci od te-
go, czy wagon jest prozny, czy naladowa-
ny, wytwarzajac w obu tych polozeniach
polaczenie, umozliwiajace lub uniemozli-
wiajace dzialanie wspomnianego urzadze-
nia w taki sposoh, aby podczas hamowanja i



odhamowywania mo#ha bylo zmieniaé sile
- hamowania odpo Additio do tego, czy wa-
gon' jest prozny, ok

Przedmiotem®: imé]Iszeglo patentu do-
datkowego sa péwné zmiany w urzadzeniu
rozdzielczem, bpﬁa.ﬂem w patencie gtow-
nym, ktére $0 zmisiny mozna zastosowaé w
szozegolnosci w  tréjdrogowym zaworze
typu Westinghouse'a, zastosowanym w u-
rzadzeniu harmuléowem, dostosowanem do
hamowania wagonu w stanie mnatadowa-
nym. Zmiany'te polegaja =zasadniczo na
pewnych kanalach dodatkowych i na od-
miennem wykonaniu trzonu kurka zaworu
trojdrogowego, co nie wymaga jednak
izmieniania innych czeséci i zaworu tréjdro-
gowego.

Przyktad wykonania niniejszego wyna-
lazku jest uwidoczniony na rysunku, .na
ktérym fig, 1 przedstawia przekroj piono-
wy czesci zaworu trojdrogowego typu
Westinghouse'a, uwidoczniajacy rozklad
kanalow dodatkowych i kurek zaworu,
znajdujacy si¢ w polozeniu, odpowiadaja-
cem hamowaniu wagonu natadowanego, a
fig. 2 — przekroj pionowy kurka (pokaza-
nego na fig. 1) w polozeniu, odpowiadaja-
cem hamowaniu wagonu préznego.

Kanaly 1 i 2 (fig. 1), wykonane w ka-
dtubie zaworu tréjdrogowego, spelniaja
role kanaléw: wlotowego i wwliotovwego za-
woru stawidlowego, stanowiacego czes¢
zaworu tréjdrogowego. Kanal 3 laczy sie
ze zwyklym cylindrem hamulcowym, a ka-

“nat 4 — z dodatkowym cylindrem hamul-
cowym, przyczem kanal 4 laczy sie zapo-
moca kanatu 5, wykonanego w trzonie kur-
ka, i kanalu 6 w kadlubie zaworu, z komo-
ra 7, utworzona w kadlubie zaworu 12.
Przekroje poprzeczne kanaléw 3 i 4 sa tak
dobrane, iz oba cylindry hamulcowe napel-
nia si¢ jednoczeénie sprezZonem powie-
trzem do jednakowego cisnienia. W trzonie
kurka wykonane sa kanaly 8 i 9, tak do-
brane, aby sprezone powietrze wchodzito
tylko ‘do zwyklego cylindra hamulcowego

albo tez jednoczesnie do obu cylindrow ha-
mulcowych i to w ciaggu jednakowego prze-
ciggu czasu. W kadlubie zaworu znajduje
si¢ kanal boczny 19, ktéory w chwili, gdy
ttok 14 jest w swem gornem polozeniu, Ia-
czy komore 7 z komora 20, w chwili za$ o-
puszczenia si¢ tloka 74 koniec dolny kana-
tu 19 zostaje zamkniety, przyczem tlok 14,
bedac w swem dolnem polezeniu, wspiera
sie na pierscieniu 22, wytwarzajac szczel-
ne potaczenie.

Urzadizenie dziala w sposéb nastepuja-
cy: gdy kurek tréjdrogowego zaworu znaj-
duje si¢ w polozeniu, odpowiadajacem ha-
mowaniu wagonu naladowanego (fig. 1), i
gdy maczynista przekreci kurek rozrzad-
czy w celu hamowania, wowkizas sprezone
powietrze przechodzi ze zbiornika pomoc-
niczego przez zawor stawidlowy, stanowia-
cy cze$é zaworu tréjdrogowego, do kanalu
1 i nastepnie pnzez kanat 10 do komory 11.
Podczas pierwszego okresu, w ciggu kto-
rego zawor 12 jest otwarty, sprezome po-
wietrze wchodzi szybko do zwyklego cy-
lindra hamulcowego dwiema drogami, a
mianowicie: 1) przez kanaly I i 10, zawor
12 i kanaly 18 i 3 oraz 2) przez kanaly 1,
9 i 3. Podczas tego bandzo krotkiego okre-
su sprezone powietrze nie moze wchodzi¢
do 'dodatkowego cylindra hamulcowego
wskutek zamkniecia komory 7 pierscieniem
13 ttoka 14, przyciskanym do gniazda gor-
nego 15 sprezyna 16.

W chwili jednak, gdy zwykly tlok ha-
mulcowy koriczy swéj iskok, wywolujac
skok dodatkowego ttoka hamujacego, i w
chwili opuszczenia sig ttoka 14 zostaje osia-
gniete polaczenie komoér 17 i 7, wobec cze-
go sprezone powietrze moze wchodzi¢ do
dodatkowego cylindra hamulcowego przez:
kanaly 1, 9 i 18, komory 17 i 7, kanaly 6,
5 i 4. Dzigki kanalowi 9 sprezone powie-
trze wchodzi do obu cylindréw hamulco-
wych podczas okreslonego przeciagu czasu
tak, iz w wypadku hamowania wagonu
préznego wprowadzanie sprezonego powie-



tnza tylko do zwyklego cylindra odbywa
si¢ jedynie przez kamal 8 (fig. 2).

Podczas odhamowywania sprezone po-
wietrze uchodzi z obu cylindréw hamulco-
wych, a mianowicie z cylindra zwyklego
przez kanaly 31 2, z cylindra zas dodatko-
‘wego wylot ten odbywa si¢ w dwéch okre-
sach, przyczem w czasie pierwszego okre-
. su sprezone powietrze uchodzi przez kana-
ty 4,51 6, komory 7 i'17 oraz kanaly 18
i 2, a podczas okresu drugiego, ktéry roz-
poozyna sie¢ w chwili, gdy cisnienie w cy-
lindrze zwyklym zmniejszy si¢ do tego
stopnia, iz sprezynd 16 moze przycisnaé
ponownie tlok 14 do jego gniazda gomne-
go 15, pozostala ilosé powietrza zawartego
w cylindrze dodatkowym uchodzi do atmio-
sfery przez kanaly 4, 5 i 6, komore 7, ka-
nat 719, komore 20 i kanat 21. Jednoczesne
zwolnienie obu cylindréw regulowane jest
przez normalny kanal wylotowy zaworu
trojdrogowego.

Poniewaz wypuszczanie sprezonego po-
wietrza z obu cylindréw hamulcowych o-
po6Znia si¢ podczas pierwszego okresu od-
hamowywania wskutek tego, ze powietrze
musi uchodzié z obu cylindréow hamulco-
wych przez wspélny kanal, wiec nalezalo
zmniejszy¢ czas trwania drugiego okresu
odhamowywania i to zapomoca, urzadzenia,
ktére przyspiesza koniec oprézniania cy-
lindra dodatkowego, umozliwiajac ucho-
dzenie powietrza z tego cylindra dodatko-
wego przez: kanaly 4, 5, 6, komore 7, ka-
nal 19, komore 20 i kanat 21 w taki sposéb,
iz w wyniku catkowity okres odhamowy-
wania podlega jedynie malym zmianom.
Podczas hamowania wagonu préznego
kurek zaworu trojdrogowego znajduje sie
w potozeniu, uwidocznionem na fig. 2, a
zwykly cylinder hamulcowy dziala w spo-
séb zwykly, przyczem okres czasu przyci-
skania klockéw hamulcowych regulowany
jest zapomoca kanalu 8, a jednoczesnie
dodatkowy cylinder hamulcowy odciety
jest zapomoca wspomnianego kurka. Ucho-

dzenie sprezonego powietrza zé zwyklego
cylindra hamulcowego odbywa sie w spo-
s6b zwykty. ' ‘

Dzieki zastosowaniu urzadzenia wedlug
niniejszego wynalazku dodatkowy narzad,
opisany w glownym patencie, zaczyna
dziataé natychmiast po przesunieciu sie
drazkéw przektadni hamulcowej, a to w
celu |zmniejszenia do minimum zuzycia
sprezonego powietrza i umozliwienia od
samego poczatku stopniowania sity hamo-
wania odpowiednio do tego, czy wagon jest
prozny, czy naladowany, Dzialanie dodat-
kowego narzadu hamulcowego mozna od
samego poczatku zmieniaé i ograniczaé do-
wolnie, podobnie jak to dzieje si¢ w przy-
padku, gdy wspomniany narzad dodatko-
wy nie jest stosowany. Mechanizm roz-
dzielczy (kurek, zawoér stawidlowy, tlok)
mozna regulowa¢é recznie lub samoczynnie
tak. aby dodatkowy narzad hamulcowy
(cylinder, dZwignia, korbki) w taki sposéb
wspoldziatal lub byl nieczynny, aby stoso-
wanie najwiekszej sily hamowania i jej
zmniejszanie odbywalo si¢ w jednakowych
okresach czasu, miezaleznie od tego, czy
wagon jest prozny, czy natadowany,

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawor tréjdrogowy czyli rozdziel-
czy do hamulca, dzialajacego sprezonem
powietrzem, wedtug patentu Nn 11406, zna-
mienny tem, Ze zaopatrzony jest w kanaly
(2, 21), ktére sg w ten sposéb rozmieszczo-
ne w stosunku do kanaléw (3, 4), tacza-
cych si¢ z cylindrami hamulcowemi: zwy-
ktym i dodatkowym, Zze poodczas pierwsze-
go okresu odhamowywania powietrze spre-
zone uchodzi z obu cylindréw prizez jjeden
tylko kanal (2), podczas gdy w drugim o-
kresie, w chwili obnizenia si¢ cisnienia po-
wietrza w obu cylindrach, powietrze z jed-
nego cylindra uchodzi kanatem (2), z dru-
giego za§ — kanalem (21).

2. Zawoér trojdrogowy wedlug zastrz,

.



1, znamienny tem, ze posiada w dolnej
swej czesci tlok zaworowy (14), znajduja-
cy si¢ z jednej strony pod dzialaniem «i-
$nienia atmosferycznego, z drugiej zas —
ciénienia w zwyklym cylindrze hamulco-
wym, przyczem tlok ten za posrednictwem
kanatow (4, 6, 19 i 21) reguluje odptyw
sprezonego powietrza z dodatkowego cy-
lindra hamulcowego do atmosfery podozas

odhamowywania, a zarazem — doplyw te:
go powietrza do cylindréw hamulcowych
podczas hamowania.

The Westinghouse Brake
& Saxby Signal Co. Ltd.
Zastepca: M. Skrzypkowski, -

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 12837.
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Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawa.
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