
30 stycznia 1931 r.

>V P PAT£/y^ 2>*>\\\ Vl|0b
y

Ureęd.. ->„
bi-.-v^-::^j

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 12837. KI. 20 f 39.

The Westinghouse Brake & Saxby Signal Co. Ltd.
(Londyn, Wielka Brytanja).

Zawór trójdrogowy czyli rozdzielczy do hamulca działającego sprężonem powietrzem.

Patent dodatkowy do patentu Nr 11406.

Zgłoszono 6 maja 1926 r.
Udzielono 17 grudnia 1930 r.

Pierwszeństwo: 23 maja 1925 r. (Francja).
Najdłuższy czas trwania patentu do 11 grudnia 1944 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy zimian w
hamulcu, opisanym w patencie Nr 11406,
a w szczególności zaworu trójdrogowego
lub riozidzieilctzego, stosowanego w hamulcu
powyższymi. Wynalazek, opisany w paten¬
cie główtnym, polega na dowolnem zmienia¬
niu siły hamowania odpowiednio do tego,
ozy wagon hamlowany jest próżny, czy też
naładowany, oraz na urządzeniu, zastoso-
wanem specjalnie do zaworu rozdzielczie-
go, które sprawia, że dopływ ksprężoneglo
powietrza do cylindra hamulcowego odby¬
wa się podczas dwu okresów, a mianowi¬
cie, najpierw szybko, w oelu prędkiegio
prtzesunięcia drążków przekładni hamul¬

cowej i doprowadzenia klocków hamulco¬
wych do zetknięcia z obręczami kół, a na¬
stępnie powoli, w celu stopniowego hamo¬
wania, przyozem oba te okresy określa
narząd, przesuwający się po ukończeniu
przez tłok hamulcowy s,wego skoku. Urzą¬
dzenie powyższe połączone jest z zaworem
rozdzielczym i może mieć np. postać kur¬
ka, nastawianego samoczynnie lub ręcznie,
w dwa różne położenia w zależności od te¬
go, czy wagon jest próżny, czy naładowa¬
ny, wytlwarzajjąc w obu tych położeniach
połączenie, umożliwiające lub uniemożli¬
wiające działanie wspomnianego urządze¬
nia w taiki sppsób, afey po4^^/b^pip|ya^|^



odhamowyw&nia możfta było zmieniać siłę
hamowana odpoiv^4ik) do tego, ozy wa¬
gon* jest próżny, K&sif^niaładowany.

Przedmiotetri';Sfcii^j'Szego patentu do-
daitko«wego są pfrtf&£ zmiany w urządzeniu
razdzielczem, 6p&aiiem w patencie głów¬
nym, które tó zmiany można zastosować w
szczególności Hv trójidrogowym zaworze
typu W^tinghbruse'a, zastosowanym w u-
rządzeniu hajriftiłóowem, dostosowanem do
hamjowania wagonu w stanie naładowa¬
nym. Zmiany te polegają zasadniczo na
pewnych kanałach dodatkowych i na od-
miennem wykonaniu trzonu kurka zaworu
trój drogowego, co nie wymaga jednak
'zmieniania innych części i zaworu trójdro¬
gowego.

Przykład wykonania niniejszego wyna¬
lazku jest uwidoczniony na rysunku, na
którym fig- 1 przedstawia przekrój piono¬
wy części zaworu trójdrogowego typu
Westinghouseła, uwidoczniaj ący rozkład
kanałów dodatkowych i kurek zaworu,
•znajdujący się w położeniu, odpowiadają-
cem hamowaniu wagonu naładowanego, a
fig. 2 — przekrój pionowy kutfka (pokaza¬
nego na fig. 1) w położeniu, odpowiadają-
cem hamowaniu wagonu próżnego.

Kanały 1 i 2 (fig. 1), wykonane w ka¬
dłubie zaworu trójdrogowego, spełniają
rolę kanałów: wlotowego i wylotowego za¬
woru sftawidłowego, stanowiącego część
zaworu trójdrogowego. Kanał 3 łączy się
ze zwykłym cylindrem hamiullcowym, a ka¬
nał 4 — z dbdatko>wym cylindrem hamul¬
cowym, przyc/zem kanał 4 łączy się zapo-
iiiocą kanału 5, wykonanego w trzonie kur¬
ka, i kanału 6 w kadłubie zaworu, z komo¬
rą 7, utworzoną w kadłubie zaworu 12.
Przekroje poprzeczne kanałów 3 i 4 są tak
dobrane, iż oba cylindry hamulcowe napeł¬
nia się jednodześnie sprężonem powie¬
trzem do jednakowego ciśnienia. W trzonie
kurka wykonane są kanały 8 i 9, tak do¬
brane, aby sprężone powietrze wchodziło
tylko 'do zwykłego cylindra hamulcowego

albo też jednocześnie do obu cylindrów ha¬
mulcowych i to w ciągu jednakowego prze¬
ciągu czasu. W kadłubie zaworu znajduje
się kanał boczny 19, który w chwili, gdy
tłok 14 jest w stwem górnem położeniu, łą-
cfzy komorę 7 z komorą 20, w chwili zaś o-
pusziczenia się tłoka 14 koniec dolny kana¬
łu 19 zostaje zamknięty, przyozem tłok 14,
będąc w swem dolnem położeniu, wspiera
się na pierścieniu 22, wytwarzając szczel¬
ne połączenie.

Urządzenie działa, w sposób następują¬
cy: gdy kurek trójdrogowego zaworru znaj¬
duje się w położeniu, odpowiadającem ha¬
mowaniu wagonu naładowanego (fig. 1), i
gdy maczynisita przekręci kurek rozmząd-
czy w celu hamowania, wówczas sprężone
powietrze przechodzi ze zbiornika pomoc¬
niczego przez zawór stawidłowy, stanowią¬
cy część zaworu trójdrogowego, do kanału
1 i następnie przez kanał 10 do komory 11.
Podczas pierwsizego okresu, w ciągu któ¬
rego zawór 12 jest otwarty, sprężone po¬
wietrze wchodzi szybko do zwykłego cy¬
lindra hamiullcOwego dwiema drogami, a
mianowicie: 1) przez kanały / i 10, zawór
12 i kanały 18 i 3 oraz 2) przeiz kanały 1,
9 i 3. Podczas tego bardzo krótkiego okre¬
su sprężone powietrze nie mioże wchodzić
do dodatkowego cylindra hamulcowego
wsjkutók zamknięcia komory 7 pierścieniem
13 tłoka 14, przyciskanym do gniazda gór¬
nego 15 sprężyną 16.

W chwili jednak, gdy zwykły tłok ha¬
mulcowy kończy swój skok, wywołując
skok dodatkowego tłoka hamującego, i w
chwili opuszczenia się tłoka 14 zostaje osią¬
gnięte połączenie komór 17 i 7, wobec cze¬
go sprężone powietrze może wchodzić do
dodatkowego cylindra hamulcowego przez:
kanały 1, 9 i 18, komory 17 i 7, kanały 6,
5 i 4. Dzięki kanałowi 9 sprężone powie¬
trze wchodzi do obu cylindrów hamulco¬
wych podczas określonego przeciągu czasu
tak, iż w wypadku hamowania wagonu
próżnego wprowadzanie sprężonego powie-
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teza tylko do zwykłego cylindra odbywa
się jedynce przez kanał 8 (fig. 2).

Podczas odhamowywania sprężone po¬
wietrze uchodzi z obu cylindrów hamulco¬
wych, a mianowicie z cylinidra zwykłego
przez kanały 3 i 2, z cylindra zaś dodatko¬
wego wylot ten odbywa się w dwóch okre¬
sach, przyczem w czasie pienwsze(go okre¬
su sprężone powietrze uchodzi przeiz kana¬
ły 4, 5 i 6, kondory 7 i /7 oraz kanały 18
i 2, a podczas okresu drugiego, który roz¬
poczyna się w chwili, g<dy olśnienie w cy-
lin/dlrze zwykłym zmniejszy isię do tego
stopnia, iż sprężyna 16 może ptfzycismąć
ponownie tłoik 14 do jego gniazda góime-
go 15, pozostała ilość powietrza zawartego
w cylirijdirfze dodatkowym uchodzi do atmo¬
sfery przez kanały 4, 5 i 6, komorę 7, ka¬
nał 19, komorę 20 i kanał 21. Jednoczesne
zwolnienie obu cylindrów regulowane jest
przete nionmalny kanał wylotowy zaworu
trójdręgowego.

Ponieważ wypusizczanie sprężonego po¬
wietrza z obu cyilinidrów hamulcowych o-
późnia się podczas pierwszego okresu od¬
hamowywania wisktitek tego, że powietrze
musi uchodzić z; obu cylindrów hamuloo-
wych pjrzelz wspólny kanał, więc należało
zmniejszyć ciząis trwania drugiego okresu
odhamjowywania i to zapomocą urządzenia,
które pnziyśpieisiza koniec opróżniania cy¬
lindra dodatkowego, umożliwiając ucho¬
dzenie powietrza z tego cylindra dodatko¬
wego przez,: kanały 4, 5, 6, komorę 7, ka¬
nał 19, komorę 20 i kanał 21 w taki sposób,
iż w wyniku całkowity okres odhamowy-
wania podlega jedynie małym zmianom.
Podczas hamowania wagonu próżnego
kurek zaworu tirójidrogowego znajduje się
w położeniu, uwidocznionem na fig. 2, a
zwykły cylinder hamulcowy działa w spo¬
sób ziwykły, przyczem okres czasu przyci¬
skania klocków hamulcowych regulowany
jest zapomocą kanału 8, a jednocześnie
dodatkowy cylinidetr hamulcowy odcięty
jest zapomocą wfspoiminianego kurka. Ucho¬

dzenie sprężonego powietrfża zfe zwykłego
cylindra hamulcowego odbywa się w spo¬
sób ziwykły.

Dzięki zastosowaniu urządzenia według
niniejszego wynalazku dodatkowy narząd,
qpisany w głównym patencie, zaczyna
działać natychmiast po przesunięciu się
drążkóiw przekładni hamulcowej, a to w
celu Izamniejiszenia do minimum zużycia
sprężonego powietrza i umożliwienia od
samego początku stopniowania siły hamo¬
wania odpowiednio do tego, czy wagon jest
próżny, czy naładowany. Działanie dodat¬
kowego nanządu hamulcowego można od
samego począttku zmieniać i ograniczać do¬
wolnie, podobnie jak to dzieje się w przy¬
padku, gdy Wspomniany narząd dodatko¬
wy nie jest stosowany. Mechanizm roz¬
dzielczy (kurek, zawór stawidłowy, tłok)
można regulować ręcznie lub samoczynnie
tak. aby dodatkowy narząd hamulcowy
(cylinder, dźwigjnia, korbki) w taki sposób
współdiziałał lub był nieczynny, aby sitoso-
wanie najhviękis.zej siły hamowania i jej
^mniejiszanie odbywało isię w jednakowych
okresacih czasu, niezależnie od tego, czy
wagon jest próżny, czy naładowany.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Zawór trójidrogowy czyli rozdziel¬
czy do hamulca, dfziaiłająceglo sprężonem
powietrzem, według patentu Nr 11406, za¬
mienny tern, że zaopatrzony jest w kanały
(2, 21), które są w ten sposób rozmieszczo¬
ne w stosunku do kanałów (3, 4), łączą¬
cych się z cylindrami hamuilcowemi: zwy¬
kłym i dodatkowym, że plodcteas pierwsze¬
go okresu adbaidowywania powietrze sprę¬
żone uchodzi z obu cylindrów ptfzez ijeden
tylko kanał (2), podczas gdy w drugim io-
kresie, w chwili obniżenia się ciśnienia po¬
wietriza w obu cylindrach, powietrze z jed¬
nego cylindra uchodzi kanałem (2), z dru¬
giego zaś — kanałem (21).

2. Zawór trójidrogowy według zai&trz,



1, {znamienny tern, że posiada w dolnej
swej części tłok zaworowy (14), znajdują¬
cy się z jednej strony pod działaniem ci¬
śnienia atmosferycznego, z drugiej zaś —
ciśnienia w zwykłym cylindrze hamulco¬
wym, przydzeim tłok ten za pośrednictwem
kanałów (4, 6, 19 i 21) reguluje odpływ
sprężonego powietrza z dodatkowego cy¬
lindra hamulcowego do atmosiery podlozas

odhamowywiania, a zarazem — dopływ te¬
go powietrza do cylindrów hamulcowych
podczas hamowania.

T h e W eis t i n g h o u s e Brakc
& Saxby Signal Co. Ltd.

Zastępca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 12837.

Druk L. Bogusławskiego i Ski, Warszawa.
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