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Anotace:

Zatizen{ (1) je opatfeno kapsovitou prohlubni (4)
mezi nidpravami (2,3) a mé vertikdlné pohybli-
vou zdvihacf ploSinu (7), umisténou v této
kapsovité prohlubni (4). Vertikdlné pohybliva
zdvihacf plo$ina (7) je spojena s nejméné dvéma
mechanicko-tekutinovymi vlnovcovymi zdviha-
cimi ustrojfmi (5), sestdvajici se z vinovcovych
tekutinovych motort (13), zapojenych mezi
péky (8) nfizkového mechanismu, které jsou na
jednom konci ukotveny otoénymi &epy (10) v
zékladové desce (6) a vertikdlné pohyblivé zdvi-
hacf plodiné (7) a na svém druhém konci jsou
opatfeny pojezdovymi kole¢ky (11), jimiZ se paky
(8) opirajf o zdkladovovu desku (6) i vertikalné
pohyblivou zdvihaci plosinu (7). Mechanicko-
tekutinova vlnovcova zdvihacf tstrojf jsou na-
smérovany padkami (8) svych ntizkovych mecha-
nism@ kolmo nebo rovnobéZné viéi podélné
sténé Zelezni¢niho vagonu (1).
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Univerzalni zZelezniéni vagédn

Oblast techniky

Vynalez se tykd nového univerzdlniho Zeleznié¢niho vagdénu
s kapsovitou prohlubni mezi podvozky, v niZ je umisténa vertikal-
né pohybliva zdvihaci plosSina se zdvihacimi prostredky.

Dosavadni stav techniky

Vychozi stanice, stejné jako prekladisté i cilové stanice na
mnoha mezindrodnich Zeleznic¢nich magistrdlach, jsou doposud zamé-
rena na manipulaci s velkorozmérovymi ndklady a kontejnery pomoci
jerdbl a téZkych manipulacénich zarizeni, kterd potrebuji mnoho
manipulac¢niho prostoru, jsou velkd a tézZka a mnohd z nich zatézu-
ji okoli wvyfukovymi plyny ze svych spalovacich motoru. Je snaha
zavést kombinovanou prepravu, aby byla zajisténa rychlost dopra-
vy, Jjeji zefektivnéni a dodrZeni ekologickych pozZadavku. Cilem
takové prepravy Jje prevést podstatnou c¢ast tranzitni a dalkové
silni¢éni prepravy na Zeleznici s vyuZitim soucasné Zeleznic¢ni
sité a sniZenim ndrokd na potrebné manipulac¢ni prostredky pri
nakladce, prekladce a vyklddce mezi vychozi a konec¢nou stanici.

Ekonomii manipulace ovlivnuje typ Zelezni¢niho vagdénu, jeho
vybaveni, forma ndkladu a zpusob manipulace s nim, to jest zpusob
nakladky a jeho smér. Existuji v podstaté dva typy Zeleznic¢nich
vagénia preferujicich typ naklddaného zbozi a smér nakladky. Jde
o vozy plosinové, urcené pro prepravu obycejnych ndvésd se zpuso-
bem nakladky vertikdlnim i horizontdlnim a jednostrannym i obou-
strannym smérem nakladky. Druhym typem Zeleznié¢niho vagdnu je vaz
s pevnou prohlubni, urc¢eny pro prepravu silni¢nich néavésa, se
zpisobem naklddky pomoci manipulac¢nich zarizeni s klestinami,
umoznujici vertikdlni nakladku s jednostrannym smérem nakladani.
Takovy vagén se v literature oznacuje jako vagén Taschen. Zejména
tento typ Zelezniéniho vagdénu je wupraven tak, Ze v Kkapsovité
prohlubni mezi prednim a zadnim podvozkem je pohyblivé dno, jehoz
vertikdlni pohyb Jje ovladan samostatnymi motorovymi prostredky,
nalézajicimi se v prostoru mezi dnem Xkapsovité prohlubné vagdnu
a jeho pohyblivym dnem. Takové reseni je uvedeno ve francouzském
spise ¢. 1,472098. Jde o plosinovy Zeleznic¢ni vagdn s kapsovitou
prohlubni mezi obéma podvozky, ktery m& vertikdlné pohyblivou
plosinu, predstavujici loZnou plochu, na nizZ se prepravuji na-
kladni auta nebo navésy. Vertikalni pohyb plosiny je umozZnén
hydraulickym pistovym za¥izenim, které je ovladédno skupinou moto-
rovych c¢erpadel. Hydraulické pistové zdvihaci za¥izeni je uloZeno
na dnée kapsovité prohlubné vagdénu a pod pohyblivou plosSinou, kte-
rd tvori dno stredni ¢asti vagdénu. Jeho ukotveni umoZniuje otacivy
pohyb valce hydraulického zarizeni pri vertikalnim pohybu pohyb-
livé plosiny vagdnu. Blokazni zarizeni udrzuje plosSinu v aretova-
né poloze. V poloze pro nakldddni nebo vykladadni ndkladu je
pohyblivda plogina vagdénu zvednuta na uroven najezdové plochy
vagénu nad obéma podvozky, takZe ndakladni auto mizZe bez potizi
zaujmout polohu na plo$iné po vlastni ose a neni treba pouzit
nakladové mechanizac¢ni prostredky. Béhem dopravy je pohybliva
plosSina vagénu spusténa i s ndkladem na dno kapsovité prohlubne
a naklad je zabezpeCen proti samovolnému pohybu obvyklymi pro-
stredky. Nevyhodou tohoto fesSeni je, Ze béhem vertikdlniho pohybu
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plosiny vagoénu jsou zdvihaci hydraulické prostredky zatézZovany
nerovnomerné vlivem otac¢ivého pohybu valce pistu z polohy nulové-
ho zdvihu plosiny, kdy valec zaujimd vodorovnou nebo témé¥ vodo-
rovnou polohu do polohy maximdlniho zdvihu ploSiny pri niz je
poloha hydraulického valce svisla. Zejména v okoli nulové polohy
pohyblivé plosiny je vlivem zatiZeni plosiny ndkladem zdvihaci
Ustroji velmi namdhéno.

Jiné reseni uvadi Svycarsky patent &. 666.452, ktery popisu-
je provedeni Zelezniéniho vagénu se zdvihacim a stredicim zarize-
nim, urceny k dopravé kontejneri. Konstrukce vagénu je ramova,
plosinova. Na okrajich rdmu vagénu, ktery tvori dosedaci plochu
pro kontejner Jjsou vytvoreny dosedaci upevrnovaci koliky. Ve
stredni c¢asti rdmu vagénu je na sanich uloZeno zdvihaci a stredi-
ci zarizeni, které je posuvné ve sméru podélné osy vagdébnu. Zdvi-
haci zarizeni, umisténé na obou koncich vagdénu, md na kazdé stra-
né po dvou vlnovcovych komordch proménlivého objemu, sestavaji-
cich z horniho a dolniho vika spojenych méchovym plastém. Uvnit?y
plasté je na obou vikdch upevnén jeden ¢len jemného str¥ediciho
zarizeni. Obé horni vika jsou spojena Jjhem ve tvaru pismena
U v jehoZ zakladné je vytvorena z&vitovd matice. Ramena jha Jjsou
spojena pric¢kou, na niZ je otoéné ulozZen valcovy stredici talif,
jehoZz osa je v podélné ose Zelezni¢niho vagénu. Matici jha
prochdzi zavitovd ty¢, kterd plsocbi prostrednictvim hnaciho
mechanismu a kliky, prochdzejici podélnikem rdmu vagdénu, na posuv
sani s obéma vlnovci- ve sméru podélné osy vagdnu. Stredici talire
zapadaji do str¥edici drazky, zhotovené na spodni strané kontejne-
ru, a pomdhaji tak udrzZovat souosost kontejneru a vagdnu. Spis
uvadi, 2Ze 2zarizeni prinadsi podstztnou dudsporu néaklada, casu
i odborné obsluhy pri preklddédni kontejnert z ndkladnich automo-
bild do Zelezniéniho vagdénu a obriceng, protoZe manipulace s kon-
tejnery miZe byt provedena primo, bez pomoci Jjeradbu. Cinnosti
zdvihaciho za¥izeni se nadzvedne kontejner od dna. Pritom spolu-
plisobil stredici ustroji, uloZené uvnit¥ méchového plasté zdviha-
ciho za¥izeni, tak, aby kontejner dosedl na svém dné presné na
upevnovaci koliky na plosiné vagdnu.

Nevyhodou tohoto reseni je nutnost specidlni upravy kontej-
neru str¥edici drédzkou a upevrnovacimi otvory ve dné kontejneru ve
-shodé s roztec¢i upevinovacich kolikd na rédmu vagénu a potreba
doplnit zdvihaci zarizeni o zarizeni Kk jemnému str¥edéni polohy
kontejneru vaéi podélné ose Zelezniéniho vagédnu.

Podstata vynalezu

Univerzdlni zelezniéni vagdén podle vyndlezu zmirnuje do
zna¢né miry nedostatky uvedenych souc¢asnych resSeni Zeleznic¢nich
vagénu s kapsovitou prohlubni, majicich vertikdlné pohyblivou
zdvihaci plo$inu, kterd tvori Udlozné dno vagdédnu. Podstatou vy-
nalezu je nova uprava zdvihaciho dustroji a jeho spojeni s verti-
k&dlné pohyblivou zdvihaci plosinou. K této vertikdlné pohybliveé
zdvihaci plo$iné, jsou zespodu pripevnéna nejméné dvé mechanicko-
tekutinova vlnovcova zdvihaci ustroji, sestdvajici ze zakladové
desky, vertikalné pohyblivé zdvihaci plosiny, pakovych nuzkovych
mechanism a vlnovcovych tekutinovych motoru. Kazdé toto mecha-
nicko-tekutinové vlnovcové zdvihaci ustroji je vybaveno pakovymi
nizkovymi mechanismy, sestavajicimi z dvou primych pak, ukotve-
nych na jedné strané v zakladové desce a vertikalné pohybliveé
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zdvihaci plosiné v otoénych ¢epech a na druhé strané opatrenych
pojezdovymi kolecky, jimiZz se opiraji o tuto =zakladovou desku
a vertikalné pohyblivou zdvihaci plo$inu. Paky nltzkového mecha-
nismu jsou uprostred své délky spojeny Srouby a mezi né je =za
Cela uzaviracich vik méchového ¢lenu zapojen nejméné jeden vlnov-
covy tekutinovy motor, ktery zménou svého objemu zplUsobuije roze-
vireni nebo sev¥eni pdk tvoricich ramena nuzek. Podélnd osa téchto
vlinovcovych tekutinovych motoru je vidy kolmd& na rovinu zakladové
desky mechanicko-tekutinového vlnovcového zdvihaciho ustroji.
Vlnovcovy tekutinovy motor predstavuje tekutinovy, tlakovy, pri-
mocary motor a vysokym stupném pomérného prodlouzZeni, jehoZz zména
objemu a linedrni osové prodlouZeni je zajistovano vhodnou teku-
tinou, privadénou dovnit¥ vlnovcového tekutinového motoru. Jako
vhodna tekutina miZe slouzit voda z méstského hydrantu, tlakovy
vzduch z nadrazZnich stanic anebo z tlakového systému lokomotivy,
popripadé jind vhodnd tekutina, napfiklad olej. Tuhost vertikalné
pohyblivé zdvihaci plosSiny a stabilita jeji polohy je zajidténa
orientaci ramen, respektive p&k nuzZkovych mechanismi vic¢i pevnému
prvku vagénu, napriklad kolmo nebo rovnobézné vic¢i jeho podélné
sténé. Podle jmenovitého zatiZeni dna vagdénu a velikosti prepra-
vovanych ndkladd mize byt zvolen vétsi pocet mechanicko-tekutino-
vych vlnovcovych 2zdvihacich Wstroji, podpirajicich vertikdlné
pohyblivou =zdvihaci plosinu vagdénu. Potom se stabilita polohy
této vertikdlne pohyblivé zdvihaci plosiny dosahuje vzajemnou
vazbou pohybu téchto mechanicko-tekutinovych vlnovcovych zdviha-
cich Wudstroji jejich spojenim taZnym prvkem, napriklad lanem,
v uzavrené smyc¢ce. Podle zpusobu opdsani os, spojujicich pojezdo-
vad kolecka, upevnénd na koncich pdk ntzkového mechanismu, tazZnym
lanem pres rohové kladky, umisténé na dné kapsovité prohlubné
vagénu, Jje dosazeno stejnosmérného anebo protismérného pohybu
mechanicko-tekutinovych vlnovcovych zdvihacich ustroji. Hloubka
kapsovité prohlubné odpovidéa stavebni vysSce
mechanicko-tekutinového vlnovcového zdvihaciho ustroji anebo je
vétgi. Vertikédlné pohyblivd zdvihaci plosina Jje zabudovdna do
vagénu tak, Ze je umoZnéna preprava kontejneru, vyménnych nasta-
veb a silni¢nich néavésu, popripadé i jinych zdsilek azZ do vysky
prijezdniho Zeleznic¢niho profilu. Tim Jje umoZnéno jeho plné
vyuziti, bezpec¢nd a rychld manipulace v prekladistich kombinované
pfepravy za pomoci mechanizaénich prostredki. Ve stanicich vyba-
venych celni nebo boéni rampou Jje takovd manipulace se zboZim
mozZnd i bez téchto mechanizaénich prostredkid. Zjednodusend mani-
pulace s nadkladem vyplyvd z vlastnosti vertikdlné pohyblivé zdvi-
haci plosiny, ovladané nazkovym mechanismem Vv interakci
s mechanicko-tekutinovym vlnovcovym zdvihacim ustrojim, u néhoz
je zajisténa vysoka tésnost vlnovcového tekutinového motoru.
Vyznamnou prednosti tohoto reseni je mald stavebni vyska, vysoky
zdvih zdvihaciho uUstroji, vysokd mira spolehlivosti, nizké vyrob-
ni ndklady proti jinym, ¢isté hydraulickym systémim, nizkotlaké
pracovni médium, moZnost zachovani klasickych podvozkd i dosavad-
niho servisniho parku, bez nutnosti vétsSich investic do vybaveni
nédkladovych nadrazi.

Prehled obréazku na vvykresech

Vynalez je blizZe vysvétlen na pripojenych vykresech, kde
obr. 1 je podélny rez vagdénem s kapsovitou prohlubni, v niZ jsou
umisténa mechanicko-tekutinova vlnovcova zdvihaci ustroji, orien-
tovana vici podélné sténé vagdénu rovnobézné i kolmo, na obr. 2 je
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pri¢ny rez timtéZ vagdénem s kolmou orientaci mechanicko-tekutino-
vého vlnovcového zdvihaciho ustroji na podélnou sténu vagénu, na
obr. 3 Jje v naryse uloZeni nakladu pomoci vertikalné pohyblivé
zdvihaci plo$iny vagénu, na obr. 4 je mechanicko-tekutinové
vlnovcové zdvihaci ustroji v ¢idste¢ném rozevrfeni, na obr. 5 je
totéz ustroji v zékladni, sloZené poloze, na obr. 6 je pudorys
vagénu s dvouradym usporadanim mechanicko-tekutinovych vlnovco-
vych zdvihacich uUstroji, na obr. 7 je tentyZ vagén v podélném
Yezu, na obr. 8 je stabilizace polohy nizkového mechanismu pro-
tismérneé vazanymi mechanicko-tekutinovymi vlnovcovymi zdvihacimi
ustrojimi a na obr. 9 je stabilizace nlZkového mechanismu stej-
nosmérné vazanymi mechanicko-tekutinovymi vlnovcovymi zdvihacimi
ustrojimi.

Priklady provedeni vyndlezu

Priklad 1

Zelezniéni vagén 1, na podvozcich typu Y 25 Lsdi, s prumérem
kol 920 mm a jejich rozchodem 1 435 mm, md mezi ndpravami 2 a 3
kapsovitou prohluben 4, v niZ je umisténa vertikdlné pohybliva
zdvihaci plosina 7, kterd tvori dno a uUloZnou plochu vagénu 1.
Pod touto vertikdlné pohyblivou zdvihaci plosinou 7 jsou umisténa
dvé mechanicko-tekutinovd vlnovcovd zdvihaci tstroji 5, kterd
jsou spojena s vertikdlné pohyblivou zdvihaci plo$inou 7. Jedno
mechanicko-tekutinové vlnovcové zdvihaci ustroji 5 je orientovéano
rovinami svych pdk 8 nlZkového mechanismu souhlasné s podélnou
sténou wvagénu 1, druhé kolmo na tuto sténu. KaZdé mechanicko-
tekutinové vlnovcové zdvihaci ustroji 5 se sklddd ze =zakladové
desky 6 vertikalné pohyblivé zdvihaci plosiny 7, kterd je soudés-
ti této vertikdlné pohyblivé =zdvihaci ploginy 7, tvorfici dno
vagoénu 1, a z primych pdk 8, které tvori ramena nUZkovych mecha-
nismi a které jsou spojeny uprostred své délky Srouby 9 a jsou na
jedné strané ukotveny k zdkladové desce 6 a k vertikdlné pohybli-
vé plosiné 7 v otoénych ¢epech 10. Opaéné konce padk 8 jsou opat-
reny pojezdovymi kolec¢ky 11, jimiZ se opiraji o zakladovou desku
6 a vertikdlné pohyblivou zdvihaci ploSinu 7. Mezi dvojicemi pak
8 jsou wupevnény za cela svych vik dal$imi $Srouby 12 vlnovcové
tekutinové motory 13. Tyto vlnovcové tekutinové motory 13 sestéa-
vajli z méchového plasté, uzavreného viky, a tvofi uzavfenou komo-
ru proménlivého objemu. Vika komory maji c¢ela, jejichZ rovina je
rovnobéZna s podélnou osou komory, a v ¢ele vik je provedeno pri-
pojné misto pro privod respektive odvod pracovniho média, JjimZ
miZe byt wvoda 2z hydrantu, tlakovy vzduch 2z vhodného zdroje
vzduchu nebo jind vhodnd hydraulickd tekutina, napriklad olej.
Privede-1i se do vlnovcového tekutinového motoru 13 pracovni
médium zvétsi se objem vlnovcového tekutinového motoru 13 i jeho
délka. Tim se méni i vzédjemné postaveni ramen niZkového mechanis-
mu, méni se jejich dhel a zvétsSuje se vzadjemnd vzdalenost zakla-
dové desky 6 a vertikdlné pohyblivé ploginy 7. Tim se zdvihé
i vertikd&lné pohyblivé dno vagénu 1. Ramena nuzkového mechanismu
stabilizuji polohu pohyblivého dna vagdénu 1. Pisobenim pracovniho
média se pohyblivé dno vagénu vyzdvihne do urovné 1lozné plochy
vagénu 1 a prepravovany ndklad, nadvés 14, najede na tuto loZnou
plochu. Potom se pracovni médium z vlnovcového tekutinového moto-
ru 13 vypusti, vertikalné pohyblivd zdvihaci plo$ina 7 se spusti
do Kkapsovité prohlubné 4 vagénu 1 a navés se zajisti obvyklym
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zpusobem proti nezZadoucimu posuvu. Tim se snizi tézisté vagodnu
1 a zvysi jeho stabilita. Takovym zpusobem lze zajistit i prepra-
vu nakladu, ktery by byl z hlediska prujezdného Zelezni¢niho pro-
filu za pouZiti normdlniho, neupraveného, Zelezniéniho vagdénu
neprepravitelny. Vykladka vagdnu 1 probihd obdobné. Pomoci pra-
covniho média se vertikdlné pohybliva zdvihaci plogina 7 vagénu
1 vyzdvihne na uroven loZné plochy vagdnu a navés 14 miZe po
vlastni ose vyjet ven.

Priklad 2

Zelezni¢éni vagén 1 podle prikladu 1 je vybaven vertikalné
pohyblivou zdvihaci plosSinou 7, nesenou $esti mechanicko-tekuti-
novymi vlnovcovymi zdvihacimi ustrojimi 5, umisténymi v kapsovité
prohlubni 4 vagénu 1 ve dvou radach po trech za sebou, které jsou
orientovany souhlasné s podélnou sténou vagdénu 1 a jejichz pohyb
je vazan v obou smérech lanovym stabilizdtorem. Lano stabilizato-
ru spojuje osy pojezdovych kolecek 11 mechanicko-tekutinovych
vlnovcovych zdvihacich ustroji 5 v nekoneéné smycce, jak je zna-
zornéno na obr. 6. Tim Jje pohyb vSech mechanicko-tekutinovych
vlnovcovych zdvihacich ustroji 5 spole¢né vazdn a jejich zdvih je
souc¢asny. Vytvari se tak tuhost vertikdlné pohyblivé zdvihaci
plosiny 7 a jeji stabilita polohy stejné, jako kdyZ je pouzZito
kombinované orientace jednotlivych mechanicko-tekutinovych vlnov-
covych zdvihacich ustroji 5 ve sméru podélné stény vagbénu 1 a ve
sméru na ni kolmém. Takové pouziti je vhodné pri zvlasté tézZkych
a rozmérnych nékladech. PouZije-li se protismérné stabilizace
mechanicko-tekutinovych vlnovcovych zdvihacich dstroji 5, uspora-
danych v radach, dosdhne se dobré stabilizace uloZeni ndkladu.

Univerzalni 2Zeleznicni vagdén podle vyndlezu Jje koncipovan
pro pozemni, zejména dalkovou, prepravu tézZkych a rozmérnych
ndkladld po Zelezni¢nim svrsSku v Kkombinaci prepravy Zeleznice a
silnice.
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PATENTOVE NAROKY

Univerzalni Zelezni¢éni vagdn, s kapsovitou prohlubni mezi
napravami, v niZz Jje umisténa vertikdlné pohybliva zdvihaci
plosina a zdvihaci prostredky, umisténé mezi dnem kapsovité
prohlubné a vertikalné pohyblivou zdvihaci plo$inou, v y -
znac¢cujici s e tim, :ze vertikdalné pohybliva
zdvihaci plosina (7) je spojena alesponn se dvéma mechanicko-
tekutinovymi vlnovcovymi zdvihacimi dstrojimi (5), kterd jsou
viu¢i podélné sténé zelezniéniho vagénu (1) nasmérovana pakami
(8) svych nGZkovych mechanismu.

Univerzalni Zelezniéni vagén podle ndroku 1, vy zn a & u-
jici s e tim, ze mechanicko-tekutinové vlnovcové
zdvihaci ustroji (5) je tvoreno zdkladovou deskou (6), verti-
kdlné pohyblivou zdvihaci pleoginou (7), pékami (8) nuazZkovych
mechanismi, spojenymi uprostred své délky Srouby (9) a zakot-
venymi na Jjednom konci otoénymi ¢&epy (10) v zakladové desce
(6) a vertikdlné pohyblivé zdvihaci plosiné (7) a na svém dru-
hém konci opatfenymi pojezdovymi koledky (11), a nejméné jed-
nim vlnovcovym tekutinovym motorem (13), upevnénym mezi péaky
(8) nizkového mechanismu dal$imi Srouby (12) =za &ela vik
vlinovcového tekutinového motoru (13).

Univerzédlni Zelezni¢ni vagdén podle ndrokii 1 a 2, vy zna -
cujici se t i m, Ze vlnovcovy tekutinovy motor (13)
je pneumaticky vlnovcovy motor.

Univerzalni Zelezniéni vagén podle ndroki 1 a 2, vy zna -
cujici s e tim, 2e vlnovcovy tekutinovy motor (13)
je hydraulicky vlnovcovy motor.

Univerzalni Zeleznic¢ni vagén podle ndroku 1 az 4, vy zna -
¢cujici s e tim, Ze péaky (8) nizkového mechanismu
jsou va¢i podélné sténé Zelezniéniho vagdnu (1) rovnobézZné.

Univerzdlni Zelezni¢ni vagdn podle ndroku 1 aZz 4, vy zna -
cujici s e t im, Ze péaky (8) nGzkového mechanismu
jsou vaci podélné sténé Zeleznicéniho vagdénu (1) kolmé.

Univerzadlni Zelezniéni vagdén podle naroku 1 aZz 5, vy zn a -
cujici s e t i m, Ze pojezdova kolecka (11) pak (8)
nizkového mechanismu Jjsou spolu spojena taZnym elementem
V uzavrené smycce.

Univerzalni Zelezni¢ni vagdén podle ndrcka 1 az 7, vy zn a -
cuijici s e t i m, Ze hloubka kapsovité prohlubné (4)
je nejméné rovna stavebni vysSce mechanicko-tekutinového vlnov-
cového zdvihaciho udstroji (5).

5 vykresu
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