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(57) Resumo: DEPURADOR DE AR DO MOTOR E DISPOSITIVO
PARA MONTAR O DEPURADOR DE AR NO MOTOR. A presente
invencéo refere-se a um filtro de ar do motor, uma abertura de sucg¢éo
(50) comunicante com o ar do exterior e uma abertura de descarga
(16) comunicante com um motor (E )que sé@o providas em um corpo de
cobertura superior (11) de uma cobertura do filtro (10), uma unidade de
elemento de filtro (Ue) para limpar o ar do exterior sugado via abertura
de sucgao (50) é alojada dentro do corpo de cobertura superior (11) e
uma parede de saia (1a) do corpo de cobertura superior (11) nos
arredores da abertura de sucgao (50) estende-se mais para baixo que
a abertura de sucgédo (50). Isto impede que pingos de chuva que
correm abaixo da face externa do corpo de cobertura do filtro (11)
sejam sugados no interior do filtro de ar via abertura de sucgéo (50).
Ainda, uma gaxeta (68) e a unidade de elemento de filtro (Ue) séo
sobrepostos e ajustados em uma periferia externa de uma passagem
de admisséo (17) dentro do corpo de cobertura do filtro (10), a gaxeta
de vedacgéo (68) impedindo o ar do exterior de ser vazado diretamente
na abertura de descarga (16) e a gaxeta de vedagdo (68) é provido
com uma proje¢ao de retengdo (75) que é hermeticamente engatada
com a passagem de admissao (17). Isto impede a gaxeta de vedagéo
(68) de ser destacado nao intencionalmente do corpo de cobertura do
filtro (10) quando substituir a unidade de elemento de filtro (Ue), etc.,
impedindo assim de o conjunto da gaxeta de vedagéo (68) ser
esquecida ou da gaxeta de vedacgéao (68) ser perdida. Além do mais,
um filtro de ar (AO) é disposto de modo a ficar lado a lado com um
lado do motor (E), uma parte inferior do corpo de cobertura do filtro 10
é unida integralmente a e suportada no motor (E) junto com um
carburador (4) via um par de parafusos conectores (22, 23) e uma
por¢ao de parede vertical de reforgo (37) do corpo de cobertura do
filtro (10) voltando-se para o motor (E) através de uma folga é unida
integralmente a e suportada no motor (E) via um outro parafuso
conector (24). Isto aumenta a rigidez com que o filiro de ar é suportada
no motor (E).
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reiatério Descritivo da Patente de Invengdo para "DEPURA-
DOR DE AR DO MOTOR E DISPOSITIVO PARA MONTAR O DEPURA-
DOR DE AR NO MOTOR ".
CAMPO TECNICO

A presente invengao refere-se a um filtro de ar que impede os

pingos de chuva que correm para baixo em uma face externa de um corpo
de cobertura do filtro provido em um motor, particularmente um motor de
propésito geral, de serem succionados ai, € que impede o ar externo que
havia sido succionado de ser levado para o lado do motor sem ser depurado.
Também, a presente invengdo refere-se a um dispositivo para montar um
filtro de ar em um motor, a fim de limpar e guiar o ar externo para um motor,
particularmente um motor de propoésito geral.

TECNICA ANTERIOR |

Uma vez que, em geral uma maquina de trabalho acionada a

motor é freqiientemente usada nos outdoors e um filtro de ar conectado a

um sistema de admissdo de ar do motor é exposto na atmosfera, uma des-
vantagem pode ser esperada em que 0s pingos de chuva que correm para

baixo em uma parede externa de um corpo de cobertura do filtro sdo suga-

~dos no filtro de ar ao receber uma pressao negativa de admissao do motor.

Um arranjo convencional € conhecido em que um filtro de ar é
provido com uma cobertura de chuva para impedir 4gua de chuva de ingres-
sar no interior do filtro de ar ( vide Publicagao de Patente 1, por exemplo).

~ Ainda, um filtro de ar do motor de propésito geral convencional é
conhecido em que um tubo de jungéo ( tubo de admissdo de ar) é provido
em uma placa de base que bloqueia uma abertura em uma face inferior de
uma caixa cobertura, um elemento de filtro de ar é ajustado no tubo de jun-
¢ao e uma gaxeta é disposto entre o elemento de filtro de ar e a placa de
base, de modo que o ar externo contendo sujeira ndo vaza diretamente para
o lado do motor sem passar através do elemento de filtro de ar ( Vide Publi-
cagao de Patente 2, por exemplo). - |

Além do mais, um arranjo convencional de um motor de propési-

to geral € conhecido em que um filtro de ar para succionar o ar externo, lim-
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pa-lo e entdo guid-lo ao motor é integralmente suportado em um lado de
uma parte de cilindro do motor por meio de um membro prendedor tal como
parafuso ( vide Publicagcédo de patente 3, por exemplo).

Publicagcao de Patente N° 1:

Publicagdo de Registro de Modelo de Utilidade Japonés n® 63-
11322.

Publicacao de Patente N° 2:

Microfilme do Pedido de Registro de Modelo de Utilidade Japo-
nés aberto a inspegao publica n® 1-78258.

Publicacdo de Patente N2 3:

Publicagdo de Registro de Modelo de Utilidade Japonés N¢ 59-
62263.
DESCRICAO DA INVENCAO |
PROBLEMAS A SEREM SOLUCIONADOS PELA INVENCAO

Todavia, o arranjo descrito na Publicagédo de Patente 1 possui

uma estrutura complicada em que uma face inclinada conica € provida na
cobertura de chuva provida no filtro de ar, um grande numero de aberturas
de sucgdo especialmente conformadas é perfurado na face inclinada conica
e uma parede periférica é provida em torno das aberturas de succao. Portan-
to, ndo apenas o custo & caro mas também ha um problema que quando a
taxa de fluxo de ar de admissdo é alta, a disposi¢cdo é inadequada como
uma medida contra és gotas de chuva sendo succionadas.

Ainda, no arranjo descrito pela Publicagdo de Patente 2, quando
o elemento de filtro de ar é destacado do tubo de juncao para manuten-
¢éo,etc., tal como substituigdo ou limpeza, a gaxeta deve ser destacado jun-
to com o elemento de filtro de ar em contacto intimo entre os mesmos, con-
duzindo a um outro problema que a remontagem da gaxeta € esquecida ou a
gaxeta é perdido.

Além disso, geralmente no motor de propodsito geral, uma: vez
que o ar externo que tem sido limpo pelo filtro de ar € apropriadamente mis-
turado com o combustivel em um carburador suportado no motor e a mistura

de gas é entdo fornecida ao motor, o filtro de ar é suportado no motor via o
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carburador em um estado suspenso em uma posicao distante do motor,
conduzindo a um problema que ¢ dificil garantir a rigidez para suportar o fil-
tro de ar. Além disso, se a capacidade de uma camara de filtro for aumenta-
da a fim de aumentar o desempenho do filtro de ar, a cobertura do filtro tor-
na-se grande e o problema acima mencionado torna-se mais significativo,
resultando em um caso em que a cobertura do filtro é requerida que seja
destacada previamente a fim de prender o filtro de ar no motor, assim pfo-
porcibnando um outro problema que a eficiéncia de prender o filtro de ar ao
motor é degradada.

A presente invengdo tem sido realizada sob circunstancias aci-
ma mencionadas e € um seu objetivo prover-um novo filtro de motor e um

dispositivo para montar o filtro de ar em um motor que pode solucionar todos

os problemas acima mencionados.

MEIOS PARA SOLUCIONAR PROBLEMAS

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com um primeiro as-

pectd da presente invengdo, é provido um filtro de ar do motor compreen-
dendo um corpo de cobertura do filtro provido com uma abertura de sucgao

comunicante com 0 ar externo e uma abertura de descarga comunicante

. ‘com um orificio de admissdo de um motor e uma unidade de elemento de

filtro para depuragéo do ar externo succionado via abertura de sucgéo, a u-
nidade de elemento de filtro sendo alojada dentro do corpo de cobertura do
filtro, caracterizado em que uma parede de saia do corpo de cobertura do
filtro circundando a abertura de sucg¢ao na vizinhanga da abertura de sucgao
estende-se mais para baixo que a abertura de sucgao.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com um segundo
aspecto da presente invengado, em adi¢cdo ao primeiro aspecto, uma parede
protetora é provida entre a abertura de suc¢ao e a parede de saia, a parede
de saia e a parede protetora voltando-se entre si através de uma folga e
formando um parede dupla que se estende mais para baixo que a abertura
de sucg¢ao.

~ A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com o terceiro as-

pecto da presente invengédo, em adi¢do ao primeiro ou segundo aspecto, a
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paréde protetora é provida ao longo de uma borda aberta para fora da aber-
tura de sucgdo de modo a ser disposta lado a lado com a parede de saia,
estende-se em uma diregédo distante da abertura de succ¢do e é encurvada
de modo a cobrir a abertura de suc¢ao dos lados opostos.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com um quarto as-
pecto da presente invengdo, em adi¢cdo a qualquer um dos primeiro, segun-
do e terceiro aspectos, a abertura de sucgéo tem uma porgcao que se alarga
relativa a um centro de abertura de sucgdo para o meio do corpo de cobertu-
ra de filtro, um tubo de admissao estendendo-se para cima para o interior do

corpo de cobertura de filtro é conectado integralmente a abertura de succao

e 0 tubo de admissao é gradualmente estreitado de uma entrada no lado da

abertura de sucgéo para uma saida na extremidade superior do tubo de ad-
missao.

A fim de atingir o objetivb acima, de acordo com um quinto as-
pecto da presente invengao, é provido um filtro de ar de motor compreeh-
dendo um corpo de cobertura do filtro provido com uma abertura de .sucgdo
comunicante com o ar externo e uma abertura de descarga comunicante
com um orificio de admissdo de um motor e uma unidade de elemento de
filtro para filtrar o ar do exterior succionado via abertura de sucgéo, a unida-
de de eIemen_t_p de filtro sendo alojada dentro do corpo de cobertura do filtro,
caracterizado em que uma passagem de admissao € provida dentro do cor-
po de cobertura do filtro, a passagem de admissao provendo a comunicacao
entre a abertura de sucgéo e abertura de descarga providas no corpo de co-
bertura do filtro; uma gaxeta de vedagao e a unidade de elemento de filtro
sdo sobrepostos e ajustados em uma periferia externa da passagem de ad-
missdo; o ar externo tomado através da abertura de sucgao é depurado pela
unidade de elemento de filiro e entdo descarregado na abertura de descar-
ga; a gaxeta de vedagéo impedindo o ar externo de vazar diretamente para a
abertura de descarga; e a gaxeta de vedacgao é provido com um membro de
retencdo que é hermeticamente engatado com o corpo de cobertura do filtro
de modo a prevenir a gaxeta de vedagao de ser destacado de modo néao

intencional da passagem de admissao.
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A fim de atingir 0 objetivo acima, de acordo com o sexto aspecto
da presenté invengao, é provido um filtro de ar de motor compreendendo um
corpo de cobertura do filtro provido com uma abertura de sucgao comunican-
te com 0 ar externo e uma abertura de descarga comunicante com um orifi-

cio de admissao de um motor e uma unidade de elemento de filtro para filtrar

- 0 ar externo succionado via abertura de sucg¢ao, a unidade de elemento de

filtro sendo alojada dentro do corpo de cobertura do filtro, caracterizado em
que o corpo de cobertura do filtro é formado de um corpo de cobertura supe-
rior e um corpo de cobertura inferior fixado em uma parte inferior do corpo de
cobertura superior; uma passagem de admissédo é provida em uma parede
divisoria provida no corpo de cobertura inferior, a passagem de admissao
provendo comunicagao entre a abertura de sucgao provida no corpo de co-
bertura superior e a abertura de descarga provida no corpo de cobertura in-
ferior; uma gaxeta de vedacgdo e a unidade de elemento de filtro sdo sobre-
postos e ajustados em uma periferia externa da passagem de admiss&o; o ar
do exterior tomado através da abertura de sucgao é depurado pela unidade
de elemento de filtro e entao descarregado para a abertura de descarga, a

gaxeta de vedagdo sendo retido entre a unidade de elemento de filtro e a

parede diviséria de modo a prevenir 0 ar do exterior de se vazar diretamente

para a abertura de 'd'escarga'; e a gaxeta de vedacado € provido com um
membro de reten¢do que é hermeticamente engatado com o corpo de cober-
tura inferior de modo a prevenir a gaxeta de vedagao de ser destacado de
modo nao intencional da passagem de admiss&o.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com o sétimo aspec-
to da presente inveng¢do, em adigao ao quinto ou sexto aspecto, 0 membro
de retencéo da gaxeta de vedagao é hermeticamente engatado com a perife-
ria externa da passagem de admissao.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com um oitavo as-
pecto da presente invengdo, em adigdo ao sexto aspecto, o membro de re-
tencao da gaxeta de vedagdo é hermeticamente engatado com um canal
formado na parede divisoria.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com um nono aspec-
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to da presente invengdo, em adigao a qualquer um dos quinto, sexto, sétimo
e oitavo aspectos, 0 membro de retencéo é formado em uma face que néao
seja uma face de vedac¢ao da gaxetade vedagao.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com o décimo as-
pecto da presente invencédo, é provido um dispositivo para montar, em um
motor, um filtro de ar de motor compreendendo um corpo de cobertura do
filtro provido com uma abertura de sucg@o comunicante com o ar do exterior
e uma abertura de descarga comunicante com um orificio de admissao de
um motor e uma unidade de elemento de filtro para filtrar o ar do exterior
sugado via a abertura de sucgdo, a unidade de elemento de filtro sendo alo-
jada dentro do corpo de cobertura do filtro, caracterizado em que o filtro de
ar é disposto de modo a ficar lado a lado com um lado do motor; uma parte
inferior do corpo de cobertura do filtro formando uma caixa externa do filtro
de ar é unida integralmente a e suportada no motor junto com um carburador
via um par de membros prendedores; e uma porgéo de parede vertical de
reforco do corpo de cobertura do filtro voltando-se para o motor através de
uma folga é unida integralmente a e suportada no motor via um outro mem-
bro prendedor.

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo o décimo primeiro
aspecto da presente invengao, € provido um dispositivo para montar, em um
motor, um filtro de ar de motor compreendendo um corpo de cobertura do
filtro provido com uma abertura de sucgao comunicante com o ar do exterior
e uma abertura de descarga comunicante com um orificio de entrada de um
motor e uma unidade de elemento de filtro para filtrar o ar do exterior sugado
via abertura de succ¢do, a unidade de elemento de filtro sendo alojada dentro
do corpo de cobertura do filtro, caracterizado em que o filtro de ar é disposto
de modo a estar lado a lado com um lado do motor; o corpo de cobertura do
filtro formando uma protecao externa do filtro de ar é formado conectando
integralmente uma cobertura superior € uma cobertura inferior , a unidade de
elemento de filtro para filtrar o ar do exterior que tem sido alimentado sendo
disposta na cobertura superior e cobertura inferior formando um duto de ad-

miss&o para guiar o ar do exterior limpo ao motor; uma parede divisdria €
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formada integralmente com uma face superior do corpo de cobertura inferior
, a parede diviséria dividindo o corpo de cobertura superior e 0 corpo de co-
bertura inferior e reforcando uma parte superior do corpo de cobertura inferi-
or; o corpo de cobertura inferior tem sua parte inferior unida integralmente a
e suportada no motor juntamente com um carburador via um par de mem-
bros prendedores; e uma por¢cao de parede vertical de reforgo , nos arredo-
res da parede diviséria, de uma parte superior. do corpo de cobertura inferior
é unida integralmente a e suportada no motor via um outro membro prende-
dor. | '

A fim de atingir o objetivo acima, de acordo com o décimo se-
gundo aspecto da presente invengado, em adi¢do a um décimo primeiro as-
pecto, uma bossa tendo um furo cilindrico oco estendendo-se para o motor é
formada integralmente com a por¢éo de parede vertical de reforgo do Corpo
de cobertura inferior; e o dito outro membro prendedor fixado:no motor corre
atraves de e ¢ fixado no furo cilindrico oco do corpo de cobertura inferior.

A fim 'de atingir o objetivo acima, de acordo com o décimo tercei-
ro aspecto da presente invengao, em adi¢ao a qualquer um dos décimo, dé-
cimo primeiro e décimo segundo aspectos, totalidade do dito par de mem-
bros prendedores e o dito outro membro prendedor sao parafusos conecto-
res, seus eixos centrais estao substancialmente paralelos entre si e todos os
tais parafusos cohectores podem ser operados do exterior do corpo de co-
bertura do filtro.
EFEITOS DA INVENCAO

De acordo com o primeiro a quarto aspectos da presente inven-
géb, realizando meramente uma modificagao ligeira em um filtro de ar con-
vencional pode prevenir as goteiras de agua tais como pingos de chuva que
escorrem da face externa do corpo de cobertura do filtro de ingressar no in-
terior do filtro de ar através da abertura de succao.

Particularmente, com o segundo e terceiro aspectos, levar as
goticulas de agua tais como pingos de chuva a colidirem com a parede pro-
tetora e gotejarem pode prevenir de modo ainda mais seguro as goticulas de

agua de ingressarem no interior do filtro de ar.
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Particularmente com o quarto aspecto, a redugéo da taxa de flu-
x0 do ar de admissdo nos arredores da abertura de suc¢éo pode tornar dificil
para goticulas de dgua tais como pingos de chuva de serem arrastados para
o lado da abertura de sucg¢ao para deste modo promover o efeito de prevenir
as goticulas de agua de ingressar no interior do filtro de ar. '

De acordo com o quinto a nono aspectos da presente invengao,
quando a unidade de elemento de filtro for removida da passagem de ad-
missdo para manutencao tal como substituicdo ou limpeza do elemento de
filtro, a gaxeta de vedagao permanece na sua posi¢ao original e nao é des-
tacado, a montagem da gaxeta de vedaqiéo nao é esquecida e a gaxeta de
vedagao nao é perdido. |

Particularmente com o nono aspecto, € possivel prover o mem-
bro de retengdo na gaxeta de vedagdo sem afetar a operagdo da face de
vedagio da gaxeta de vedagao.

De acordo com o décimo a décimo terceiro aspectos da presente
invencdo, uma vez que o filtro de ar pode ser preso a e suportado no motor
em trés pontos e, em particular, o corpo de coberturas do filtro é preso no
motor pela utilizacao da parede vertical de reforgo de alta rigidez do corpo de
cobertura do filtro, é possivel aumentar a rigidez para suportar o filtro de ar
no motor. '

Particularmente com o décimo segundo aspecto, € possivel
prender a por¢ao de parede vertical_ de reforgo do corpo de cobertura do fil-
tro, que se volta para o motor através de uma folga, ao motor na proximida-
de do motor, aumentando assim ainda mais a rigidez para suportar o filtro de
ar no motor. |

Particularmente com o décimo terceiro aspecto, a dire¢do em
que os trés parafusos conectores sdo presos € a mesma; além disso, eles
podem ser operados do exterior do corpo de cobertura do filtro e a operagéo
de prender o filtro de ar no motor é facil.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

Figura 1 é uma vista frontal de uma unidade de motor de prop6-

sito geral equipada com um filtro de ar da presente invengdo (primeira con-
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cretizagao).

4Figura 2 ¢ uma vista indicada pela seta 2 na figura 1 ( primeira
concretizagao).

Figura 3 é uma vista seccional ampliada tomada ao Iongo da
linha 3 — 3 na Figura 2( primeira concretizagao).

Figura 4 é uma vista seccional tomada ao longo da linha 4- 4 na
figura 3 ( primeira concretizacao).

| Figura 5 € uma vista seccional tomada ao longo da linha 5 - 5 na

figura 3 ( primeira concretiza¢ao).

Figura 6 € uma vista seccional tomada ao longo da linha 6 — 6 na
figura 3( primeira concretizacao). |

Figura 7 € uma vista seccional tomada ao longo da linha 7 — 7 na

- figura 5( primeira concretiza¢ao).

Figura 8 € uma vista em perspectiva expandida do filtro de ar (
primeira concretizagao).,

Figura 9 é uma vista em planta ampliada de uma gaxeta de ve-
dacgao tomada ao longo da linha 9 — 9na figura 8(primeira concretizacéo).

Figura 10 é uma vista seccional tomada ao longo da linha 10 -

10 na figura 9 (prim_eira concretizacao).

Figura 11 é uma vista ampliada de uma secdo circundada pela
linha virtual na figura 3 (primeira concretizagao).

,Figura 12 é uma vista em planta de uma gaxeta de vedagao (
seguhda concretizagao). B

Figura 13 é uma vista seccional tomada ao longo da linha 13 -
13 na figura 12 (segunda concretizagao).

Figura 14 é uma vista correspondente a Figura ll(Concretizagéao
)(segunda concretizagao) |

Figura 15 é uma vista em planta de uma gaxeta de vedacao (ter-
ceira concretizacao).

Figura 16 € uma vista seccional tomada ao longo da linha 16 —
16 na figura 15 (terceira concretizagcao).

Figura 17 é uma vista correspondente a figura 11(Concretizagao
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.10

1) (terceira concretizagao).
DESCRICAO DE NUMEROS E SiMBOLOS DE REFERENCIA

4 ...carburador
10...corpo de cobertura do filtro
112...corpo de cobertura superior
112..parede de saia
12...corpo de cobertura inferior
13...duto de admissao
14...parede divisoria
16...abertura de descarga
17...passagem de admissao
22...membro prendedor (parafuso conector)
23...membro prendedor _(pérafuso conector)
24...membro prendedor (parafuso conector)
37...pbrgéo de parede vertical
38...bossa
39...furo cilindrico oco
50...abertura de sucgao
502..porcao de alargamento
50°..centro de abertura de sucgéo
51—...tubo de admissao
53...parede protetora
54...folga
. 68...gaxeta de vedacgao
71,73..face de vedagdo
75...membro de retencao (projecado de reten¢ao)
221..eixo central
231..eixo central
241..eixo central
268.. gaxeta de vedagao
271,273..face de vedagéao
275, 276..membro de retencao (projecao de retengao)
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368.. gaxeta de vedacao
371 ,373..face de vedacgao
378..membro de retengao(projecao de retencao)
379..canal
E...motor
Ep...orifn’cio de admisséao
Ue...Unidade de elemento de filtro
MELHOR MODO PARA REALIZACAO DA INVENCAO
Modalidades para realizar a presente invengao sao especifica-

mente explicadas abaixo com referéncia as concretizagdes da presente in-

vengao ilustrada nos desenhos anexos. -

CONCRETIZACAO 1 | |
Referindo-se primeiramente as figuras 1 a 11, a concretizég:éo 1

da presente invengédo é explicada.

Nasf 1 e 2,um motor E de propdsito geral, que € uma fonte de
forca para varios tipos de méquina de trabalho, de uma unidade de motor de
proposito geral é um motor de quatro ciclos e inclui um carter 2 suportando
um eixo de manivela horizontalmente disposto 1 e uma parte de Cilindro 3
projetando-se obliquamente para cima a partir do carter 2. Um tanque de
combustivel T é disposto imediatamente acima e suportado no carter 2. Um
carburador 4 & montado em um lado da pafte de cilindro 3. Um filtro de ar
AC conectadd ao carburador 4 e um silencioso de exaustdo M conectado ao-
outro lado da parte de cilindro 3 sao dispostos imediatamente acima da parte
de cilindro 3 de modo a serem dispostos em uma linha até o lado do tanque
de combustivel T.

A estrutura do filtro de ar AC de acordo com a presente invencao
€ a seguir explicada em detalhes com referéncia as figuras 1 a 11.

Como é mais claramente mostrado na figura 3, um corpo de co-
bertura do filtro 10, que € uma casquilha externa do filtro de ar AC, ¢é feito de
uma resina sintética e é formado por unir integralmente um corpo de cober-
tura superior 11 e um corpo de cobertura inferior 12. A cobertura superior 11

possui um formato de cépsula tendo uma face aberta inferior. O corpo de
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cobertura inferior 12 é formado em uma maneira hermeticamente vedada a
partir de um duto de admissédo 13 no formato de um cotovelo que é longo na
direcdo vertical e uma parede diviséria 14 que fecha a face aberta superior
do duto de admissao 13. Uma face superior do corpo de cobertura inferior 12
é hermeticamente ajustada em e destacaveimente conectada a face aberta
inferior do corpo de cobertura superior 11. }

Como mostrado nas figuras 3 e 4 e figura 8, uma passagem de
ar em formato de tubo retangular 17 é provida integralmente com uma se¢éao
intermediaria da parede diviséria 14 de modo a projetar-se para o interior do
corpo de cobertura superior 11 e o interior do corpo de cobertura superior 11
e o interior do corpo de cobertura inferior 12 comunicam-se entre si via pas-
sagem de admissao 17. Um parafuso de suporte que se estende vertical-
mente 18 é fixado em uma parte superior do duto de admissao 13 do corpo
de cobertura inferior 12. Este parafuso de suporte 18 passa através da pas-
sagem de admissao 17 e passa verticalmente através do interior do corpo de
cobertura superior 11. Uma por¢ao roscada da extremidade superior do pa-
rafuso de suporte 18 projeta-se para fora através de um furo de montagem
19 providb em uma parede superior do corpo de cobertura superior. Por apa-
rafusar uma porca 20 em torno da porgao roscada, o corpo de cobertura su-
perior 11 é destacavelmente fixado na parede diviséria 14 do corpo de co-
bertura inferior 12.

Uma abertura de descarga 16 do filtro de ar AC abre —se na ex-
tremidade inferior do corpo de cobeftura inferior 12, isto €, na extremidade
inferior do duto de admissdo 13 e esta abertura de descarga 16 é conectada
a extremidade a montante do carburador 4 ( vide figura 6). Como abaixo
descrito, o filtro de ar AC tem seu corpo de cobertura inferior 12 fixado em e
suportado na parte de cilindro 3 do motor E com alta rigidez.

Esta estrutura de suporte é a seguir explicada com referéncia as
figuras2a7. '

O filtro de ar AC tem seu corpo de cobertura inferior 12 suporta-
do na parte de cilindro 3 do motor E em trés pontos. Especificamente, como

mostrado nas Figuras 3 e 6, uma porcao da extremidade inferior do corpo de
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cobertura inferior 12 € suportada, via o carburador 4, na parte de cilindro 3
do motor E em dois pontos por dois'parafusos conectores 22 e 23; e como
mostrado nas figuras 3, 5 e 7, um porgcao da extremidade superior, isto €,
uma porgao proxima a parede diviséria 14, do.corpo de cobertura inferior 12
é suportada diretamente na parte de cilindro 3 do motor E em um ponto por
um parafuso conector 24. Como mostrado na figura 6, o lado a jusante do
carburador 4 é conectado a uma se¢ao de cabega do cilindro 3H da parte de
cilindro 3 do motor E via uma gaxeta 25 e a por¢ao da extremidade inferior
do corpo de cobertura inferior 12 é conectada integralmente ao lado a mon-
tante do carburador 4 com uma gaxeta 26 interposto entre os mesmos. A
porcao da extremidade inferior da cobertura inferior 12 € presa por dois para-
fusos conectores 22 e 23 que correm através dos furos de parafuso 27 e 28
providos no corpo de cobertura inferior 12 e no carburador 4 e aparafusada
na se¢do de cabega do cilindro 3H da parte de cilindro 3. Uma luva de metal
29 é ajustada no furo de parafuso 27 da cobertura inferior 12, de modo que o
corpo de cobertUra inferior 12 ndo é deformado pela fixacao dos parafusos
conectores 22 e 23. O duto de admissdo 13 formado no corpo de cobertura

inferior 12 do filtro de ar AC comunica-se com um orificio de admissdo EP do

‘motor E através de um trajeto de admissdo 30 do carburador 4 e o ar de

admissdo dentro do filtro de ar AC é misturado com o combustivel no carbu-
rador 4 e entao guiado para o orificio de admissao EP como usual.

Né figuras 6, os numeros de referéncia 32 e 33 indicam uma val-
vula de borboleta e uma valvula de estrangulamento providas no trajeto de
admissao 30 do carburador 4 de modo a ser capaz de abrir e fechar.

Como mostrado nas figuras 3 e 5, uma bossa tubular 38 é for-
mada integralmente com uma por¢ao de parede vertical de alta rigidez 37,
que é uma por¢cao da extremidade superior préxima a parede divisoria 14 do
corpo de cobertura inferior 12 do filtro de ar AC. Formado integralmente com
esta bossa 38 esta um furo cilindrico oco com fundo 39 estendendo-se para
o interior do corpo de cobertura inferior 12, isto é,va parte do cilindro 3 do
motor E. Um furo de parafuso 40 é provido de modo penetrante em uma pa-
rede do fundo do furo cilindrico oco 39. Um furo roscado de parafuso 4l é
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provido em uma face da parede, voltando-se para o furo de parafuso 40, da
secdo da cabeca do cilindro 3H da parte de cilindro 3 e, como mostrado na
Figura 5, o furo de parafuso 40 e o furo roscado de parafuso 4| estdo no
mesmo eixo. Um parafuso prisioneiro 24 como o parafuso conector é ros-
queado no furo de rosca de parafuso 4l. Este parafuso prisioneiro 24 corre
através do furo de rosca 40 do corpo de cobertura inferior 12 e entao sua
porcdo roscada projeta-se para o interior do furo cilindrico oco 39. Por apara-
fusar uma porca 42 em torno da porgao roscada, a parte superior do corpo
de cobertura inferior 12 pode ser fixada na se¢é&o de cabeca do cilindro 3H
da parte de cilindro 3 por meio deste parafuso conector 24. Portanto, na par-
te superior do corpo de cobertura inferior 12, sua porg¢éao de parede vertical
de alta rigidez 37 ( estando nos arredores da parede divisoria 14 e reforcada
pela bossa 38) é firmemente fixada na parte de cilindro 3 do motor E pelo
parafuso conector 24, '

Como mostrado na figura 5, eixos 221 e 231 dos dois parafusbs
conectores 22 e 23 e um eixo 241 do parafuso prisioneiro 24 estdo substan-
cialmente paralelos entre si, as dire¢des em que eles sdo presos sdo idénti-
cas entre si e todos estes trés parafusos conectores 22, 23 e 24 podem ser
apertados e afrouxados do exterior do filtro de ar AC. Portanto, é facil mani-
pular o filtro de ar AC com respeito a parte de cilindro 3 do motor E.

Como descrito acima, uma vez que o corpo de cobertura inferior
12 do filtro de ar AC é fixamente suportado na parte de cilindro 3 do motor E
nos trés pontos pelos trés parafusos conectores 22, 23 e 24, a rigidez para
suportar o filtro de ar AC pode ser grandemente aumentada. Ainda, a bossa
38 inclui o furo cilindrico oco 39, que é profundo na diregéo para a parte do
cilindro 3, para deste modo reduzir a distancia de fixagdo requerida pelo pa-
rafuso conector 24. Portanto, é possivel fazer com que o filtro de ar AC este-
ja préximo da parte de cilindro 3, que é uma se¢ado de montagem no lado do
motor e suporta fixamente o filtro de ar AC no mesmo, assim aumentando
ainda mais a rigidez para suportar o filtro de ar AC.

Como mostrado nas figuras 3 e 8, uma unidade de elemento de

filtro Ue, que é descrita mais tarde € destacavelmente alojada dentro do cor-
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po de cobertura superior 11 do filtro de ar AC.

Uma abertura de suc¢ao- 50 para tomar o ar exterior é formada
em um lado ( lado direito nas figuras 3 e 4) da parede diviséria 14 do corpo
de cobertura inferior 12, isto €, uma parede superior do corpo de cobertura
inferior 12. Esta abertura de sucgao 50 €, como mostrado na figura 4, forma-
da como um furo longo que é longo em uma dire¢do perpendicular a uma
linha central c-c que corre através do centro 50c da abertura de sucgéo 50 e
centro 18c do parafuso de suporte 18. A abertura de sucgdo 50 possui uma
porcao de alargémento 50a, que se alarga para um lado do meio 0 do corpo
de cobertura inferior 12 relativo ao centro 50c, tendo assim uma grande area
total. Como mostrado na figura 3, conectado integralmente a abertura de |
sucgao 50 esta um tubo de admissdo em formato de tubo retangular 51 es-
tendendo-se para o interior do corpo de cobertura superior 11. Este tubo de
admisséo 51 é formado em um formato de chaminé que é graduaimente es-
treitado de uma entrada no lado da abertura de admisséo 50 para uma saida
na sua extremidade superior.

Uma parede protetora intégral 53 é formada de modo descen-
dente ao longo de uma borda aberta externa, no lado distante da unidade de
elemento de filtro Ue da abertura de sucgao 50. Esta parede protetora 53,
como mostrada na figUra 4, estende-se em uma diregao distante da abertura
de sucgao 50, de modo a cobrir a abertura de sucgéo 50, € entdo encurvada
de modo a cobrir longitudinalmente as extremidades opostas da abertura de
sucgdo 50 e é contactada a uma parte inferior de uma face interna do corpo
de cobertura superior 11. A parede protetora 53 &, portanto, disposta de mo-
do a cobrir substancialmente a metade da abertura de sucgdo 50 no lado
distante da unidade de elemento de filtro Ue. Ainda, a extremidade inferior
da parede de saia 11a, nos arredores da abertura de suc¢ao 50 do corpo de
cobertura superior 11 estende-se ainda mais para baixo do que a abertura
de sucgao 50, sua porgao estendida estende-se de modo a voltar-se para a
parede protetora 53 e ser disposta lado a lado com a parede protetora 53}e a
extremidade inferior da porgdo estendida fica substancialmente no mesmo

nivel que a extremidade inferior da parede protetora 53. Como mostrado na
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figura 3, a parede protetora 53 e a parede de saia 11a do corpo de cobertura
superior 11 voltam-se entre si para formar uma parede dupla abaixo da bor-
da aberta externa da abertura de sucg¢ao 50 e uma folga 54 que se abre para
baixo é formada entre as mesmas.

Uma maquina de operar motor de propdsito geral é frequente e
geralmente usada em outdoors e quando usada na chuva, os pingos de chu-
va que tém caido na cobertura superior 11 do filtro de ar AC podem natural-
mente ser esperados que se desloquem da face superior do corpo de cober-
tura superior 11 ao longo da parede de saia 11a, atinjam a sua borda inferior
e sejam sugadas no interior do filtro de ar AC através da abertura de suc¢ao
50. Todavia, esta concretizagé‘o tem uma estrutura para impedir positiva-
mente a entrada dos pingos de chuva no interior do filtro de ar AC, isto é,

(1)uma vez que a extremidade inferior da parede de saia 11a
nos arredores da abertura de sucgcao 50 estende-se mais para baixo do que
o nivel da aberturé de sucgao 50, _ 7

é possivel prevenir que os pingos de chuva sejam arrastadas
para a abertura de sucgé@o 50 devido a pressao negaﬁva de admissao.

(2)uma vez que a parede dupla é formada pela parede de saia
11a do corpo de cobertura superior 11 e parede protetora 53, que cobre a
abertura de sucgé@o 50 e estende-se mais para baixo do que a abertura de
succao 50,

embora os pingos de chuva aue tenham sido arrastadas para a
abertura de sucgao 50 apesar do fluxo acima mencionado (1) para a folga 54
enquanto passando em torno da borda inferior da parede de saia 11a, aqui
os pingos de chuva podem ser levados a colisdo com a parede protetora 53
e cair, deste modo imped'indo mais seguramente que os pingos de chuva
sejam sugados na abertura de succ¢ao 50.

(3)Uma vez que a abertura de sucg¢ao 50 inclui a porgao de alar-
gamento 50a, que se alarga, relativo ao seu centro 50c, para o centrd 18c do
parafuso de suporte 18, isto é, para o meio do corpo de cobertura 10 e o tu-
bo de admissdo 51 conectado & abertura de sucgao 50 é gradualmente es-

treitado da entrada para a sua saida,
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a pressao negativa de admissao torna-se fraca nos arredores da
abertura de succgéo 50 para reduzir a taxa de fluxo do ar de admiss&o nesta
sec¢ao, promovendo deste modo o efeito de prevenir os pingos de chuva de
serem shgados no interior do filtro de ar AC exibido no (1) e (2) acima men-
cionados. _ _

A unidade de elemento de filtro Ue € suportada e alojada dentro
do corpo de cobertura superior 11 do corpo de cobertura do filtro 10. Esta
unidade de elemento de filtro Ue é formada em um formato tubular elitico
total, como mostrado nas figuras 3 e 8 compreendendo um elemento de filtro
60, uma placa superior metalica 63 e uma placa inferior metalica 64. o ele-

mento de filtro 60 é formado por colocar em camada um filtro de papel 62 e

“um filtro de uretana 61 em um for_mato tubular elitico tendo faces ab‘ertas

superior e inferior. A placa superior 63 e a placa inferior 64 sdo montadas de
modo a se aproximarem das faces abertas superior e inferior do elemento de
filtro 60. Um furo de montagem 66 € provido em uma area central da placa
superior 63, uma escova de borracha 65 sendo ajustada no furo de monta-
gem 66. Um furo de unido 67 abre-se em uma area central da placa inferior

64, o furo de uniao 67 sendo destacavelmente ajustado na passagem de ar

-em formato de tubo retangular 17 provido de modo projetante na parede di-

visoria 14.

Cémo mostrado na figura 3, na unidade de elemento de filtro Ue,
o furo de uniéo 67 da placa inferior 64 é ajustado na periferia externa da
passagem de ar 17 e é sediado na parede diviséria 14 via uma gaxeta de
vedagéo 68. O parafuso de suporte 18, que corre através da passagem de ar
17 e passa verticalmente pelo interior do elemento de filtro, possui uma por-
¢ao roscada na extremidade superior penetrante na bucha de borracha 65
do furo de montagem 66 e projetante para fora. O rosqueaménto de porca
69 em torno da extremidade projetante possibilita a unidade de elemento de
filtro Ue a ser destacavelmente fixada a e suportada na parede diviséria 14
do corpo da cobertura inferior 12 via a gaxetade vedagéao 68.

Esta unidade de elemento de filtro Ue divide o interior do corpo

de cobertura superior 11 em uma camara nao depurada Cd no exterior da
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unidade de elemento de filtro Ue e uma camara depurada Cc no interior da
unidade de elemento de filtro Ue: o ar do exterior € tomado na camara nao
depurada Cd via a abertura de sucgdo 50 acompanhando a operagao do
motor E; é filtrado pela passagem através do elemento de filtro 60; entéo
entra na cdmara depurada Cc; e é guiado da passagem de ar 17 para o car-
burador 4 via 0 duto de admissao 13. ,

A gaxeta de vedacgdo 68, que é uma gaxeta de borracha, é retido
entre a face superior da parede diviséria 14 e a face inferior da placa inferior
64 da unidade de elemento de filtro Ue. Esta gaxeta de vedagéo 68 realiza
uma vedacao hermética entre a camara n&o depurada Cd e a camara depu-
rada CC, impedindo assim o ar do exterior ndo depurado de ser sugado dire-
tamente para a cAmara depurada Cc. Como mostrado nas figuras 9, 10 e 11,
a gaxeta de vedacdo 68 é formado em um formato retangular sem fim e €
ajustado em torno das periferia externa de uma porgdo de base da passa-
gem de admissdo em formato de tubo retangular 17. As pecas de rebordo
superior e inferior 72 e 74 tendo uma se¢ao transversal triangular sao provi-
das de modo projetante integralmente com uma segéo intermediaria, na di-
recdo da largura de uma face de vedagao superior 71 e uma face de veda-
cao inferior 73 da gaxeta de vedagéo 68. A peca do rebordo superior 72 fica
em intimo contacto com a face inferior da placa inferior 64 da unidade de
elemento de filtro Ue. A peca de rebordo inferior 74 fica em contacto intimo
com a face superior dar'parede divisdria 14. Ainda, uma pluralidade de proje-
¢oes de retencdo 75 como membros de retencao sao providas integralmente
com a periferia interna da gaxéta de vedagao 68 de modo a se projetar para
dentro, as projegdes de retengdo 75 sendo espagadas na dire¢do periférica
da gaxetade vedagdo 68. Estas projecoes 75 sdo hermeticamente engata-
das com a periferia externa da por¢do de base na passagem de admissao
17 em virtude de uma forga friccional entre as mesmas, em tal disposicao
que quando a unidade de elemento de filtro Ue é puxada da passagem de
admissdo 17, por exemplo, a fim de realizar a manuteng¢ao tal como substitu-
icdo ou limpeza da unidade de elemento de filtro Ue, a gaxeta de vedagéo

68 nao é destacado de modo néo intencional da passagem de admissdo 17
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embora colando-se na unidade de elemento de filtro Ue. A montagem da
gaxetade védagéio 68 na passagem de admissdo 17 ndo sera, portanto, es-
quecida e a gaxeta de vedacao 68 nao sera perdido.
EXEMPLO DE CONCRETIZACAQ 2

| Concretizagao 2 da presente invengdo é, a seguir, explicada

com referéncia as figuras 12 a 14. _
Concretizagdo 2 é ligeiramente diferente da concretizagao acima
mencionada na estrutura de uma gaxeta de vedacgao 268, que é uma gaxeta
de borracha, retiAdo entre a face superior da parede divisoria 14 e a face infe-
rior da placa inferior 64 da unidade de elemento de filtro Ue e na estrutura de
uma segao de montagem para a gaxeta de vedagao 268. A gaxeta de veda- |
¢do 268 e formado em um formato retangular sem fim e € ajustado em torno
da periferia externa da por¢ao de base da passagem de admissao em forma-
to de tubo retangular 17 na mesma maneira que na Concretizagéo 1. As pe-
cas de rebordo superior e inferior 272 e 274 tendo uma sec¢ao transversal
triangular sao pfovidas de modo projetante, integralmente com uma secao
mediana, na dire¢gao da largura de uma face de vedacdo superior 271 e uma
face de vedacgao inferior 273 da gaxeta de vedagao 268. A pe(;a de rebordo
superior 272 fica em contacto intimo com a face inferior da placa inferior 64
da unidade de elemento de filtro Ue. A pega de rebordo inferior 274 fica em
contacto intimo com a face superior da parede diviséria 14. Ainda, uma plu-
ralidade de proje¢des de retengdao 275 como membros de retengao sao pro-
vidas integralmente com a periferia interna da gaxeta de vedagao 268 de

‘modo a projetar-se para dentro. As proje¢des de retencdo interna 275 sdo

espacadas na dire¢ao periférica da gaXeta de vedacao 268. Uma pluralidade
de projecdes de retencao externas 276 como membros de retengéo € provi-
da integralmente com a periferia externa da gaxeta de vedagao 268 de modo
a projetar-se externamente. As projecdes de reten(;éo externas 276 sao es-
pacadas na direcdo periférica da gaxeta de vedacéo 268.

| Como mostrado na figura 14, um canal anular 277 é formado na
face superior da parede diviséria 14 do corpo de cobertura inferior 12 de

modo a circundar a base da passagem de admissao 17 e a gaxeta de veda-
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géd 268 é ajustado no canal 277. As faces de vedagao superior e inferior
271 e 273 ficam em contacto intimo com a unidade de elemento de filtro Ue
e uma face de base do canal 277 da parede diviséria 14, assim impedindo o
ar externo no lado da camara nio depurada Cd de vazar diretamente para a
camara depurada Cc para impedir sujeira,etc. de ingressar no motor E. Ain-
da, as projecdes de retengdo internas 275 sao hermeticamente engatadas
com a periferia externa da por¢ao de base das passagem de admisséo 17 e
as projegoes de retencdo externas 276 sdo hermeticamente engatadas com
a face lateral do canal 277 em tal disposi¢cao que, quando a unidade de ele-

mento de filtro Ue é puxada da passagem de admisséao 17, por exemplo, a

~fim de realizar a manutencao tal como substituicdo ou limpeza da unidade de

elemento de filtro Ue, a gaxeta de vedagado 268 nao é destacado de modo
n&o intencional da passagem de admissao 17 enquanto colando-se a unida-
de de elemento de filtro Ue. A montagem da gaxeta de vedagao 268 na pas-
sagem dé admissdo 17 ndo sera portanto esquecida e a gaxeta de vedagéo
268 nao sera perdido.

Na concretizacdo 2, formando o canal 277 de modo a ter uma
secdo transversal em formato de rabo de andorinha e formando a gaxeta de
vedagao 268, que é ajustado no canal, de modo a similarmente ter um for-
mato de rabo de andorinha, pode ainda mais seguramente prevenir a gaxeta
de vedacgéo 268 de ser destacado do canal 277.

CONCRETIZACAO 3

Concretizagdo 3 da presente invengdo €&, a seguir, explicada
com referéncia as figuras 15 a 17.

Concretizagdo 3 é ligeiramente diferente da Concretizagado 1 na
estrutura de uma gaxeta de vedacéo 368,que é uma gaxeta- de borracha,
retido entre a face superior da parede divisoria 14 e a face inferior da placa
inferior 64 da unidade de elemento de filtro Ue e na estrutura de uma se¢ao
de montagem para a gaxeta de vedagao 368. A gaxeta de vedacao 368 é
formado em um formato retangular sem fim e é ajustado em torno da perife-
ria externa da porcdo de base da passagem de admissdo em formato de

tubo retangular 17 na mesma maneira que na concretizacao 1. As pecas de
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rebordo superior e inferior 372 e 374 tendo uma segao transversal triangular
sao providas de modo projetante e integral com uma se¢ao mediana, na di-
recao da largura, de uma face de vedacao superior 371 e uma face de veda-
cao inferior 373 da gaxeta de vedagao 368. A peca de rebordo superior 372
estd em contacto intimo com a face inferior da placa inferior 64 da unidade

~de elemento de filtro Ue. A pega de rebordo inferior 374 fica em contacto

intimo com a face superior da parede divisdria 14. Ainda, uma pluralidade de
projecdes de retengdo 378 como membros de retengdo € provida integral-
mente com uma face inferior da gaxeta de vedagao 368 de modo a projetar-
se descendentemente. As projegdes de retencdo 378 sdo espagadas na di-

regao periférica da gaxeta de vedacgao 368.

Como mostrado na figura 17, um canal anular 379 é formado na
face superior da parede diviséria 14 do corpo de cobertura inferior. 12 de
modo a circundar a base da passagem de admissdo 17 e as projecdes de
retengdo 378 sdo ajustadas no canal 379. As faces de vedacdo superior e
inferior 371 e 373 estdo em contato intimo com a unidade de elemento de
filtro Ue e a parede diviséria 14, impedindo assim o vazamento do ar do ex-
terior no lado da camara nao depurada Cd diretamente na camara depurada
Cc para impedir a sujeira,etc. de ingressar no motor E. Ainda, as proje¢oes
de retengdo 378 sao hermeticamente engatadas com o canal 379, em tal
arranjo que, 6'Uando a unidade de elemento de filtro Ue for retirada da pas-
sagem de adnﬁisséo 17, por exemplo, a fim de realizar a manuten¢ao tal co- -
mo substituicao ou limpeza da unidade de elemento de filtro Ue, a gaxeta de
vedagdo 368 ndo é destacado de modo nao intencional da passagem de
admisséo 17 enquanto colando-se a unidade de elemento de filtro Ue. A
montagem da gaxeta de vedagao 368 na passagem de admissao 17 nao
sera, portanto, ser esquecida e a gaxeta de vedagao 368 nao sera perdido .

Concretizagdes da presente invengéo tém sido descritas acima,
porém a presente invengao nao estara limitada a tais concretizagdes e varias
concretizagdes serdao possiveis dentro do escopo da presente invengao.

Por exemplo, nas concretizagées acima mencionadas, 0 corpo

da cobertura do filtro, ou seja, do filtro de ar, € formado do corpo de cobertu-
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ra superior e corpo de cobertura inferior como estruturas separadas, porém
eles podem ser formados como uma unidade. Ainda, o corpo de cobertura
do filtro pode ser formado do corpo de cobertura superior apenas e neste
caso, sua face aberta inferior pode ser fechada por uma parede de base.
Além do mais, nas concretizagoes acima mencionadas, um caso em que O
parafuso de conexdo é usado como membro de segurar tem sido descrito,
porém um outro membro prendedor tendo o mesmo efeito pode ser usado

ao invés do parafuso conector.
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REIVINDICACOES

1. Depurador de ar do motor compreendendo um corpo de co-
bertura do filtro (10) provido com uma abertura de sucg¢éo (50) comunicante
com o ar do exterior e uma abertura de descarga (16) comunicante com um
orificio de admisséo (Ep) de um motor (E) e uma unidade de elemento de
filtro (Eu) para limpar o ar do exterior sugado via a abertura de sucgao (50),
a unidade de elemento de filtro Ue sendo alojada dentro do corpo de cober-
tura do filtro (10), caracterizado pelo fato de que uma parede de saia (11a)
do corpo de cobertura do filtro (10) circundando a abertura de sucgao (50)
nos arredores da abertura de sucgdo (50) estende-se mais para baixo do
que a abertura de sucg¢ao (50).

2. Depurador de ar do motor de acordo com a reivindicagao |,
caracterizado pelo fato de que uma parede protetora (53) é provida entre a
abertura de sucgéo (50) e a parede de saia (11a), a parede de saia (11a) e a
parede protetora (53) voltando-se entre si através de uma folga (54) e for-
mando uma parede dupla que se estende mais para baixo do que a abertura
de sucgéo (50). |

3. Depurador de ar do motor de acordo com a reivindicacédo 1 ou

.2, caracterizada pelo fato de que a parede protetora (53) é provida ao longo

de uma borda aberta externa da abertura de suc¢ao (50) de modo a ser dis-
posta lado a lado com a parede de saia (11a), estende-se em uma direcao
distante da abertura de sucgéo (50) e é encurvada de modo a cobrir a aber-
tura de sucgao (50) dos lados opostos. |

4, Depurador de ar do motor de acordo com qualquer uma das
reivindicagoes 1 2 e 3, caracterizada pelo fato de que a abertura de sucgao
(50) possui uma porgdo de alargamento (50a) que se alarga relativo a um
centro (50c) da abertura de sucgdo (50) para 0 meio do corpo de cobertura
de filtro (10), um tubo de admissdo (51) estendendo-se para cima para o in-
terior do corpo de cobertura do filtro (10) é conectado integralmente a aber-
tura de succéo (50) e o tubo de admissao (51) é gradualmente estreitado de
uma entrada no lado da abertura de sucg¢ado (50) até uma saida na extremi-

dade superior do tubo de admissao (51).
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5. Depurador de ar do motor compreendendo um corpo de co-
bertura do filtro (10) provido com uma abertura de sucg¢ao (50) comunicante
com o ar do exterior e uma abertura de descarga (16) comunicante com um
orificio de admissao (Ep) de um motor E um unidade de elemento de filtro
(Ue) para limpar o ar do exterior sugado via abertura de sucgao (50), a uni-
dade de elemento de filtro (Ue) sendo alojada dentro do corpo de cobertura
do filtro (10), caracterizado pelo fato de que uma passagem de admissao
(17) é provida dentro do corpo de cobertura do filtro (10), a passagem de
admissao (17) provendo comunicagao entre a abertura de sucgado (50) e a

abertura de descarga (16) providas no corpo do cobertura de filtro (10); uma

~gaxeta de vedac&o (68,268, 368) e a unidade de elemento de filtro (Ue) sao

sobrepostos e ajustados na periferia externa da passagem de admissao
(17); o ar do exterior tomado através da abertura de sucgéo (50) é limpo pela
unidade de elemento de filtro (Ue) e entao descarfegado para a abertura de
descarga (16); a gaxeta de vedagao (68, 268, 368), impedindo o ar do exté-
rior de vazar diretamente na abertura de descarga (16); e

a gaxeta de vedacao (68, 268,368) € provido com um membro
de retengao (75, 275, 276, 378) que € hermeticamente engatado com o cor-
po de cobertura de filtro (10) de modo a prevenir a gaxeta de vedacao (68,
268, 368) de ser destacado de modo n&o intencional da passagem de ad-
missao (17).

6. Depurador de ar do motor compreendendo um corpo de co-
bertura do filtro (10) provido com uma abertura de sucg¢ao (50) comunicantet
com o ar do exterior € uma abertura de descarga (16) comunicante com o
orificio de admissdo (Ep) de um motor (E) e uma unidade de elemento de
filtro (Ue) para limpar o ar do exterior sugado via abertura de sucg¢ao (50), a
unidade de elemento de filtro (Ue) sendo alojada dentro do corpo de cobertu-
ra do filtro (10), caracterizado pelo fato de que o corpo de cobertura do filtro
(10) é formado de um corpo de cobertura superior (11) e um corpo de cober-
tura inferior (12) fixado em uma parte inferior do corpo de cobertura superior
(11); uma passagem de admissao (17) € provida em uma parede diviséria

(14) provida no corpo de cobertura inferior (12), a passagem de admissao
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(17) provendo comunicagdo entre a abertura de sucgéo (50) provida no cor-
po de cobertura superior (11) e na abertura de descarga (16) provida no cor-
po de cobertura inferior (12); uma gaxeta de vedagao (68, 268 e 368) e a
unidade de elemento de filtro (Ue) sdo sobrepostos e ajustados em uma pe-
riferia externa da passagem de admissao (17); o ar do exterior tomado atra-
vés da abertura de sucgdo (50) é limpo pela unidade de elemento de filtro
(Ue) e entdo descarregado na abertura de descarga (16), a gaxeta de veda-
¢ao (68, 268, 368) sendo retido entre a unidade de elemento de filtro (Ue) e
parede diviséria'(14), de modo a impedir 0 vazamento do ar do exterior dire-
tamente para a abertura de descarga (16); e

a gaxeta de vedacgao (68, 268, 368) é provido com um membro
de retengdo (75, 275, 276 e 378) que é hermeticamente engatado com o
corpo de cobertura inferior (12) de modo a prevenir a gaxeta de vedagéo
(68), (268 e 368) de ser destacado de modo nao intencional da passagem de
admissao (17).

7. Depurador de ar do motor de acordo com reivindicagdo 5 ou
6, em que o membro de retenc¢do (75, 275) da gaxeta de vedagao (68,268) é
hermeticamente engatado com a periferia externa da passagem de admis-
sdo (17). -

8. Depurador de ar do motor de acordo com a reivindicacao 6,
em que o membro de retengéo (378) da gaxeta de vedacgao (368) é hermeti-
camente engétado com um canal (379) formado na parede diviséria (14).

9. Depurador de ar do motor de acordo com qualquer uma das
reivindicagoes 5, 6, 7 e 8, em que o membro de retengdo (75, 275, 276) é
formado em uma face que ndo uma face de vedacao (71, 73, 271, 273) da
gaxeta de vedagao ( Ue).

10. Dispositivo para montagem, em um motor, de um filtro de ar
do motor compreendendo um corpo de cobertura do filtro (10) provido com
uma abertura de sucgéo (50) comunicante com o ar do exterior € uma aber-
tura de descarga (16) comunicante com um orificio de admisséo (Ep) de um
motor (E) e uma unidade de elemento de filtro (Ue) para filtrar o ar do exteri-
or sugado via abertura de suc¢do (50), a unidade de elemento de filtro (Ue)
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sendo alojada dentro do corpo de cobertura do filtro (10), caracterizado em
que o filtro de ar (AC) é disposto de modo a ser colocado lado a lado com
um lado do motor (E); uma parte inferior do corpo de cobertura do filtro (10)
formando uma protecdo externa do filtro de ar (AC) é unida integralmente a e
suportada no motor (E) juntamente com um carburador (4) via um par de
membros prendedores (22, 23);e uma porgédo de parede vertical de reforgo
(37) do corpo de cobertura do filtro (10) voltando-se para o motor (E) através
de uma folga é unida integralmente a e suportada no motor (E) via um outro
membro prendedor (24).

11. Dispositivo para montar, em um motor, um filiro de ar com-
preendendo um corpo de cobertura do filtro (10) provido com uma abertura
de sucg¢do (50) comunicante com o ar_do exterior e uma abertura de descar-
ga (16) comunicante com o orificio de admissao (Ep) de um motor (E) e uma
unidade de elemento de filtro (Ué) para’ limpar o ar do exterior sugado via
abertura de sucg¢ao (50), a unidade de elemento de filtro (Ue) sendo alojada
dentro do corpo de cobertura do filtro (10), caracterizado em que o filtro de ar
(AC) é disposto de modo a ficar lado a lado com um lado do motor (E); o
corpo de cobertura do filtro (10) formando uma protecdo externa do filtro de
ar (AC) é formado por integralmente conectar uma cobertura superior (11) e
um corpo de cobertura do filtro (12), a unidade de elemento de filtro (Ue) pa-
ra limpar o ar_do exterior que havia sido alimentado sendo disposto na co-
bertura superior (11) e 0 cc;rpo de cobertura inferior (12) formando um duto
de admissao (13) para guiar o ar do exterior limpo para o motor (E); uma
parede diviséria (14) é formada integraimente com uma face superior do
corpo de cobertura inferior (12), a parede diviséria (14) dividindo o corpo de
cobertura superior (11) e o corpo de cobertura inferior (12) e reforgando uma
parte superior do corpo de cobertura inferior (12);

o corpo de cobertura inferior (12) possui sua parte inferior unida
integralmente a e suportada no mofor (E) junto com um carburador (4) via
um par de membros prendedores (22, 23); e uma porgcao de parede vertical
de reforgo (37), nos arredores da parede diviséria (14), de uma parte superi-

or do corpo de cobertura inferior (12) é unida integralmente a e suportada no



10

motor (E) vias um outro membro prendedor (24).

12. Dispositivo para montar em um motor um filtro de ar do mo-
tor de acordo com a reivindicacao 11, em que uma bossa (38) tendo um furo
cilindrico oco (39) estendendo-se para o motor (E) é formado integralmente
com a por¢ao de parede vertical de refor¢o (37) do corpo de cobertura inferi-
or (12); e o dito outro membro prendedor (24) fixado no motor (E) corre atra-
vés e é fixado ao furo cilindrico oco (39) do corpo de cobertura inferior (12).

13. Dispositivo para montar em um motor um filtro de ar do mo-
tor de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 10, 11 e 12, em que 0
dito par de membros prendedores (22, 23) e o dito outro membro prendedor
(24), todos, sdo parafusos conectores, seus eixos centrais (221), (231, 241)
sdo substancialmente paralelos entre si e todos estes parafusos conectores
(22, 23,24) podem ser operados de fora do corpo de cobertura do filtro (10).
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RESUMO
Patente de Invengdo: "DEPURADOR DE AR DO MOTOR E DISPOSITIVO
PARA MONTAR O DEPURADOR DE AR NO MOTOR ".

A presente invengao refere-se a um filtro de ar do motor, uma
abertura de sucgéo (50) comunicante com o ar do exterior e uma abertura de
descarga (16) comunicante com um motor (E )que sdo providas em um cor-
po de cobertura superior (11) de uma cobertura do filtro (10), uma unidade
de elemento de filtro (Ue) para limpar o ar do exterior sugado via abertura de
sucgdo (50) é alojada dentro do corpo de cobertura superior (11) e uma pa-
rede de saia (1a) do corpo de cobertura sUperior (11) nos arredores da aber-
tura de sucgéo (50) estende-se mais para baixo que a abertura de sucgdo
(50). Isto impede que pingos de chuva que correm abaixo da face externa do
corpo de cobertura do filtro (11) sejam sugados no interior do filtro de ar via
abertura de sucgéo (50). Ainda, uma gaxeta (68) e a unidade de elemento de
filtro (Ue) sao sobrepostos e ajustados em uma periferia externa de uma
passagem de admiss@o (17) dentro do corpo de cobertura do filtro (10), a
gaxeta de vedacgao (68) impedindo o ar do exterior de ser vazado diretamen-
te na abertura de descarga (16) e a gaxeta de vedagéo (68) é provido com
uma proje¢ao de retencé@o (75) que é hermeticamente engatada com a pas-
sagem de admissdo (17). Isto impede a gaxeta de vedacgéo (68) de ser des-

~ tacado nao intencionalmente do corpo de cobertura do filtro (10) quando

substituir a unidade de elemento de filtro (Ue), etc., impedindo assim de o
conjunto da gaxeta de vedagao (68) ser esquecida ou da gaxeta de vedagao
(68) ser perdida. Além do mais, um filtro de ar (AC) é disposto de modo a
ficar lado a lado com um lado do motor (E), uma parte inferior do corpo de
cobertura do filtro 10 € unida integralmente a e suportada no motor (E) junto
com um carburador (4) via um par de parafusos conectores (22, 23) e uma
porcdo de parede vertical de reforgo (37) do corpo de cobertura do filtro (10)
voltando-se para o motor (E) através de uma folga é unida integralmente a e
suportada no motor (E) via um outro parafuso conector (24). Isto aumenta a

rigidez com que o filtro de ar é suportada no motor (E).
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