CZ 134-98 A3

PRIHLASKA VYNALEZU

zveiejnéna podle § 31 zakona ¢. 527/1990 Sb.

(19)

(32) Datum podén{ prioritnf pfihlagky: 15.07.95
CESKA (31) Cislo prioritni prihlasky: 95/19525827
REPUBLIKA

URAD

PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

(22) ptihlaseno: 17. 06. 96

(33) Zemé priority: DE

(Véstnik ¢. 7/98)
(86) pcT tislo: PCT/EP96/02598

(40) patum zvetejnéni prihlasky vynalezu: 15. 07. 98

(87) PCT ¢islo zvefejnéni: WO 97/03910

(21) &islo dokumentu:

134-98

(13) Druh dokumentu: A3

(51) mnt. 1.5
B66B 23/10

(71)

(72)

(74)

PfihlaSovatel:

O AND K ROLLTREPPEN GMBH AND CO
KG, Hattingen, DE;

Plivodce:

Behle Fritz, Sprockhével, DE;

Zastupce:

Korejzova Zdenka JUDr., Brehova 1, Praha
1, 11000;

(54)

(57)

Néazev pfihlasky vynalezu:
Clinek eskaldtoru

Anotace:

Spojovaci elementy jsou vytvofeny ve tvaru
dutého valce a stied /13, 14/ otalen{ je upra-
ven na priaseéiku myslené délici ¢ary /15, 16/
pod ozubenim /5, 6/ jednotlivych stupntl /2/
s vodorovnou osou navzijem spojenych spojo-
vacich olek /7, 8/ a podpérnych elementt /9,
10/ stupnt /2/, pfitemZ pii pohledu ve
sméru dopravy eskalatoru jsou spojovaci o¢ka
/7, 8/, upravena pod zadni hranou /4/ a pod-
pérné elementy /9, 10/ stupiit /2/ jsou
upraveny pod predni hranou /3/
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Clanek eskalatoru

Vynadlez se tyka &lankn eskalétorleestévajiciho ze stup-
né s ozvbenymi prednimi hranami a zadnimi hranami, ze spo jo-
vacich elementd pro uloZeni a vedeni spo jovacich orgini a/ne-
bo pohanécich organd, jakoZ i z podpérnjch elementd stupni
pro ulozeni a pro vedeni odpovidajicimi spojovacimi organy
opatfenych predchozich, pripadné nislednych &lankd, pridemz
jako jeden kus se stupném vyrobené spojovaci elementy a pod-
pérné elementy stupni jsou uspofadany pod nimi a se stanove-
nym odstupem vyénivaji pres predni hrany a zadni hrany stup-
neé.

DE-C 33 37 611 se tyka systému eskaldtoru pro prepravu
osob a zboZi % nekoneénym pasem &linkl vratnym kolem vodorov-
né osy, jakoz i bud volného nebo kladky unddejiciho eskala-
torového fetézu se stupni, ktery ma dva k rohim blizké, v od-
povidajic{ protilehlé poloze usporfddané taZné a vledéné Cepy,
které systémové rozdilné bud volné unéaleji pfimo podepfené
kladky a tazné Cepy pridavné k eskalatorovému fetézu nebo
jsou neprimo uloZeny podeprené na taZinych &epech v eskaldto-
rovém fetézu s mezilehlymi kladkami a maji prec¢nivajici vidli-
cové podpérné elementy stupnd, které jsou upevnény prostfed-
nictvim vleénych Cepl. Systému prizpusobitelné tainé a vlel-
né &epy jsou u na systému nezavislého shodného stupné uspo-
Fadany vyménitelné a kladky stupnt nebo vidlicové podpérné
elementy viech stupnd jsou upraveny navzdjem licujici ke smé-
ru pasu stupnd mezi boénimi sténami Stupni a mezi vnitfnimi



lamelami eskali&torového Ffetézu. S vyhédou mdZe byt u tohoto
eskalatorového systému nasazen ¢ldnek nezivisle na provede-
ni eskalatoru, napriklad provozniho eskalatoru obchodniho
domu, prilemZ vs$ak nevyhodné sestiva z velkého podtu kon-
strukénich souéasti, coZ vede jen k malému rozs$ifeni celko-~
vé palety, pripadné eskalitoru a odrazi se to ve vys§sich
konstrukénich nidkladech a ve drahém provedeni. Mimoto je
tfeba provést predbéZnou montaZz jednotlivych &lankd v dil-
né jesté pred tim, nez je lze zamontovat na stavenisti do
odpovidajiciho eskalitoru. DalSi nevyhoda v této konstrukcs
spoéivd v pomérné velkych prichozich polomérech v prfechodo-
vych oblastech ze sklonéné polohy do horizontaily. Stifed ota-
teni je pritom v oblasti vidlic mimo ¢lanky, ¢imZ vznika ji
nepripustné Siroké Stérbiny ze jména v prechodovych oblastech
z vodorovnych rovin do sklonénych oblasti.

Dile je obecné znamé vyrabét &lanky pro eskalatory
odlévanim tak, Ze se na stupnich vytvaruji jako jeden kus
spojovaci elementy a podpérné elementy stupnti. Tyto sice
ekonomicky vyhodné vyrobené élanky maji vSak tu nevyhodu,
zZe se v dusledku usporiddani spojovacich elementd a podpér-
nych element stupni pod stupni vytvafeji zejména v kritic-
kych prfechodovych oblastech ze stoupiani do vodorovné oblas-
ti vétsi Stérbiny, protoZe nelze v téchto mistech brit v
ivahu menSi poloméry. Proto neni moZiné také u tohoto obec-
né znadmého stavu techniky zmen$it konstrukéni délku eska-
latoru, coZ ma za nasledek vyssi ndklady. V disledku smérem
dolt otevrienych spojovacich elementl se ukdzalo také jako
problematické zamontovat &lénky bezprostfedné do eskalito-

ru, ¢imZz se vytvareji také vyssi montaini naklady.



Vynalez si klade za tkol dale zdokonalit &lanek eska-
latoru popsany v pfedvyznakové Casti prvniho patentového na-
roku tak, aby se pri pokud moZno kompaktni konstrukci umoZ-
nila bezprostfedni montaZ ¢lénku bez jeho predchaze jici mon-
taze do prislusného eskalatoru a aby se dale podstatné zmen-
$ily vratné poloméry prechodovych oblasti a tim také konstruké-
ni délka eskalétoru.

Vytéeny ukol se resSi ¢lankem eskaldtoru, jehoZ podsta-
ta spoéiva v tom, Ze spojovaci elementy jsou vytvoreny ve
tvaru dutého vilce a stfed otdéeni mezi sousednimi ¢&lanky je
upraven zhruba centrdlné pod koncovymi oblastmi do sebe za-

sahujicich ozubeni jednotlivych stupni.

Dals§i vyhodnd vytvoreni predmétu podle vynalezu jsou
patrna ze zAavislych patentovych naroka.

Tim, Ze spojovaci oéka a podpérné elementy stupni jsou
nyni odli$né od stavu techniky upraveny v blizkosti roht
uvnitr boénich obrysovych hran pod stupni, je koncipovan sys-
tém, u kterého lze cely eskaldtor v jeho celkové Sifce a kon-
strnkéni délce redukovat z hlediska materialu. Dalsi vyhoda
spoliva v tom, Ze je vytvoren kompaktni ¢lidnek jak pro sek-
tor obchodnich domi, tak i pro dopravni sektor. Kompaktni
€¢lanek podle vyndlezu obsahuje integrované, pod stupném na-
1ité a vidlicovitd vytvofené podpérné elementy stupni ve
spojeni s rovnéZ nalitymi spojovacimi ocky. Prostrednictvim
pfemisténi stfedu otd€eni mezi jednotlivymi &lanky se také
vytvare ji mensi konvexni prechodové oblouky v odpovidajicich
prechodovych oblastech eskaldtoru. Nalité Cepy, které jsou



znamé ze stavu techniky, neni treba u pfedmétu vynidlezu
viibec upravovat, protoZe ne jsou usporddidny Zadné separatni
podpérné elementy stupni. TotéZ plati pro nyni jiZ nepot-
Ffebnou prfedbéZnou montai &lankli, protoie odpovidajici kon-
strukéni souldsti, jako pojezdové kladky, pohdnéci Fetézy
nebo podobné lze jednoduchym zplisobem nasunout.

V disledku premisténi stredu otéadeni lzé v oblastech
vystupu dosdhnout mensich konstrukénich vysek tim, Ze pri
pohledu ve sméru pohybu odpovidajici zadni hrany &lankid se
tolik nevykyvnou, to znamend, Ze se tolik nepohybuji smérem
vzhiru, jako kdyZz je strfed otaéeni upraven podle stavu tech-
niky. Toto opatfeni je vyhodné ze jména v téch pripadech
pouziti, kdyZz se ndkupni voziky muse ji pohybovat na skloné-
nych eskalatorech, u kterych by prilis vysoka oblast vystu-
pu vedla k neZddoucim razim.

Didle se navrhuje zpiusob kontroly a/nebo opravy vice
¢lanky opatrendho eskalatoru, u kterého se v jedné z vrat-
nych oblasti ¢lankd z péasu odstrani jen jeden jediny ¢éla-
nek a pas se bez &lanku premisti do mista kontroly, pripad-
né opravy a v pripadé potreby se pred timto mistem z p&asu
odstrani bez demontadZe konstrukénich souédsti eskalitorn
dals{ ¢lanky, prifemZz po provedené kontrole, pripadné opra-
vé se provedou uvedené operace v opaéném sledu.

To se umozZni tim, Ze vzhledem k usporadani opérnych ele-
mentd a spojovacich elementd Stupnd jednak pod stupni a jed-
nak uvnitf boé&nich obrysovych hran nevyénivaji na rozdil od
stavu techniky Zadné konstrukéni souéasti pifes boéni obryse-
vé hrany. To znamend, Ze &lanky odpovidaji §ifce eskalato-
ru, zejména $ifce podstavcovych lidt, takie po uskuteénéném



odstranéni &lanku v misté kontroly, pfipadné opravy, neni
tfeba pfedem odstranovat Zadné podstavcové &asti nebo ji-
né konstrukéni souddsti pred tim, neZ jsou z pasu odstra-
nény daldi &lanky. AZ dosud musel byt bud ve vratnych ob-
lastech odstranévan uréity podet &lankd pfed tim, neZ mohl
byt pas posunut do odpovidajici polohy nebo se tak muselo
stit pred mistem diléi demontédie eskalatoru, aby bylo moZné
provést opravu. Zpisobem podle vynidlezu lze podstatné sni-
%Zit ve srovnani s dosavadnimi zpusoby casové a materidlové
niklady potfebné pro kontrolu, pripadné opravu, coZz s sebou

také prinasi znaéné sniZeni ndakladi.

Vynilez je v dalS$im podrobné ji vysvétlen na prikladn
provedeni ve srojeni s vykresovou &4asti.

Na obr. 1 a obr. 2 je zndzornén &lanek v rdznych po-
hledech.

Na obr. 3 je znadzornéno diléi vyobrazeni &lanku v prié-
ném fezu pro dopravni ekalator.

Na obr. 4 je znazornéno diléi vyobrazeni ¢lanku v prié-
ném rezu pro eskaldtor obchodniho domu.

Na obr. 5 je znizornéno diléi vyobrazeni horni pfecho-
dové oblasti ve sklonu usporfadaného eskalitoru. Na obr. 6
je znazornén ve vétsim méfitku vyfez z obr. 5 zalomené ob-
lasti mezi dvéma &lanky v prechodové oblasti.

Na obr. 7 je zndzornén vyrez na horni prechodovou ob-



last podle obr. 5 navazujici horni vystupni oblasti vietné
vratné oblasti ¢élankd.

Na obr. 8 je principialni vyobrazeni vystwpni oblasti
eskalatoru.

Na obr. 1 a obr. 2 jsou znizornény ruzné pohledy na
¢lianek 1 podle vyndlezu. Obr. 1 znazornuje élanek 1 v pddo-
ryse a obr. 2 v bokoryse. Clanek 1 je opatfen v dopravnim
sméru Zebrovanym stupném 2, ktery ma v oblasti své predni
hrany 3, jakoZ i v oblasti své zadni hrany 4 po celé délce
élanky 1 upravena ozubeni 5, pripadné 6. Pod stupném 2 jsou
na jedné strané v oblasti predni hrany 3 upravena spo jova-
ci otka 7, 8 a na druhé strané v oblasti zadni hrany 4 pod-
pérné elementy 9, 10 stupné 2. Spojovaci ofka T pfitom slou-
Zzi pro uloZeni a vedeni zde dale neznizornénych spojovacich
elementli ve tvaru éepd nebo podobné, na kterych jsou uloze-
ny pojezdové kladky a/nebo dopravni retézy, napriklad nasu-
nuty, zatimco podpérné elementy 9, 10 stupni 2 jsou vytvo-
Feny ve tvaru vidlice a jsou ve funkénim spojeni prostred-
nictvim spojovacich cepti s prfedchozimi, pripadné nasledny-
mi ¢lanky 1. Jak je to znadmé, jsou élanky 1 zpravidla vyro-
beny z aluminiové slitiny, takZe spo jovaci oéka 7, 8 a pod-
pérné elementy 2, 1C stupnd 2 jsou s vyhodou na odpovidaji-
cich mistech odlity pod stupni 2 v oblastech blizkych rohn.
Jak spojovaci oéka 7, 8, tak také podpérné elementy 9, 10
stupni 2 jsou upraveny uvnitf boénich obrysovych hran 11,
12 stupné 2 a preénivaji jen v predem stanoveném odstupu
pfes ozubeni 5, 6 pfedni hrany 3 a zadni hrany 4. Zejména
z obr. 2 je patrny predni stred 13 otaéeni a zadni stfed 14



otadeni, které jsou upraveny v prodlouzZeni myS$lenych déli-
cich éar 15, 16 mezi predchozim, pripadné nédslednym ¢léan-
kem 1 zhruba v poloviéni vySce ozubeni 5, 6 pod nim.

Na obr. 3 a obr. 4 jsou zndzornény priklady provedeni
jednak eskalatoru pouZzitelného naprfiklad v obchodnim domé a
jednak eskalatoru pouZitelného napriklad na letisti, pricemz
jsou zde patrny dale uvedené konstrukéni souéésti.

Jsou to Zebra 17 stupné 2, jedno ze spojovacich oéek 7,
pripadné 8, jeden z podpérnych elementt 9, pfipadné 10 stup-
né 2, jakoZ i dal$i podpéry 18 pro uloZeni a vedeni Cepové-
ho spojovaciho organu 19 ve tvaru éepu. V oblasti vidlicovité
vytvorenych podpérnych elementd 9, pripadné 10 stupnd 2 jsou
v zavislosti na vyuZiti rizné vytvorené kluzné a vodici ele-
menty 20 ve tvaru kluzatka. Didle jsou na obr. 3 a obr. 4 zna-
zornény jeSté& dalSi konstrukéni souédsti. Je to vidy jeden
pohdnéci orgén 21 ve tvaru lamelového retézu, pojezdova klad-
ka 22, Cepovy element 23 a tiloZnad vloZka 24 pro Cepovy ele-
ment 23 v privracené koncové oblasti spojovaciho orginu 19
ve tvaru Eepu. Na obr. 3, to je u dopravniho eskalétoru,
jsou pojezdové kladky 22 upraveny mezi lamelami pohanéciho
orgdnu 21, zatimco na obr. 4 u eskalatoru obchodniho domu
jsou usporadany vedle lamel pohanéciho organu 21.

Na obr. 5 je znédzornéno diléi vyobrazeni prechodové ob-
lasti pro élanek 1 dadle neznizornéného systému eskalatoru
ze Sikmého sklonu do vodorovné roviny. Jednotlivé &léanky 1
jsou vytvorfeny v podstaté analogicky k obr, 1 a obr. 2, tak-
Ze pro ste jné konstrukéni soudasti plati také ste jné vztaho-
vé znaky. Patrné jsou zde Zebrované stupné 2, pod kterymi
je pri pohledu ve sméru dopravy v oblasti predni hrany pro-



vedeno uspofidani zde nezniazornénych spojovacich odek 7 a

v oblasti zadni hrany 4 podpérnych elementd 9 stupni 2,
které je vytvarovéno technickym litim, jakoZ i kluznych a
vodicich element 20 ve tvaru kluzatek. Dale jsou zde zna-
zornény spojovaci orgédny 19 ve tvaru &epi. Ozubeni 5, 6
sousednich ¢l4nki 1 do sebe znamym zptsobem zabiraji, aby
bylo moZné udrZovat vytvareni Stérbiny mezi jednotlivymi
¢lanky 1 v prijatelnych tolerancich. ProtoZe spojovaci oéka
7 a podpérné elementy 9 stupnt 2 ve slozené podobé &lénku 1
jsou v jedné prostorové roviné, jsou také stredy 13, 14
otaéeni na jedné vodorovné farfe. Stredy 13, 14 otadeni jsou
pritom centrédlr? pod do sebe zasahujicimi ozubenimi 3, 6
mezi jednotlivymi ¢ldnky 1, a to v prodlouzeni mysSlenych
délicich éar 15, 16. Prostrednictvim tohoto opatfeni jsou
mozné men$Si konvexni prechodové oblouky v odpovidajicich
pfechodovych oblastech ze $ikmého sklonu do vodorovné ro-
viny.

Na obr. 6 je ve vétSim méfitku znidzornéna ohraniéend
oblast z obr. 5. V oblasti 25 jsou mezi dvéma élanky 1 pa-
trny ddle uvedené konstrukéni éasti. Je to oblast zadni hra-
ny 4 v prfedchdze jicim popsaného &lanku 1, oblast predni
hrany 3 navazujiciho €l4nku 1, podpérny element 9 stupné 2
véetné kluzného a vodiciho elementu 20 ve tvaru kluzatka,
jakoZz i spojovaci orgédn 19 ve tvaru ¢epu. Stredy 13, 14 ota-
eni jsou upraveny ve stanoveném odstupu poed ozubenimi 35,

6 obou élankd 1, a to na mySlené délici &are 15, 186.

Na obr. 7 je znazornéna na oblast 25 podle obr. 5 na-
vazujici horni vratna oblast ggi véetné znizornéného vychy-
leni jednotlivych &lanki 1. ProtoZe jednotlivé konstrukéni
c¢asti eskalatoru, zejména jednotlivych élankd 1, byly v pred-



chdze jicich obrizcich jiZz dostatedné popsany, nejsou jiZ
ddle v souvislosti s timto obrazkem uvadény. Podstatné kri-
térium vytvoreni podle obr. 7 spoéivd v tom, Ze v disledku
premisténi strfedu 13, 14 otaéeni do oblasti pod ozubenimi
3, 6 tyto oblasti jiZ pfi vvchyleni &lanku 1 nevykjvnou ko-
lem zde jen naznaleného Fetézového kola 26.

To je znézornéno'zejména na obr. 8, ze které¢ho lze se-
znat vystupni nebo nastupni oblast 27 tvofenou deskou hrfe-
benového unasece 28. Jednotlivé ¢lanky 1 jsou zde jen na-
znaéeny, pricemZz ze zndzornéné krivky je patrno, Ze jednot-
livé ¢lanky 1, ze jména jejich zadni oblasti jiZ nevykyvuji
smérem vzhiru. To znameni, Ze ve vystupni nebo nastupni ob-
lasti 27 upravené hrebenové uniSee 28, pripadné s nimi spo-
luptisobici hfebeny 29 mohou mit podstatné sniZenou konstruké-
ni vySku, coZz je vyhodné z hlediska prechodové vratné oblas-
ti z eskalatoru, to znamena od &lanki 1 na vystupni nebo na-
stupni oblast 27. To je vyhodné ze jména prfi manipulaci s na-
kupnimi voziky, které lze potom sndze posunout z €lankd 1
do vystupni nebo ndstupni oblasti 27.
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PATENTOVE NAROKY

1. Clanek eskalatoru sestavajici ze stupné (2) s ozubenymi pred-
nimi hranami (3) a zadnimi hranami (4), ze spojovacich ele-
mentl pro uloZeni a vedeni spojovacich organd (19) a/nebo
pohanécich organt (21), jakoZz i z podpérnych elementd (9, 10)
stupnd (2} pro uloZeni a pro vedeni odpovidajicimi spojova-
cimi organy (19) opatfenych predchozich, pfipadné néaslednych
¢lankt (1), pridemZz jako jeden kus se stupném (2) vyrobené
spojovaci elementy a podpérné elementy (9, 10) stupna (2)
json usporadany pod nimi a se stanovenym odstupem vvénivaji
pfes predni hrany (3) a zadni hrany (4) stupné (2), vy -
znadcujici s e t im, Ze spojovaci elementy
jsou vytvofeny ve tvaru dutého valce a stred (13, 14) ota-
¢eni mezi sousednimi &8lanky (1) je upraven zhruba centril-
né pod koncovymi oblastmi do sebe zasahujicich ozubeni (5, 6)
jednotlivych stupna (2).

2. Clanek podle naroku 1, vyznadéujici se
t im, Ze stred (13, 14) otaéeni je upraven na priseci-
ku mySlené délici &ary (15, 16) pod ozubenim (5, 6) jednot-~
livych stupnd (2) s vodorovnou osou navzajem spojenych spo-
jovacich oéek (7, 8) a podpérnych elementd (9, 10) stupni
(2).

3. Clanek . podle naroku 1 a 2, vyznadéu ji-~-
c i S e t im, Ze pri pohledu ve sméru dopravy eska-
latoru jsou spojovaci elementy, vytvorené jako spojovaci
oéka (7, 8), upraveny pod zadni hranou (4) a podpérné elemen-
ty (9, 10) stupnd (2) jsou upraveny pod pfedni hranou (3).

4. Clanek podle naroki 1 a% 3, vyznaéujici S e



- 11 -

tim, %e podpérné elementy (9, 10) stupnt (3] jsou vy-
tvoreny ve tvaru vidlice a v oblasti rohu jsou upraveny
zhruba v trovni boénich obrysovych hran (11, 12),.

Clanek podle narokd 1 az 4, vyznacujici S e

t im, Ze spojovaci odka (7, 8) za sebou nasledujicich
¢lankd (1) jsou uspofaddna v oblasti mezi podpérnymi elemen-
ty (9, 10) stupnid (2).

ZpGsob kontroly a/nebo opravy vice &lanky (1) opatfeného
eskaldtoru podle narokd 1 az 5, vyznad¢ujici

s e t {im, Ze v jedné z vratnych oblasti (25°) &lan-

ki (1) se z pasu odstrani jen jeden jediny &lanek (1) a péas
se bez &lanku (1) pfemisti do mista kontroly, pripadné
opravy a v pripadé potreby se pred timto mistem z pasu od-
strani bez demontdZe konstrukénich souldsti eskalatoru dal-
§1 élénky (1), ofiéem%? po provedené kontrole, pripadné opra-
vé se provedou uvedené operace v opaéném sledu.
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