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zmenou tlmiaceho G&inku

(54) ' Hydraulicky teleskopicky tlmi& so stuphiovitou

(57)Tlmié je urdeny pre cestné motorové
vozidl4, kde m& za Glohu jednak zabrinif
rozkyvaniu automobilu vplyvom pruZenia na
nerovnom teréne a tieZ spomalif pohyb ko-
lesa automobilu pri prejazde cez priehlbinu.
Je zostaveny z pracovného valca (3), v kto~-
rom je piest (8) s ventilmi uchyteny na
piestnici (7) a je doplneny o pruZinu (16),
ktord je svojim horngym koncom pevne spoje-
nd s vodidlom (9) piestnice (7) a na jej
dolnom konci je uchyteny krdZok (17), kto-
rého spodnd, drifkou predelend dosadacia
plocha dosad4 na piest (8) a zakryva urdi-
ty pofet otvorov (15), ktoré sli%ia na
tlmenie pohybu kolesa smerom dole.
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Vyndlez sa tyka hydraulického teleskopického tlmida so stuphovitou zmenou tlmiaceho G&in-
ku, prifom tlmiaci G€inok z4vis{ od polohy kolesa automobilu vzhladom ku karosérii, teda
od vysunutia piestnice.

V sdiCasnosti sa na utlmenie pruZenia automobilu poffvajdé hydraulické teleskopické tlmi-
&e, pripadne hydraulické pdkové tlmiZe. Hydraulické teleskopické tlmi&e sa pouZfvaji jedno-
plaZfové alebo dvojpléZfové. Va&Zinou sa pouZivaji dvojplésfové, kde priestor medzi dvomi
pléS€ami - valcami je vyplneny hydraulickou kvapalinou pre vyrovndvanie objemu pracovného -
vnitorného valca pri zasdvan{ a vysdivani piestnice. Tento hydraulicky teleskopicky tlmi&
sa v podstate skladd z pracovného valca, v ktorom sa pohybuje piest s dvomi ventilmi, uchy-
teny na piestnici. Jeden ventil kladie odpor prietoku kvapaliny spod piesta nad piest a te-
da spomaluje pohyb kolesa pri pohybe smerom hore. Druhy ventil kladie odpor prietoku kvapa-
liny z priestoru nad piestom do priestoru pod piestom a teda spomaluje koleso pri pohybe
smerom dole. Piest je cez piestnicu spojeny s karosériou automobilu, pripadne s podvozkom
a pracovny valec s kolesom, resp. ndpravou na ktorom je uchytené toto koleso. Tlmi& teda
spomaluje vzdjomny pohyb kolesa a karosérie a tym zabrafiuje rozk§vaniu automobilu vplyvom
pruZenia pri jazde na nerovnom teréne. V sifasnosti sa pouZivajd aj tlmie, v ktorych si
vodi& moZe zvolif niektord z troch velkost{ tlmenia podla sposobu jazdy a poZadovaného po-
hodlia. Tieto tlmiZe v3ak tieZ neregulujd tlmiaci d&inok podla polohy kolesa a preto neod-
strafiujd nevghodu, ktord riefi tlmi& podla vyndlezu. Existuje tieZ riefenie popisané v ochran-
nom dokumente SU 1 025 940, F 16 F9/48, 1983. V tomto tlmi&i sa men{ tlmiaci G&inok tie% v
zdvislosti od polohy kolesa automobilu vzhladom ku karosérii, ale tlmiaci uG&inok sa zvySi pri
zasdivanf piestnice, &iZe pri zdvihanf kolesa. ZvySenie tlmiaceho G&inku teda zabréni dplnému
stlaeniu pruZiny a tym aj nérazu na karosériu. Tento tlmi& teda rie$i iny problém, neZ hy-
draulicky teleskopicky tlmi& so stupfovitou zmenou tlmiaceho G&inku. TaktieZ koStrukcia tlmi-
€a je ind, pretoZfe zmena tlmiaceho G&inku sa dosiahne pridavnymi radi&lngmi otvormi a pohyb-
livym prvkom, ktory je trvale spojeny s piestom tlmila.

Nevfhodou tychto tlmifov je to, Ze pri prejazde kolesa cez jamu, alebo akikoIvek priehl-
binu napr. vplyvom vybitej cesty, nfzko uloZeného poklopu kandlu a pod., tlmi& nedostato&ne
brzdf pohyb kolesa, ktoré je potom velkou rychlosfou vrazené do tejto priehlbiny. Pri dalSom
pohybe automobilu koleso nabehne na hranu priehlbiny, ktoré ho vyraz{ hore a dozadu. Cim
viac koleso kleslo, tym je ndraz via&s{.

Uvedenti nevfhodu odstrafiuje hydraulicky teleskopicky timi¥ so stuphovitou zmenou tImia-
ceho d&inku, zostaveny z pracovného valca, v ktorom je piest s ventilmi uchyteny na piestni~-
ci, podla vyndlezu, ktorého podstata spodfiva v tom, %e je doplneny o prufinu, ktori je svo-
jim hornym koncom pevne spojend s vodidlom piestnice a na jej dolnom konci je uchyte~
ny krdiZok, ktorého spodnd, dréZkou predelend dosadacia plocha, koreSponduje s otvormi
piesta.

V¢hodou hydraulického teleskopického tlmiZa so stuphovitou zmenou tlmiaceho W&inku
podla vyndlezu je to, Ze pri prejazde coz hrbol umoZni tento tlmi& rychly névrat kolesa
na vozovku rovnako ako pri beZnych timifoch, aby styk medzi kolesom a vozovkou bol pre-
ruSeny &o najkratfie. Pri prejazde cez vymol a rozne priehlbiny na ceste sa v3ak koleso
vplyvom vidSej tlmiacej sily pohybuje smerom dole pomaly, a preto nedosadne a% na spodok
priehlbiny, ale klesne len o ur&itd vg3ku. Ndraz na koleso bude potom menS{ a tym sa zlep-
8{ pohodlie jazdy. Okrem toho sa zmen3f aj naméhanie népravy automobilu, &fm sa zvy3i jej
Zivotnost. TaktieZ sa zmen3{ aj nebezpedenstvo ¥myku pri prejazde cez priehlbinu na zIa-
dovatelej ceste, ked by ndraz na koleso mohol sto&if automobil. Zvy3i sa teda aj bezpe&-
nos€ jazdy.

Na pripojenom vykrese je v niryse zndzorneny rez tlmi&a podIla vyn&lezu. Na obrizku
si kvoli lepZej prehladnosti vynechané niektoré detaily, ktoré st z hladiska predmetu vy-
ndlezu nepodstatné. Podobne niektoré detaily sd zndzornené zjednoduSene.
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Piestnica 7 je svojim hornym koncom spojend s karosériou automobilu ako pri beZnych
tlmifoch. Pri pohybe je vedend vodidlom 9 piestnice 7. Na piestnici 7 je pomocou matice 18
upevneny piest 8. V pieste 8 sd na kruZnici umiestnené otvory 12, na ktoré je pomocou pru-
Ziny 10 dotl4&any ventil 11, ktory zaisfuje to, aby kvapalina mohla pridif len spod piesta
8 na piest 8, a teda tlm{ pohyb kolesa smerom hore. V pieste 8 s eZte taktieZ po kruZnici
umiestnené otvory 15, na ktoré je pomocou pruZiny 1§.dotlééany'ventil 14. Ventil 14 zaistu-
je to, Ze hydraulickd kvapalina moZe cez otvory 15 prudif len smerom dole, &iZe z priestoru
nad piestom 8 do priestoru pod piestom 8, a teda tlm{ pohyb kolesa smerom dole. Prepistaci
ventil 5 a nasdvaci ventil 6 umoZnuje prddenie hydraulickej kvapaliny medzi objemom pracov-
ného valca 3 a priestoru medzi pracovnym valcom 3 a vonkajSfim valcom 4, pri zastvani a vy-
stvani piestnice 7 2z pracovného valcé;L Priestor medzi pracovnym valcom 3 a vonkajSim val-
com 4 je uzavrety zdtkou 1 a tesnenim 2. Tento tlmil je doplneny o pruZinu 16, ktord je
svojim hornym koncom spojenid s vodidlom 9 piestnice a na dolnom konci pruZiny 16 je uchy-
ten§ kriZok 17, ktorého spodnd plocha je pri stojacom automobile dosadnutd na otvory 15.
PruZina 16 sliZi teda na spojenie kriZku 17 s hornym koncom pracovného valca 3, resp. s
vodidlom 9 piestnice 7. Toto spojenie mus{ byt pomocou pruZiny preto, aby kriZok lz_bol
ddlafany na piest 8, ale aby ho mechanicky nezastavil, pretoZe by tym Uplne zastavil ko-
leso, %o je neZiaddce, lebo pri jazde po nerovnom teréne by koleso nemohlo dalej klesat
a tak sledovat povrch cesty. Funkcia krdZku 17 spo&fiva v toﬁ, %e pri polohe kolesa, ked
automobil stoji, je krdZok 17 dosadnufy na otvory 15 a teda zakryva otvory 15, okrem tych
otvorov, ktoré si pod drd%fkou v kriZku 17. Prie&na dr&Zfka rozdeluje dosadaciu plochu krdZ-
ku 17 na dve segmentové plochy, aby sa nezakryli vSetky otvory 15. Kedfe pri pohybe kole-
sa smerom dole zostdva kriZok 17 pritlaeny na otvory 15, zmenS{ sa polet otvorov 15, cez
ktoré kvapalina moZe pridif a teda aj rychlosf klesania kolesa. Optim&lna rychlost klesania
kolesa je pribliZne 150 mm/s. Pohyb kolesa smerom hore nebude tymto rieSenim ovplyvneny,
pretoZe tlmenie v tomto smere zaisfuje ventil 11, ktorého &innost nie je kriuZkom 17 ovplyv-
nend. Taktie% pohyb kolesa z hornej dvrate do polohy kolesa, Ktoré je pri automobile sto-
jacom-na rovnom teréne sa nezmeni, lebo kriZock 17 je vtedy oddialeny od otvorov 15 v pieste 8.
Najvyhodnej8iu polohu kolesa, t.j. nejvfhodnejSie zataZenie automobilu, pri ktorom mé kri-
fok 17 dosadniGf na otvory 15 v pieste 8, &iZe dlZku pruZiny 16 je nutné zistif jazdngmi
skikami. Taktie# je nutné vypo&ftaf, resp. jazdnymi skdZkami zistif, kolko otvorov 15 md
zostaf pod drdfkou v kriZku 17, teda nezakrytych. Vietky otvory 15 sa nesmi zakry€, lebo
by sa prietok kvapaliny Gplne zablokoval a koleso by dalej nemohlo klesat a sledovat po-
vrch vozovky. Medzi vnitorngym priemerom pruZiny 10 a vonkaj3im priemerom kiZku 17 musi
byt medzera pre prudenie kvapaliny. PruZina 16 musi byt dostatone tuh&, aby nedo$lo k roz-
kmitaniu krdiZku 17 pri jazde. V dosadacej ploche kriZku 17 musia byt vysistruZené ryhy,
aby nedo$lo k‘prﬁnutiu krdZku 17 ku piestu 8.

" Hydraulicky teleskopick§ tlmid so ‘stupfovitou zmenou tlmiaceho G&inku je mo¥né vyuZi€
vo vietkgch druhoch cestnych motorovych vozidiel.

PREDMET VYNALEZU
Hydraulicky teleskopicky tlmi& so stuphovitou zmenou tlmiaceho d&inku zostaveny z pra-
covného valca, v ktorom je piest s ventilmi uchyteny na piestnici, vyznaujdici sa tym, Ze
je doplneny o pruiihu‘(16), ktord je svojim horngm koncom pevne spojend s vodidlom piestnice
(9) a na jej dolnom konci je uchyteny krdZok (17), ktorého spodnd, drdZkou predelend dosa-
dacia plocha, koreSponduje s otvormi (15) piesta (8).

1 vykres
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