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Vyndlez FeSi chlazeni asynchronnich mo-
tord stfednich a velk¥ch vykonl vlastni

oboustrannou tialtnou

Zatizenl je urdeno zejména pro asynchroani
motory, u nich# je nutno intenzivn& chla-
dit fela staterového vinuti,

Za¥izeni pro chlazeni podle vyndlezu je
tvofeno dvéma stejnymi ventilalnimi systeé-
my, z nich% ka%dy je umist®n na jedné. felui

strané motoru. Kazdé

nuti je vyztuZenc vnitfnim a vnéjEim pomoc~ 4
nym kruhem. Vné&j¥i ddst fela statorového
vinuti je umisténa do saciho prostoru. Di-
fuzor je uchycen na vnitinim pomocném kru-
hu. Hfidel rotoru je po obvodu kaZdé své
koncové fésti opatfen rovnomdrné rozmistéd-
nymi podéinymi Zebry, na néz je masazen
ventildtor, jehc? ndboj zdroven tvofi po-

mocnou clonu.
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Vynédlez se tykd zaEizeni pro chlazeni
asynchronnxch motorti stfednich a velkych
vykond s vlastni oboustrannou tladnou a ra-
didlni ventilaci, tvofeného dvéma steJnyml
ventiladnimi systémy, z nichZ kaZdy je u-
mistén na Jedne Zelni strané motoru. Venti-
ladni systém sestdvd ze saciho prostoru,
vyfukového prostoru, ventildtoru, hiidele
rotoru, prepoultdcich otvord a radidlnich
ventila&nich kandld. Zafizeni je zeJmena
vhodné pro asynchronnl motory, u nichZ je
nutno intenzivng chladit &ela statorového
vinuti,

Dosud pou21vane ventila&ni systémy asyn-
chronnich motord st¥ednich a velkych vykond
s kotvou nakrdtko nebo s kotvou vinutou,
pouzxvaJL bud ventildtoru pracujiciho v sé-
rii s ventiladnim d&inkem radidlinich venti-
ladnich kandld rotoru, anebo chlazeni &el
vinuti je zabezpecovano samostatnym venti-
litorem pracujicim paralelné s ventilaénim
G&inkem radidlnich ventiladnich kandld ro-
toru, Nevyhodou prvého systému je relativné@
nizkd intenzita chlazeni Zel vinuti stato-
ru, kde i p¥i aplikaci uchyceni difuzoru
ventildtoru na Zele vinuti statoru dochdzi
pouze ke zvyZené intenzitd chlazeni koncl
el vinuti.

Nevyhodou druhého systému je relativné
ni23%i Uroven chlazeni koncé &el vinuti a
vzhledem k nutnosti ochlazeni celé délky
Zela zvl4Stnim ventildtorem i vEt3i mnoZ-
stvi chladiciho vzduchu pro felni partie a
tudiz i vy%3i ventilalni ztrdty.

Uvedené nedostatky jsou odstrandny zafi-
zenim pro chlazeni asynchronnich motord
stfednich a velkych vykond vlastni obou-
strannou tladnou a radidlni ventilaci, kte=
ré je tvofeno dvéma stejnyml ventilalnimi
systémy, z nichZ kaZdy je umistén na jedné
Zelni strand motoru a sestdvd ze saciho pro-

storu, ventildtoru, hfidele rotoru, pfepous-
teclch otvord a radidlnich ventilaénich ka-
nild. Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze
ka’dé z Gel statorového vinuti je vyztuZeno
vnitfnim a vnéjéin pomocnym kruhem a jeho
vndjgi tdst je umisténa do saciho prostoru.
Na vnit¥nim pomocnem kruhu je uchycen difa~
zér. HFidel rotoru je po obvodu kaZdé své
koncové &dsti opatfen rovnomdérné rozmisté-
aymi podélnymi Zebry, na uea je nasazen ven~-
tildtor, jehoZ ndboj zdroven tvoFi pomocnou
clonu.

Vyhodou vyna]eyu navrhovanédho Ffefeni je,
e se dosdhne nejen vyrazného zkrdceni stro-
je v jeho Celnim prostoru, ale zejména zvy-
Seni 1ncen/1ty chlazeni ¢el vinuti statoru
pFi soudasném sniZeni ventiladnich ztrdt.
V/ztuzenx tel vinuti obé&ma pomocnym1 kruhy
se p¥iznive gr0|e"1 ve zvysene provozn1 spo-
lehlivosti stroje. Ddle umoinuje toto Fede=
ni stavbu relativné dlouhych strojd s mini-
mélnim primérem statoru, coZ se projevi ve
zvyeni jejich dlinunosti a ve sniZeni idrovné
hladiny hluku, a to pfedeviim u rychlobéZ~
aych strojl.

PREDMET

Zatizeni pro ghlazenx asynchronnich mo-
tord stfednich a velkych vykon viastni
oboustrannou tladnou a radidlni ventilaci,
tvofené dvéma stejn?mi ventilalnimi systé-
my, nich% ka%dy je umistén na jedné Cel-
ni strané motoru a sestdvd ze saciho pro-
storu, ventildtoru, htidele rotoru, pfepoud-
técich otvord a radidlnich ventilalnich ka-
ndld, vyznalené tim, Ze &elo /2/ kazZdého

v

P¥iklad provedeni ventiladniho systému
na jedné &elni strané asynchronniho motoru
je na ptipojeném vykresu, kde obr, 1 pied-
stavuje jeho aplikaci u motoru s kotvou
nakrdtko a obr. 2 aplikaci s kotvou vinutou.

Zatizeni pro chlazeni asynchronnich mo-
tord stfednich a velkjch vykond vliastni
oboustrannou tla&nou a radidlni ventilaci
je tvofeno dvéma stejnymi ventilalnimi sy-
stémy, z nichZ ka%dy je umist®n na jedné
gelni strand motoru a proto bude ddle popi-
sovdn pouze jeden tento ventilalni systém.

_Ventilalni systém sestdvd ze saciho pro-
storu 1 vyfukového prostoru 16, ventildto-
ru 5, htidele 11 rotoru, s zebry 10, pre-
pouétecxch otvord 7 a radidlnich ventxlac—
nich kandld 6. Saci prostor 1, jenZ je spo-
leény pro ventildtor 5 i axlalni kandly me-
zi podelnym1 Zebry 10 rotoru, je tvofen
vnéjdim krytem 15 motoru, pomocnym Zelnim
krytem 3, vnej51 tédsti Cela 2 statorového
vinuti, difdzorem 4 a htidelem 11 rotoru,
Vyfukovy prostor lﬁ je vymezen stahovacimi
deskami 17 statoru i rotoru, pomocnou clo-
nou 12, ventildtorem 5 vnitini tdsti Cela
2 statoroveho vinuti 3 pomocnym Celnim kry-
tem 3. Hfidel 11 rotoru je na své koncové
E4sti opatfen podelnym1 Zebry 10, pravidel-
né rozmist&nymi po svém obvodu. Na Zebrech
10 roteru je uchycen ventildtor 5, jehoZ
ndboj tvofi pomocnou clonu 12, kterd oddé&lu-
je vyfukovy prostor 16 od saclho prostoru I
a zaji$tuje prdchod chladiva do axidlnich
kandld vzniklych mezi Zebry 10 rotoru a da-
le do radidlnich ventila&nich kandld 6. Ce-
lo 2 statorového vinuti je svou vnit¥ni
E4sti umisténo mezi vnit¥ni a vnéjsi pomoc-
ny kruh 13, 14 a je témito pomocnymi kruhy
13, 14 vyztuzeno. Vnéjsi Zdst Cela 2 stato-
rového vinuti je umisténa v sacim prostoru
1. Na vpitfnim pomocném kruhu 13 Se uchycen
difdzor 4. -

P¥i svém vstupu do saciho prostoru 1 o-

myva intenzivnd studené chladivo vnEjsi
g4dsti dela 2 statorového vinuti. Chladivo
je nasdvidno “Ventildtorem 5 a axidlnimi ka-
ndly mezi zebry 10 rotoru. Po pridchodu ven-
tildtorem 5 je k “Chlazeni &4sti Zela 2 sta-
torového vinuti, kterd je umisténa ve vyfu—
kovém prostoru, vyuZito jak rotalni, tak i
podtupné sloiky.rychlosti chladiva. Oh¥dté
chladivo vystupuje prepoultécimi otvory 7
ve stahovacich deskdch 17 a mezi stahovaci-
mi prsty 8 plechu statoru do h¥betniho pro-.
storu motoru.

Mald &4st chladiva recirkuluje pfes pro-
stor 9 smylky Zela 2 statorového vinuti zpét
do saciho prostoru 7. Paralelnd k uvedené
ventiladni vétvi pr;chﬂZL chladivo nasdvané
axidlnimi kandly mezi Zebry 10 rotoru do
radidlnich ventiladnich kandld 6 rotoru,

z nich? p¥es vzduchovou mezeru pEechdzi do
radidlnich kandld statoru, ze kterych vy-
stupuje rovnéd% do h¥betniho prostoru.

NALEZU

statorového vinuti je vyztuZeno vnitinim a
vnéjEim pomocnim kruhem /13, 14/ a jeho
vne;sx Zdst je umist&na do saciho prostoru,
ptifemz na vnit¥nim pomocném kruhu /13/ 1e
uchycen difdzor /4/, h¥idel /11/ rotoru je
po obvodu kaZdé své koncové &dsti opatfen
rovnomé&rné rozmlstenymx podélnymi Zebry
/10/, na n&% je nasazen ventildtor /5/, je-
ho* ndboj zdrovea tvofi pomocnou clonu /12/.

2 vykresy
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