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69 Offen-End-Spinnturbine.

@ Der Rotor (8, 9) der Spinnturbine ist mittels einer

elastisch abgestiitzten, ein Gleit- oder Wilzlager ent-
haltenden Lagerbuchse (5) abgestiitzt. Zwischen dem
zum Antrieb ausgenutzten Rotorteil (9) und dem diesem
gegeniiberstehenden, die Antriebswicklungen (6) tragen-
den Statorteil ist ein Motorluftspalt (15) vorhanden. Ein
weiterer, geringerer Luftspalt (14) befindet sich zwischen
einander gegeniiberliegenden Flichen des genannten Ro-
torteils (9) und eines Ringes (13) am Stator (1), die ein
dynamisches Luftlager bilden. Dieses dient im Betrieb zur
Stabilisierung des Rotorlaufs. Ausserdem dienen die das
Luftlager bildenden Flichen als Notlauflager.
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PATENTANSPRUCHE

1. Offen-End-Spinnturbine, bei der der Rotor mittels eines
elastisch abgestiitzten Gleit- oder Walzlagers gelagert ist und
bei der zwischen einem zum Antrieb ausgenutzten Rotorteil
und einem diesem gegeniiberstehenden, die Antriebswicklun-
gen tragenden Statorteil ein Motorluftspalt vorhanden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass zum Zwecke der Stabilisierung
des Laufs des Rotors, zwischen dem Rotor (8, 9) und dem
Stator (1) wenigstens ein dynamisches Luftlager vorhanden ist,
das durch einander gegeniiberliegende Fléchen am Stator und
am Rotor gebildet wird, welche Flichen zwischen sich einen
gegeniiber dem Motorluftspalt geringeren Luftspalt aufweisen.

2. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass sich das das dynamische Luftlager bil-
dende Fliichenpaar iiber einen wesentlichen Teil des Stators
und des Rotors ausdehnt.

3. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass zwei, je ein dynamisches Luftlager bil-
dende Flichenpaare im Abstand zueinander angeordnet sind.

4. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fldchen eines ein dynamisches Luft-
Jager bildenden Fléchenpaares als in axialer Richtung sich
ausdehnende Zylinderfléichen ausgebildet sind.

5. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flichen eines ein dynamisches Luft-
lager bildenden Flachenpaares als sich in radialer Richtung
ausdehnende Ringflichen ausgebildet sind.

6. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flachen eines ein dynamisches Luft-
lager bildenden Flichenpaares als in axialer Richtung konisch
verlaufende Ringflichen ausgebildet sind.

7. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das ein dynamisches Luftlager bildende
Fliichenpaar eine zur Erzielung guter Notlaufeigenschaften
geeignete Materialpaarung aufweist.

8. Offen-End-Spinnturbine nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass an wenigstens einer Fliche des ein dyna-
misches Luftlager bildenden Fléchenpaares keilformige
Taschen zur Verbesserung der Luftlagereigenschaften vorgese-
hen sind.

Die Erfindung betrifft eine Offen-End-Spinnturbine, bei der
der Rotor mittels eines elastisch aufgehéngten Gleit- oder
Wilzlagers gelagert ist und bei der zwischen einem zum
Antrieb ausgenutzten Rotorteil und einem diesem gegeniiber-
stehenden, die Antriebswicklungen tragenden Statorteil ein
Motorluftspalt vorhanden ist.

Eine derartige Offen-End-Spinnturbine ist aus der DT-

OS 2 404 241 bekannt.

Neben dem erwihnten Motorluftspalt ist bei der Spinntur-
bine der genannten Offenlegungsschrift natiirlich noch ein
Luftspalt zwischen dem dusseren Rotor und den Statorteilen
vorhanden, die den Rotor umgeben.

Derartige Offen-End-Spinnturbinen sind bekanntlich Krif-
ten ausgesetzt, die beim Durchlaufen der Resonanzfrequenz
beim Hochlauf und bei Drehzahlerniedrigung, durch Unwuch-
ten im Spinnbetrieb und durch vom Bedienungspersonal aui-
gebrachte Krifte, z.B. beim Reinigen des Spinnrotors bei
auslaufender Turbine mit einem Pinsel o. dgl. erzeugt werden.
Aufgrund der elastischen Lagerung kommt es dabei zu Aus-
lenkungen der Turbine und es kann dabei zu Stérungen der fiir
den Antrieb benétigten Teile an Rotor und/oder Stator kom-
men. Ausserdem kommen bei aus den oben genannten Griin-
den abgenutzten Gleitlagerbuchsen Taumelbewegungen des
Rotors zustande.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer Spinn-
turbine mit integriertem Antrieb die Zerstérung der Antriebs-
teile zu vermeiden und eventuelle Taumelbewegungen des

. Rotors herabzusetzen. Erfindungsgemss wird dies dadurch
erreicht, dass zum Zwecke der Stabilisierung des Laufs des
Rotors, zwischen dem Rotor und dem Stator wenigstens ein
dynamisches Luftlager vorhanden ist, das durch einander
gegeniiberliegende Flichen am Stator und am Rotor gebildet
wird, welche Flichen zwischen sich einen gegeniiber dem
Motorluftspalt geringeren Luftspalt aufweisen.

Fiir die Anwendung der Erfindung ist es nicht Vorausset-
zung, dass der Motor ein Aussenldufer entsprechend der Fig. 1
der schon genannten DT-OS 2 404 241 ist. Voraussetzung ist
nur die elastische Lagerung des Rotors. Die erfindungsgemaisse
Anordnung hat eine doppelte Auswirkung: »
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1. Das oder die Flichenpaare stellen dynamische Luftlager
dar, die im Betrieb eine Stabilisierung des Rotorlaufs bewir-
ken. Hierfiir ist es am giinstigsten, den Abstand der das dyna-
mische Luftlager bildenden Fliichen méglichst kiein zu
machen. Andererseits kommt bei zu kleinem Spalt eine Ver-
teuerung wegen der Toleranzforderungen zustande. Ausser-
dem wird der Leistungsbedarf des Motors dann vergrossert.
Ein giinstiger Kompromiss liegt bei einem Luftspalt von 0,2—-
0,4 mm.

2. Das ein dynamisches Luftlager bildende Fliachenpaar
dient gleichzeitig als Notlauflager. Durch dieses wird ein star-
kes Verkanten des Rotors gegeniiber dem Stator, wodurch
Beschidigungen auftreten kénnen (z.B. bei der Reinigung bei
auslaufendem Rotor), vermieden. Hierdurch gelangen nur
Krifte bis zu einer gewissen Grosse auf das Lager. Es wird also
auch das Lager selbst geschiitzt.

Das ein dynamisches Luftlager bildende Flichenpaar kann
sich iiber einen wesentlichen Teil des Stators und des Rotors
ausdehnen. Hinsichtlich des Leistungsbedarfs sind jedoch zwei
schmale je ein dynamisches Luftlager bildende Flachenpaare,
die im Abstand zueinander angeordnet sind, vorteilhafter.
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Es konnen dynamische Luftlager als Radial- und/oder als
Axiallager vorgesehen sein. Radiallager werden je durch
zwei sich gegeniiberstehende Zylinderflachen mit unterschied-
lichem Radius gebildet, wihrend Axiallager je durch zwei
sich gegeniiberstehende, axial um den Luftspalt versetzte
Ringflichen gebildet werden. Auch ein in axialer Richtung
konischer oder auch nicht linearer Lauf der Lagerflachen ist
denkbar.

Zur Erzielung guter Notlaufeigenschaften werden vorzugs-
weise geeignete Materialienpaarungen fiir die das oder die
Lagerflichenpaare bildenden Teile gewéhit.

Anhand der Zeichnung werden einige Ausfiihrungsbeispiele
s0 der Erfindung erldutert. Es zeigen:
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Fig. 1 ein Ausfithrungsbeispiel mit einem radialen und
einem axialen Luftlager,
Fig. 2 ein Ausfiihrungsbeispiel mit zwei radialen Luftlagern
s5 und einem axialen Luftlager,
Fig. 3 ein Ausfithrungsbeispiel mit einem konischen und
einem radialen Luftlager.

In Fig. 1 ist de Stator mit 1, die in einer Bohrung 2 des
60 Stators 1 mittels der O-Ringe 3 und 4 elastisch gelagerte und
ein Gleit- oder Wilzlager enthaltende Lagerbuchse mit 5 und
die auf dem Stator aufgebrachte Antriebswicklung mit 6
bezeichnet.
Eine diinne Welle 7 des Rotors ist in die Lagerbuchse 5
65 eingesteckt. Diese Welle trigt den Spinnrotor 8, an dem ein
hohlzylindrischer Rotorteil 9 angesetzt ist, der einen Riick-
schlussring 11 und Rotormagnete 10 trégt.
n den zwischen dem Stator 1 und dem hohlzylindrischen



Rotorteil 9 vorhandenen Luftspalt 12 ist iiber einen wesent-
lichen Teil der Rotorliinge ein am Stator befestigter Ring 13
eingesetzt, der in geringem Abstand von 0,3 mm zum Rotor
angeordnet ist. Die an den Luftspalt 14, der kleiner als der
Motorluftspalt 15 ist, angrenzenden Fléichen bilden ein dyna-
misches Luftlager, das den Lauf des Rotors stabilisiert. Wird
bei auslaufendem Rotor, z.B. mittels eines in die Rille 16
gepressten Reinigungspinsels eine Kraft unsymmetrisch aufge-
bracht, so sorgen diese Lagerflichen dafiir, dass der Rotor
nicht zu sehr gegeniiber dem Stator verkantet wird, vielmehr
die Verkantung begrenzt ist. Damit werden auch Krifte ab
einer bestimmten Grésse vom Lager ferngehalten,

Eine im Luftspalt 17 untergebrachte Ringscheibe 18 dient in
der gleichen Weise wie der Ring 13 der Stabilisierung und als
Notlager, da ja iiber die O-Ringe auch eine axiale Verschic-
bung maoglich ist.

In der Fig. 2, die im iibrigen mit der Fig. 1 iibereinstimmt,
sind zwei Ringe 20 und 21 am Stator 1 befestigt, die an axial
voneinander entfernten Stellen zwei dem Rotorteil 11 gegen-
iiberstehende schmale Ringflichen aufweisen, die zusammen
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mit der Oberfliche des Rotorteils 11 zwei dynamische Luftla-
ger und Notlauflager bilden. Der Ring 20 ist doppelt genutzt;
er bildet auch mit der Oberfléiche des Spinnrotors 8 ein Luftla-
ger und ein Notlauflager.

In Fig. 3 ist das zylinderfrmige Rotorteil 11 nach rechts
verlangert (Teil 30) und bildet hier mit dem innerhalb liegen-
den Statorteil 31 das eine Luft- und Notlauflager. Der Spinn-
rotor tragt ein konisch verlaufendes Teil 33 (oder ist selbst
konisch ausgebildet). Mit einem zu der Oberfliche dieses
konischen Teils 33 parallel laufenden Teil 34 des Stators ist
ein dynamisches Luftlager gebildet, das axiale und radiale
Stabilisierungskomponenten liefert und auch in axialer und
radialer Richtung ein Notlauflager darstellt.

Bei einer Ausbildung des Rotors als Innenlédufer, der dann
durch zwei elastisch gelagerte Lagerstellen gelagert ist, Idsst
sich die Erfindung in gleicher Weise anwenden.

Zur ErthShung der Wirkung des dynamischen Luftlagers
kann man in an sich bekannter Weise in wenigstens eine der
Fléchen eines Paares Taschen mit keilférmigem Tiefenverlauf
einlassen.
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