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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un veico-
lo con una copertura trasparente o traslucida per il \
corpo del veicolo applicabile, ad esempio, ad un
veicolo tipo scooter. Pil in particolare, 1’invenzio-
ne si riferisce ad una struttura per nascondere un
meccanismo di bloccaggio della sella rendendo opaca
una porzibne di una copertura trasparente o trasluci-
da per il corpo del veicolo che ricopre il meccanismo
di bloccaggio della sella per evitare che la sella
sia aperta.

In precedenza, un motociclo tipo scooter in cui
uno scudo & realizzato in un materiale trasparente &
stato descritto nel Brevetto giapponese pubblicato
- prima dell’esame (KOKAI) n. Sho 59-50.880 (1984). In
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particolare, nel motociclo, lo scudo & reso traspa-
rente per ridurre la tensione del conducente, e 1la
porzione dello scudo che corrisponde al lato anterio-
re di un pannello anteriore & resa opaca per nascon-
dere la presenza di un sostegno fissato ad un tubo di
sterzo, un avvisatore acustico fissato al sostegno,
accessori elettrici e simili, risolvendo cosi proble-
mi di estetica che nascono dal fatto che lo scudo &
stato reso trasparente.

Secondo la tecnica anteriore, porzioni opache
sono predisposte in corrispondenza di porzioni neces-
sarie dal punto di vista estetico del motociclo in

cui componenti all’interno dello scudo e strutture

-interne possono essere osservati dall’esterno. Quando

si desidera realizzare anche coperture del corpo del
veicolo diverse dallo scudo in un materiale traspa-
rente in modo da conferire al veicolo una estetica
speciale grazie al materiale trasparente, €& necessa-
rio prevenire furti o simili che potrebbero verifi-
carsi quando la struttura interna del veicolo dispo-
sta all’interno della copertura del corpo del veicolo
diventa visibile.

In un veicolo tipo scooter, ad esempio, uno
spazio per contenere un casco e articoli simili &

previsto all’interno della copertura del corpo del



veicolo, ed una porzione aperta formante una apertura
dello spazio & prevista in corrispondenza di una
porzione superiore della copertura del corpo del vei-
colo. Poiché la porzione aperta viene aperta e chiusa
mediante una sella disposta sul lato superiore della
copertura del corpo del veicolo per chiudere_la por-
zione aperta, un meccanismo di bloccaggio della sella
per evitare che la sella venga aperta & previsto sul
lato inferiore della sella ed all’interno della co-
pertura del corpo del veicolo.

Pertanto, quando la copertura del corpo del
veicolo & realizzata in un materiale trasparente, il
meccanismo di bloccaggio della sella diventa visibi-
le, il che pud permettere una azione fraudolenta sul
meccanismo di bloccaggio della sella per sbloccare ed
aprire la sella. Cosi, sono necessarie considerazioni
dal punto di vista della prevenzione di una azione
fraudolenta o simili sui componenti all’interno della
copertura del corpo del veicolo.

L’invenzione definita nella presente domanda &
stata realizzata in considerazione delle situazioni
precedentemente menzionate. Costituisce uno scopo
comune dell’invenzione come definito nelle rivendica-
zioni da 1 a 4 prevenire azioni fraudolente sul mec-

canismo di bloccaggio della sella prevenendo cosi



azioni fraudolente o simili sui componenti all’inter-
no della copertura del corpo del veicolo, in un vei-
colo avente una copertura trasparente o traslucida
per il corpo del veicolo. Un altro scopo dell’inven-
zione definita nella rivendicazicne 2 consiste nel
concepire una estetica migliorata del veicolo. Un
ulteriore scopo dell’invenzione definita nella riven-
dicazione 3 consiste nel concepire una estetica mi-
gliorata del veicolo senza aumentare la resistenza
all’aria. Un ulteriore scopo dell’invenzione definita
nella rivendicazione 4 consiste nel prevenire azioni
fraudolente sul meccanismo di bloccaggio della sella
senza aumentare il numero di componenti e nel conce-
pire una estetica migliorata del veicolo.
L’invenzione come definito nella rivendicazione
1 della presente domanda consiste in un veicolo aven-
te una copertura trasparente o traslucida per il
corpo del veicolo comprendente una copertura per il
corpo del veicolo destinata a ricoprire un telaio del
corpo del veicolo, una sella disposta sul lato supe-
riore della copertura per il corpo del veicolo ed in
grado di aprire e chiudere una porzione aperta forma-
ta dalla copertura per il corpo del veicolo, ed un
meccanismo di bloccaggio della sella disposto sul

lato inferiore della sella ed all’interno della co-



pertura per il corpo del veicolo ed il grado di pre-
venire l’apertura della sella, in cui la copertura
per il corpo del veicolo & realizzata in un materiale
trasparente o traslucido, e la copertura per il corpo
del veicolo & provvista di una porzione opaca per
nascondere il meccanismo di bloccaggio della sella.

Secondo l’invenzione definita nella rivendica-
zione 1, anché se la copertura per il corpo del vei-
colo é realizzata in un materiale trasparenté o tra-
slucido, il meccanismo di bloccaggio della sella &
nascosto e non pud essere osservato dall’esterno
della copertura per il corpo del veicolo. Di conse-
guenza, € possibile prevenire azioni fraudolente sul
meccanismo di bloccaggio della sella e di conseguenza
impedire che vengano effettuate azioni fraudolente o
simili sui componenti all’interno della copertura per
il corpo del veicolo o su articoli contenuti all’in-
terno mediante apertura della sella attraverso una
manipolazione fraudolenta del meccanismo di bloccag-
gio della sella.

L’invenzione definita nella rivendicazione 2
consiste in un veicolo avente una copertura traspa-
rente o traslucida per il corpo del veicolo come
definito nella rivendicazione 1, in cui la porzione

opaca & prevista in corrispondenza di una porzione



rientrante della copertura per il corpo del veicolo.

Secondo 1l’invenzione definita nella rivendica-
zione 2, la porzione opaca pud essere resa pocoO appa-
riscente poiché la porzione rientrante & poco appari-
scente. Come risultato, in aggiunta agli effetti del-
l’invenzione definita nella rivendicazione 1, 1’este-
tica speciale del veicolo ottenuta rendendo traspa-
rente o trasiucida la copertura per il corpo del
veicolo non & eccessivamente compromessa, ed &€ possi-
bile migliorare la qualita estetica.

L’invenzione definita nella rivendicazione 3
consgiste invun Veicolb avente una copertura traspa-
rente o traslucida per il corpo del veicolo come
definito nella rivendicazione 2, in cui la porzione
rientrante & costituita da una porzione rientrante
destinata a contenere una porzione di maniglia del
corpo del veicolo.

Secondo l’invenzione definita nella rivendica-
zione 3, & possibile utilizzare la porzione rientran-
te gia prevista nella copertura per il corpo del
veicolo per contenere la porzione di maniglia, ed &
inutile munire la copertura per il corpo del veicolo
di una nuova porzione rientrante per rendere pocoO
appafiscente la porzione opaca per nascondere il

meccanismo di bloccaggio della sella. Come risultato,



in aggiunta gli effetti dell’invenzione definita
nella rivendicazione 2, & possibile evitare 1’aumento
del numero di posizioni corrispondenti a porzioni
rientranti formate nella copertura per il corpo del
veicolo, per cui & possibile impedire che la qualita
estetica del veicolo sia compromessa, ed & possibile
evitare un aumento della resistenza all’aria.

L’invenzione definita nella rivendicazione 4
consiste in un veicolo avente una copertura traspa-
rente o traslucida per il corpo del veicolo come
definito in una qualsiasi delle rivendicazioni da 1
a 3, in cui una parte del meccanismo di bloccaggio
della sella suddetto & nascosta dal telaio del corpo
del veicolo.

Secondo 1’invenzione definita nella rivendica-
zione 4, il meccanismo di bloccaggio della sella pud
essere nascosto utilizzando non soltanto la porzione
opaca ma anche il telaio del corpo del veicolo, ed &
inutile prevedere nuovi elementi per nascondere il
meccanismo di bloccaggio della sella. Inoltre, la
schermatura mediante il telaio del corpo del veicolo
conduce ad una riduzione dell’area in cui deve essere
prevista la porzione opaca. Come risultato, in ag-
giunta agli effetti dell’invenzione come definito

nelle rivendicazioni da 1 a 3, il meccanismo di bloc-



caggio della sella pud essere nascosto, ed & possibi-
le prevenire azioni fraudolente su di esso, senza
aumentare il numero di componenti. Poiché 1l’area in
cui deve essere prevista la porzione opaca €& ridotta,
la qualita estetica del veicolo & ulteriormente mi-
gliorata.

Sara ora descritta una forma di attuazione della
presente invénzione, con riferimento alle figure da
1 ad 8.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
sinistra di un motociclo tipo scooter che costituisce
un veicolo avente una copertura trasparente o traslu-
cida per il corpo del veicolo secondo 1’invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in pianta di
una parte principale di una porzione posteriore del
motociclo illustrato nella figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea III-III della figura 1;

la figura 4 rappresenta una vista in prospettiva
di una parte principale di un meccanismo di bloccag-
gio della sella;

la figura 5 rappresenta una vista che mostra una
condizione di sbloccaggio del meccanismo di bloccag-
gio della sella;

la figura 6 rappresenta una vista che mostra una



condizione di bloccaggio del meccanismo di bloccaggio
della sella;

la figura 7 rappresenta una vista laterale da
sinistra di una copertura sinistra per il corpo; e

la figura 8 rappresenta una vista in pianta
della copertura sinistra per il corpo.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
sinistra di uﬁ.motociclo tipo scooter che costituisce
un veicolo avente una copertura trasparente o traslu-
cida per il corpo del veicolo secondo la presente
invenzione. Il telaio F del corpo del veicolo com-
prende un tubo di sterzo 2 disposto in corrispondenza
di una porzione di estremitd anteriore, un tubo di-
scendente 3 estendentesi verso il basso da una por-
zione inferiore del tubo di sterzo 2, una coppia di
telai posteriori 4L, 4R sinistro e destro estenden-
tisi all’indietro rispetto al veicolo, rispettivamen-
te dai lati sinistro e destro di una porzione infe-
riore del tubo discendente 3, ed una traversa ante-
riore 5, una prima traversa centrale 6, una seconda
traversa centrale 7 ed una traversa posteriore 8 che,
in quest’ordine dal lato anteriore, sono situate tra
i telai posteriori 4L, 4R e si estendono nella dire-
zione rivolta verso sinistra e verso destra. I termi-

ni "anteriore, posteriore, sinistra e destra" utiliz-



zati nella presente indicano i lato ahteriore, poste-
riore, sinistro e destro rispetto al veicolo.

Ciascuno dei telai posteriori 4L, 4R comprende
una porzione anteriore 4La, 4Ra estendentesi in dire-
zione sostanzialmente orizzontale dal lato posteriore
del tubo di sterzo 2, una porzione centrale 4Lb, 4Rb
piegata da una porzione di estremita posteriore della
porzione antefiore 4La, 4Ra ed estendentesi obliqua-
mente verso il lato posteriore superiore, ed una
porzione posteriore 4Lc, 4Rc piegata da una porzione
di estremita posteriore della porzione centrale 4Lb,
4Rb ed estendentesi verso il lato posteriore superio-
re con una inclinazione limitata rispetto alla por-
zione centrale 4Lb, 4Rb. Porzioni di estremitd poste-
riore delle porzioni posteriori 4Lc, 4Rc sono piegate
verso il centro del veicolo in modo che le loro facce
terminali siano contrapposte 1l’una all’altra con una
certa distanza tra loro, e sonb collegate l’una al-
l’altra attraverso un sostegno posteriore 9 fissato
in modo da coprire la distanza tra le facce termina-
1i.

Un manubrio 11 & disposto in corrispondenza di
una porzione di estremita superiore di un albero di
sterzo 10 supportato in modo girevole dal tubo di

sterzo 2, ed una forcella anteriore 12 & disposta in



corrispondenza di una porzione di estremitd inferiore
dell’albero di sterzo 10. Una ruota anteriore 13 &
supportata attraverso un asse in corrispondenza di
una porzione di estremitd inferiore della forcella
anteriore 12. Una porzione di estremitad posteriore di
un gruppo motopropulsore 15 supporta una ruota poste-
riore 14 attraverso un asse, ed & supportata dalla
traversa posteriore 8 attraverso una sospensione
posteriore 16, mentre una porzione di estremita ante-
riore del gruppo motopropulsore 15 & supportata in
modo girevole dalla prima traversa centrale 6 attra-
verso una staffa di sospensione e di supporto, in
modo che il gruppo motopropulsore 15 sia supportato
in modo oscillante verso l’alto e verso il basso ri-
spetto al telaio F del corpo del veicolo.

Un cavalletto principale 17 per supportare il
corpo di veicolo del motociclo 1 & supportato in modo
girevole mediante un perno di articolazione che &
supportato da una porzione di eétremité posteriore di
una staffa saldata alla prima traversa centrale 6 e
si estende nella direzione rivolta verso sinistra e
veréo destra. Cosi il cavalletto principale 17 pud
essere fatto oscillare tra una posizione di ritiro
rappresentata nella figura 1 ed una posizione eretta

per supportare il corpo del veicolo al momento del



parcheggio del motociclo 1.

L’esterno del telaio F del corpo del veicolo &
ricoperto da una copertura C per il corpo del veicolo
composta da una molteplicita di coperture realizzate
in resine sintetiche. La copertura C per il corpo del
veicolo comprende una copertura anteriore del manu-
brio 18 che ricopre una porzione superiore dell’albe-
ro di sterzo iO e porzioni anteriori del manubrio 11,
una copertura posteriore del manubrio 19 che ricopre
una porzione superiore dell’albero di sterzo 10 e
porzioni posteriori del manubrio 11, una copertura
anteriore 20 che ricopre una porzione anteriore del
tubo di sterzo 2 ed una porzione superiore della
ruota anteriore 13, uno scudo 21 che & unito al bordo
posteriore della copertura anteriore 20 e ricopre una
porzione posteriore del tubo di sterzo 2 ed il lato
anteriore delle gambe del conducente, un parafango
anteriore 22 che & unito ai bordi laterali sinistro
e destro della copertura anteriore 20 e dello scudo
21 e ricopre una porzione poéteriore della ruota
anteriore 13, un pannello di pedana 23 che & unito al
bordo posteriore dello scudo 21 e supporta i piedi
del conducente, una coppia sinistra-destra di coper-
ture laterali 24L, 24R che sono unite al bordo poste-

riore del parafango anteriore 22 ed ai bordi sinistro



e destro del pannello di pedana 23 e ricoprono por-
zioni laterali sinistra e destra delle porzioni ante-
riori 4La, 4Ra e delle porzioni centrali 4Lb, 4Rb dei
telai posteriori 4L, 4R, una copertura inferiore 25 .
che & unita ai bordi inferiori delle coperture late-
rali 24L, 24R e ricopre il lato inferiore del pannel-
lo di pedana 23, ed una coppia sinistra-destra di
coperture del'corpo 26L, 26R che sono unite al bordo
superiore del pannello di pedana 23 ed ai bordi supe-
riori delle coperture laterali 24L, 24R.

Inoltre, un parafango posteriore 27 imbullonato
sulla traversa posteriore 8 si estende dai bordi
inferiori delle coperture del corpo 26L, 26R in modo
da coprire una porzione superiore della ruota poste-
riore 14, ed un deflettore posteriore 28 fissato al
sostegno posteriore 9 ricopre il lato superiore di
porzioni posteriori delle coperture del corpo 26L,
26R. Inoltre, una porzione intagliata con una porzio-
ne di bordo aperta sul lato inferiore & prevista in
corrispondenza di porzioni di estremita posteriore
delle coperture sinistra e destfa del corpo 26L, 26R,
ed un vetro posteriore 29 di un fanalino posteriore
€ inserito nella porzione intagliata.

Di queste coperture, la copertura anteriore del

manubrio 18, la copertura anteriore 20, il parafango



anteriore 22, le due coperture laterali 24L, 24R, le
due coperture del corpo 26L, 26R ed il deflettore
posteriore 28 sono tutti realizzati in resine sinte-
tiche trasparenti o traslucide, ad esempio resina
acrilonitrile-etilenpropilendiene-stirene (resina
AES), resina polipropilene (resina PP) e resina acri-
lica. D’altra parte, la copertura posteriore del
manubrio 19, lo scudo 21, il pannello di pedana 23,
il parafango posteriore 27 e la copertura inferiore
25 gsono tutti realizzati in resine sintetiche opache.
Pertanto i componenti all’interno della copertura del
corpo del veicolo C del motociclo 1 possono essere
osservati dall’esterno delle coperture trasparenti o
traslucide.

Con riferimento anche alla figura 2,vnella con-
dizione in cui le coperture sinistra e destra del
corpo 26L, 26R sono collegate al pannello di pedana
23 ed al telaio F del corpo del veicolo, una porzione
aperta 26a rivolta verso l’alto & prevista in corri-
spondenza di una porzione superiore delle coperture
del corpo 26L, 26R. Un contenitore portaoggetti 30
destinato a contenere un casco o simili inseriti
attraverso la porzione aperta 26a & imbullonato sulla
seconda traversa centrale 7 e su una flangia superio-

re di un blocco di supporto 31 saldato alla traversa



posteriore 8 ed estendentesi verso l’alto, ed & con-
tenuto all’interno delle coperture del corpo 26L,
26R. Una porzione aperta 30a rivolta verso l’alto &
prevista in corrispondenza di una porzione superiore
del contenitore portaoggetti 30. Il bordo periferico
della porzione aperta 30a sporge leggermenté verso
l’esterno, come una cornice, rispetto al bordo peri-
ferico della porzione aperta 26a delle coperture del
corpo 26L, 26R, e la superficie inferiore del bordo
periferico della porzione aperta 30a entra in contat-
to con la superficie superiore dell’apertura 26a
delle coperture del corpo 26L, 26R. Una porzione di
estremitd anteriore di una sella 32 disposta sul lato
superiore delle coperture del corpo 26L, 26R & accop-
piata con una porzione di estremita anteriore del
contenitore portaoggetti 30 attraverso una cerniera,
in modo che la sella 32 copra la porzione aperta 30a
del contenitore portaoggetti 30 e, di conseguenza, la
porzione aperta 26a delle coperture del corpo 26L,
26R, e possa aprire e chiudere le porzioni aperte
26a, 30a. In corrispondenza di una porzione di estre-
mita posteriore del bordo periferico formante la
porzione aperta 26a, uno sportellino 33 & supportato
in modo oscillante dalle coperture del corpo 26L,

26R. Lo sportellino 33 permette di accedere a compo-



nenti montati all’interno delle coperture del corpo
26L, 26R; ad esempio, al momento del rifornimento di
olio in un serbatoio di olio, lo sportellino 33 &
aperto per permettere la rimozione di un tappo del
serbatoio di olio.

Nello stesso tempo, l’apertura della sella 32 &
impedita da un meccanismo di bloccaggio della sella
L. I1 meccanismo di bloccaggio della sella & disposto
all’interno delle coperture del corpo 26L, 26R sul
lato posteriore del contenitore portaoggetti 30 sul
lato inferiore della sella 32, come illustrato nelle
figure 1 e 2. Con riferimento anche alle figure da 4
a 6, 11 meccanismo di bloccaggio della sella L com-
prende una parte di fermo ed una parte operativa. La
parte di fermo comprende un elemento di base a pia-
stra 40 imbullonato su una superficie anteriore del
blocco di supporto 31 estendentesi verso l’alto da
una porzione posteriore della traversa postériore 8,
un gancio 42 accoppiato in modo oscillante con l’ele-
mento di base 40 attraverso un perno di articolazione
41 ed avente una scanalatura di impegno 42a destinata
ad impegnarsi con un fermo ad anello 32a fissato ad
una superficie interna della sella 32, una leva di

ritenuta 44 accoppiata in modo oscillante con l’ele-

mento di base 40 attraverso un perno di articolazione



43 ed avente una scanalatura di ritenuta 44a per
trattenere una porzione di braccio 42b del gancio 42,
ed una molla di trazione 45 disposta tra il gancio 42
e la leva di ritenuta 44. La parte operativa compren-
de una porzione cilindrica di inserimento di chiave
48 fissata alla copertura sinistra del corpo 26L e
che passa attraverso un foro previsto in una porzione
rientrante per chiave 26Lb formata in posizione adia-
cente all’estremita posteriore della sella 32 nella
copertura sinistra del corpo 26L, un cavo di aziona-
mento 46 una cui pfima estremita & in impegno con un
braccio oscillante 44b della leva di ritenuta 44 e
l’altra estremitd & collegata ad una leva di aziona-
mento 49 che si muove in unione con 1l’azionamento di
una chiave inserita nella porzione di inserimento di
chiave 48, ed un tubo 47 che ricopre il cavo di azio-
namento 46 tra una parte di supporto 40a dell’elemen-
to di base 40 ed una parte di supporto 34 fissata
alla copertura sinistra del corpo 26L insieme con la
porzione di inserimento di chiave 48 all’interno
della copertura sinistra del corpo 26L. Il tubo 47,
che costituisce una porzione della parte di aziona-
mento, & disposto sul lato destro del telaio poste-
riore sinistro 4L, in modo da non sporgere sul lato

inferiore, in una vista laterale dai lati sinistro e



destro. Pertanto, nella vista laterale da sinistra
del lato sinistro del veicolo, il tubo 47 & disposto
dietro il telaio posteriore sinistro 4L, in modo che
il tubo 47 sia nascosto dal telaio posteriore sini-
stro 4L. |

La configurazione del meccanismo di bloccaggio
della sella L come precedentemente descritto assicura
che, quando la sella aperta 32 & premuta verso il
basso per ricoprire la porzione aperta 26a in una
posizione di sbloccaggio rappresentata nella figura
5, il fermo ad anello 32a entra in una fessura 30b
prevista in corrispondenza di una porzione posteriore
del contenitore portaoggetti 30 e preme la porzione
di braccio 42b del gancio 42 muovendosi verso il
basso, in modo che il gancio 42 sia fatto oscillare
in verso orario. Pertanto il fermo ad anello 32a si
impegna nella scanalatura di impegno 42a del gancio
42, e la porzione di braccio 42b & trattenuta nella
scanalatura di ritenuta 44a della leva di ritenuta
44,'producendo una condizione di bloccaggio rappre-
sentata nella figura 6. Questa condizione viene man-
tenuta dalla forza elastica della molla di trazione
45,

Al momento dell’apertura della sella 32, il cavo

di azionamento 46 & tirato con un azionamento della
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chiave inserita nella porzione'di inserimento di
chiave 48, e la leva di ritenuta 44 & fatta oscillare
in verso antiorario nella figura 6, in modo che la
ritenuta della porzione di braccio 42b e della scana-
latura di ritenuta 44a sia eliminata, ed il gancio 42
pud cosi essere fatto oscillare in verso antiorario.
Quindi, quando la sella 32 & tirata verso 1’alto, il
gancio 42 é& fatto oscillare in verso antiorario,
1’impegno tra il fermo ad anello 32a e la scanalatura
di impegno 42a viene eliminato, la porzione ad aper-
tura 26a viene aperta, ed il gancio 42 viene mantenu-
to nella condizione di sbloccaggio rappresentata
nella figura 5 dalla forza elastica della molla di
trazione 45.

Come rappresentato nella figura 2, nel meccani-
smo di bloccaggio della sella L, la parte di fermo e
le porzioni del cavo di azionamento 46 e del tubo 47
che costituiscono porzioni della parte di azionamento
che si trovano vicino alla parte di fermo sono dispo-
ste sotto la sella 32 avente una piastra di fondo 32b
(vedere figura 3), in modo da essere nascoste dalla
sella 32 in una vista in pianta del veicolo, in par-
ticolare esse non possono essere osservate dall’alto.

Con riferimento alle figure 1 e 3, sul lato

sinistro dell’elemento di base 40 del meccanismo di



bloccaggio della sella L, nella régioné che raggiunge
il bordo superiore della copertura sinistra del corpo
26L in corrispondenza di una porzione superiore poF
steriore della copertura sinistra del corpo 26L e
comprendente l’area sotto una porzione di maniglia
30c del veicolo, & prevista una porzione rientrante
per maniglia 26La per'permetteré che una mano impugni
la porzione di maniglia 30c che & nascosta all’inter-
no di una porzione periferica della sella 32. La
porzione di maniglia 30c & costituita da una porzione
del bordo superiore del contenitore portaoggetti 30
formante la porzione aperta 30a che & estesa verso
sinistra in misura superiore alla porzione aperta 30a
ed & quindi piegata verso il basso in corrispondenza
di una porzione di estremitd sinistra per formare una
porzione sporgente. La porzione di maniglia 30c &
impugnata con la mano per sollevare il corpo del
veicolo quando il cavalletto principale 17 deve esse-
re fatto passare dalla posizione di ritiro alla posi-
zione eretta al momento del parcheggio.

In una vista laterale da sinistra, la porzione
rientrante per maniglia 26La & sovrapposta al mecca-
nismo di bloccaggio della sella L. La copertura sini-

stra del corpo 26L & provvista di una porzione opaca

A (tratteggiata nelle figure) allo scopo di nasconde-



re il meccanismo di bloccaggio della sella L in modo
che il meccanismo di bloccaggio della sella L sia
invisibile dall’esterno della copertura sinistra del
corpo 26L (che costituisce la copertura C del corpo
del veicolo in prossimitd del meccanismo di bloccag-
gio della sella L) nella regione dall’estremita ante-
riore della porzione di bordo della porzione rien-
trante per maniglia 26La sulAlato anteriore fino
all’estremita posteriore della porzione di bordo
della porzione rientrante per chiave 26Lb sul lato
posteriore, con l’elemento di base 40 del meccanismo
di bloccaggio della sella L approssimativamente al
centro nella vista laterale da sinistra. In partico-
lare, come rappresentato nelle figure 7 ed 8, 1l’e-
stensione nella direzione antero-posteriore della
porzione opaca A corrisponde alla porzione rientrante
per maniglia 26La ed alla porzione rientrante per
chiave 26Lb ed alle regioni vicine. Cosi, 1’estensio-
ne della porzione opaca A comprende 1l’intera esten-
sione della porzione rientrante per maniglia 26La e
della porzione rientrante per chiave 26Lb e la regio-
ne definita da una porzione di estremitd anteriore
Al, da una porzione di estremitd inferiore A2, da una
porzione di estremita posteriore A3 e da una porzione

di estremitd superiore A4. La porzione di estremita



anteriore Al si trova approssimativamente nella posi-
zione dell’estremitd anteriore della porzione di
bordo della porzione rientrante per maniglia 26La, la
porzione di estremitd inferiore A2 si trova su una
linea approssimativamente coincidente con una tangen-
te comune all’estremitd inferiore della parte di
bordo della porzione rientrante per maniglia 26La ed
all’estremité inferiore della parte di bordo della
porzione rientrante per maniglié 26Lb tra le porzioni
rientranti 26La, 26Lb, la porzione di estremita po-
steriore A3 si trova approssimativamente nella posi-
zione dell’estremita posteriore della parte di bordo
della porzione rientrante per chiave 26Lb, e la por-
zione di estremitd superiore A4 corrisponde al bordo
superiore della copertura sinistra del corpo 26L for-
mante la porzione aperta 26a.

La porzione opaca A & disposta sulla superficie
interna della copertura sinistra del corpo 26L. Ad
esempio, minute rientranze e sporgenze possono essere
formate sulla copertura sinistra del corpo 26L al
momento dello stampaggio utilizzando uno stampo prov-
visto di minute rientranze e sporgenze mediante pal-
linatura o simili, oppure la copertura sinistra del
corpo 26L pud essere sottoposta a finitura satinata

dopo stampaggio. Inoltre, la porzione opaca A pud



essere ottenuta mediante rivestimento della superfi-
cie interna della copertura sinistra del corpo 26L.
mediante applicazione di un rivestimento, deposizione
di vapore o simili.

Cosi, approssimativamente 1l’intera estensione
della parte di fermo del meccanismo di bloccaggio
della sella _L comprendente 1l’elemento di base 40
nonché il gancio 42 e la leva di ritenuta 44 suppor-
tata dall’elemento di base 40 & nascosta dalla por-
zione opaca A in modo che tali componenti non siano
visibili dal lato sinistro della copertura sinistra
del corpo 26L. Inoltre, nella vista laterale da sini-
stra, una porzione superiore del meccanismo di bloc-
caggio della sella L ed il fermo ad anello 32a sono
nascosti dalla sella 32, ed una porzione intermedia
del tubo 47 & nascosta da una porzione posteriore 4Lc
del telaio posteriore sinistro 4L.

Nel motociclo 1 nel suo insieme, il meccanismo
di bloccaggio della sella L & interamente nascosto
dalla porzione opaca A e dalla sella 32 in una vista
dall’alto, ed & approssimativamente interamente na-
scosto dalla porzione opaca A e dal telaio posteriore
sinistro 4L in una vista dal lato sinistro. Inoltre,
il meccanismo di bloccaggio della sella L & nascosto

dalla sella 32 e dal contenitore portaoggetti 30 in



una vista dal lato anteriore, ed & nascosto da compo-
nenti ausiliari, come il serbatoio di olio, montati
in una porzione di montaggio prevista in corrispon-
denza di una porzione anteriore del parafango poste-
riore 27 in una vista dal lato destro. Inoltre, il
meccanismo di bloccaggio della sella L & nascosto dal
fanalino posteriore e dai componenti ausiliari in una
vista dal lato posteriore, ed & nascosto da una parte
curva della porzione posteriore 4Lc del telaio poste-
riore sinistro curvo 4L e dai componenti ausiliari in
una vista dal lato superiore posteriore.

Nel seguito saranno descritti il funzionamento
e gli effetti della forma di attuazione realizzata
come precedentemente descritto.

Il meccanismo di bloccaggio della sella L &
disposto all’interno delle coperture sinistra e de-
stra del corpo 26L, 26R sul lato inferiore della
sella 32. Benché le coperture del corpo 26L, 26R

siano realizzate in un materiale trasparente o tra-
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slucido, il meccanismo di bloccaggio della sella L
nascosto dalla porzione opaca A e pertanto non &
visibile dall’esterno della copertura sinistra del
corpo 26L disposta in prossimita del meccanismo di
bloccaggio della sella L. Come risultato, & possibile

prevenire azioni fraudolente sul meccanismo di bloc-



caggio della sella L, ed & anche'possibile prevenire
azioni fraudolente sui componenti all’interno delle
coperture del corpo 26L, 26R o sugli articoli conte-
nuti nel contenitore portaoggetti 30 mediante apertu-
ra della sella 32 attraverso una manipolazione frau-
dolenta del meccanismo di bloccaggio della sella L.

Inoltre, il meccanismo di bloccaggio della sella
L & interamente nascosto dalla porzione opaca A e
dalla sella 32 in una vista dall’alto, ed & quasi
interamente nascosto dalla porzione opaca A e dal
telaio posteriore sinistro 4L in una vista dal lato
sinistro. Il meccanismo di bloccaggio delia sella L
€ nascosto dal fanalino posteriore in una vista dal
lato posteriore, ed & nascosto da uﬁa parte curva
della porzione posteriore 4Lc del telaio posteriore
sinistro curvo 4L in una vista dal lato superiore
posteriore. Il meccanismo di bloccaggio della sella
L & nascosto dalla sella 32 e dal contenitore porta-
oggetti 30 in una vista dal lato anteriore, ed &
nascosto da componenti ausiliari montati nella por-
zione anteriore del parafango posteriore 27 in una
vista dal lato destro. Cosi il meccanismo di bloccag-
gio della sella & nascosto sostanzialmente in tutte
le direzioni, il che conferisce al meccanismo di

bloccaggio della sella L un notevole effetto antifur-



to.

La porzione opaca A & disposta in corrispondenza
della porzione rientrante per maniglia 26La e della
porzione rientrante per chiave 26Lb, e poiché porzio-
ni rientranti sono generalmente poco appariscenti, la
porzione opaca A pud essere resa poco appariscente.
Come risultatp, l’estetica speciale del veicolo che
nasce dal rendere trasparenti o traslucide le coper-
ture del corpo 26L, 26R, nonché 1’estetica del veico-
lo conferita rendendo trasparenti o traslucidi la
copertura anteriore del manubrio 18, la copertura
anteriore 20, il parafango anteriore 22, le coperture
laterali 24L, 24R ed il deflettore posteriore 28 non
é molto compromessa. Cosi & possibile migliorare la
qualita estetica.

In particolare, poiéhé la porzione rientrante
per maniglia 26La & parzialmente nascosta dalla sella
32 in una vista in pianta ed in una vista dal lato
sinistro, la porzione opaca A & meno appariscente e,
da questo punto di vista, si ovvia con maggiore cer-
tezza al peggioramento della qualitd estetica del
veicolo.

La porzione rientrante per maniglia 26La in
corrispondenza della quale & prevista la porzione

opaca A & una porzione rientrante gid prevista nella



copertura sinistra del corpo 26L pef contenere la
porzione di maniglia 30c prévista in corrispondenza
del contenitore portaoggetti 30. Utilizzando tale
porzione rientrante per maniglia 26La, & inutile
munire la copertura sinistra del corpo 26L di una
nuova porzione rientrante per rendere poco appari-
scente la por;ione opaca A per nascondere il meccani-
smo di bloccaggio della sella L. Come risultato, &
possibile evitare 1’aumento del numero di posizioni
sulla copertura sinistra del corpo 26L in corrispon-
denza delle quali deve essere prevista una porzione
rientrante. Cosi & possibile evitare che la qualita
estetica del veicolo sia compromessa, ed & possibile
prevenire un aumento della resistenza all’aria dovuto
alla predisposizione di una nuova porzione rientran-
te.

Poiché il tubo 47 che costituisce una parte
della porzione di azionamento del meccanismo di bloc-
caggio della sella L & nascosto dal telaio posteriore
sinistro 4L che costituisce il telaio F del corpo del
veicolo, il meccanismo di bloccaggio della sella L
pud essere nascosto utilizzando non soltanto la por-
zione opaca A, ma anche il telaio posteriore sinistro
4L. Pertanto & inutile prevedere un nuovo elemento

per nascondere il meccanismo di bloccaggio della



sella L, e la schermatura mediante il telaio poste-
riore sinistro 4L permette una riduzione dell’area in
cui & formata la porzione opaca A. Come risultato, il
meccanismo di bloccaggio della sella L pud essere
nascosto in modo da poter prevenire azioni fraudolen-
te su di esso, senza aumentare il numero di componen-
ti. Inoltre, la regione di formazione della porzione
opaca A pud essere ristretta, in modo da poter mi-
gliorare la qualitd estetica del veicolo.

Inoltre, poiché il tubo 47 che ricopre il cavo
di azionamento 46 che collega la leva di ritenuta 44
e la porzione di inserimento di chiave 48 che costi-
tuisce una parte della porzione di azionamento del
meccanismo di bloccaggio della sella L & nascosto dal
telaio posteriore sinistro 4L, la porzione di inseri-
mento di chiave 48 pud essere disposta ad una certa
distanza dalla leva di ritenuta 44 assicurando che il
tubo 47 disposto tra loro sia nascosto dal telaio
posteriore sinistro 4L. Pertanto la porzione di inse-
rimento di chiave 48 pud essere disposta in una posi-
zione adatta per un facile azionamento con la chiave
in posizione distanziata dalla sella 32; in partico-
lare, il grado di libertd con riferimento al posizio-
namento della porzione di inserimento di chiave 48 &

aumentato.



Nella forma di attuazione‘precedentemente de-
scritta, il meccanismo di bloccaggio della sella L
pud essere interamente nascosto in una vista laterale
da sinistra dalla porzione opaca A e dal telaio po-
steriore sinistro 4L. Mentre nella forma di attuazio-
ne precedente la porzione opaca A & prevista sulla
superficie interna della copertura sinistra del corpo
26L, essa pud essere prevista sulla superficie ester-
na della copertura sinistra del corpo 26L. La coper-
tura per il corpo del veicolo munita della porzione
opaca A non & limitata alla copertura sinistra del
corpo 26L, e pud essere qualsiasi copertura per il
corpo del veicolo che & situata in una posizione in
cui il meccanismo di bloccaggio della sella potrebbe
essere visto dall’esterno.

Mentre la porzione opaca A nella forma di attua-
zione precedente & formata sull’intera estensione
della porzione rientrante per maniglia 26La, la por-
zione opaca A pud essere formata in corrispondenza di
"una parte, non dell’intera estensione, della porzione
rientrante per maniglia, purché il meccanismo di
bloccaggio della sella L possa essere nascosto. Inol-
tre, mente nella forma di attuazione precedente il
veicolo & un motociclo tipo scooter 1, la presente

invenzione pud anche essere applicata a tricicli a



motore tipo scooter ed altri veicoli che hanno un

meccanismo di bloccaggio della sella.
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RIVENDICAZIONI

1. Veicolo con copertura trasparente o traslucida
per il corpo del veicolo, comprendente:

una copertura per il corpo del veicolo destinata
a ricoprire un telaio del corpo del veicolo,

una sella disposta sul lato superiore della co-
pertura suddetta per il corpo del veicolo ed in grado
di aprire e}chiudere una porzione aperta formata
dalla copertura suddetta per il corpo del veicolo,

ed un meccanismo di bloccaggio della sella di-
sposto sul lato inferiore della sella suddetta ed
all’interno della copertura suddetta per il corpo del
veicolo ed in grado di prevenire 1l’apertura della
sella suddetta,

in cui la copertura suddetta per il corpo del
veicolo & realizzata in un materiale trasparente o
traslucido, e la copertura suddetta per il corpo del
veicolo & provvista di una porzione opaca per nascon-
dere il meccanismo suddetto di bloccaggio della sel-
la.
2. Veicolo con copertura trasparente o traslucida
per il corpo del veicolo secondo la rivendicazione 1,
in cui la porzione opaca suddetta & prevista in cor-
rispondenza di una porzione rientrante della copertu-

ra suddetta per il corpo del veicolo.
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3. Veicolo con copertura trasparenté o traslucida
per il corpo del veicolo secondo la rivendicazione 2,
in cui la porzione rientrante suddetta € una porzione
rientrante destinata a contenere una porzione di
maniglia del corpo del veicolo.

4. Veicolo con copertura trasparente o traslucida
per il corpo del veicolo secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni da 1 a 3, in cui una parte del mecca-
nismo suddetto di bloccaggio della sella & nascosta

dal telaio suddetto del corpo del veicolo.
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