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(57) Anotace:

PredloZené feleni se tyka trubky /11/ pro
pouiiti pfi vyrobé pfedni ndpravy /10/.
Tloudtka stény /15/ trubky je v zvislosti na
pozdéjdim zatiZeni pfedni ndpravy /10/ v mo-
torovém vozidle v oblasti /C/ redukovana
oproti vychozi tlousfce. Redukce tloustky
stény se provadi protahovanim na vnitfni
stran¢ /16/ trubky /11/. Tim se na pfedni
napravé /10/ dosahuje materidlovych a
hmotnostnich Gspor.
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Trubka pro pouZiti p¥i vyrob& soudasti motorovfch vozidel a

ndprava motorového vozidla s touto trubkou

Qblast techniky

Vynélez se tykd trubky pro pou¥iti p¥i vyrobé souldsti
motorovych vozidel, zejména pro ndpravy vozidel nebo pro

boéni narazové nosniky, jako¥ i ndpravy s touto trubkou.

D vadni v t ik

P¥i ndvrhu motorovych vozidel jiZ nestali pro splnéni
poZadavki dopravy fefit jen teéhnické llohy. PoZadavky
pfirody a spolednosti vyzaduji stdle v&t3i ohledy. K tomu
pat¥i nap¥iklad omezeni vypousténi Skodlivych 1ldtek z
motorovych vozidel, jako? i snifeni spot¥eby pohonnych hmot.
Proto existuje vSeobecnd snaha konstruovat motorovd vozidla
co nejekonomiétéjij Souldsti tohoto cile je také =z&sadni
tendence k 1ehké konstrukci motorovych vozidel popEt.
soucdsti motorovych vozidel, pro sniZeni spotfeby materiilu,
spotfeby pohonnych hmot a sni%ent emisi. Ziroven ale musi
motorovd vozidla pop¥. soudisti motorovych vozidel spliiovat
vysoky standard ‘bezpeénosti, nebot jsou =zd&sti vystavena

-~

extrémnimu statickému a dynamickému provoznimu zatiZeni.




Podle DE 42 31 213 Al pat#i do stavu techniky opat¥it
tvarova télesa, zhotovend lisovianim nebo hlubokym taZenim,
riznymi tloustkami st&n, aby se vyhovélo o&ekdvanému
zatiZeni pfi odpovidajicich Uspordch materidlu. Jako
vychoziho materidlu se pouZiva plechl z jednoho kusu, na
kterych se p¥ed postupem tvéafent provede mistni redukce
tloustky. Tyto pracovni zpuisoby ‘se pro vyrobu uvedenych

vyliskld dosud poZivaji.

Podobn&, cesta je navr¥ena v DE 33 43 709 Al. Zde se
kovové plechy valcovacim zpisobem opat¥i prohloubenimi,
ohybaji se na sk¥iflovy profil a navaznd se svari podél
voelnych podélnych hran kovovych plechd. Sva¥edské prace se
v8ak p¥i hromadné vyrobg, jako' v automobilovém primyslu,
Sasto projevuji nevyhodn&. Nehled® na dodate&né naklady, s
nimi spojené, tvo¥i Svary potencidlni slabid mista, ktera

mohou zkracovat Zivotnost soucisti motorového vozidla.

Ve snaze vytvo¥it souldsti motorovych vozidel s
optimalni hmotnosti je dile znamo vyrdbét tyto souldsti =z

trubek. Trubky krom& toho maji vihodné pevnostni chovéni.

U souddsti motorovych vozidel, vyrobenych z trubkové
konstrukce, jako jsou napfiklad zadni nebo p¥edni napravy
nebo také bodni narazové nosniky, se ukazuje, Ze tyto
scucdsti mohou byt optimalizovdny z hlediska pouziti
materidlu a jejich hmotnosti. V oblastech, kde 3jsou tyto
souCdsti podrobeny malému zatiZeni, se toti% vyskytuji mensi
Spitkové hodnoty pnuti, ne¥ v oblastech s v&t3im 2atiienim.
Pfesto je zde v disledku rovnom&rné tloudtky vychoziho

materidlu stejnd tloutka, jakou materiil poskytuje. Aby



byla splnéna vyscka béZpeEnOStni kritéria, poditalo ge az
dosud s vys§§i hmotnost 1, PfestoZe Pro mén& ZatiZene oblasti

by Stacily jen redukovans tloustky stap.

Vyndlez je  zalo3en na  gkoly, Vychazeje 3o Stavu
techniky, VYtvorit trubky PIO pouZiti pyj Vyrobs Soucdst{
motorovych vozidel, kters umoziiuje materidlove 4 hmotﬁostné
Uspornoy konstrukci PEi  vyhnuts S€  svaredskym Pracim, 4

kterd, pokug jde o tloustry riznych oblasti 'konstrukéniho

§¢ za provozy.

Se vychozi trubka p#ivede do geometrickéeho tvaru, ktery e

Pfedzhotovenin takovych trubek je mo¥ns cileng VytvoFit
zény SouCasti, kters jsou Po2déji uvnity soulssti motorového
.vozidla m4lo ZatiZeny, g mensi  tloustkoy Stény. Tim ge

dosdhne dalgi Uspory hmotnostj Soucdsti motorovéhe vozidla,




T wetwt™ Tire

‘trubicovitych souddsti s redukovanou tlouZfkou sté&ny. G

Vyhodnd maji souddsti motorového vozidla s touto konstrukci
p¥ibliZné konstantni pnuti, popt. pfibliZné konstantni

specifické zatiZeni.

v+ Svdfelské préce nejsou p¥i pfedzhotoveni trubky wvibec

pot¥ebné.

- Jako 2zvl1Esté vyhodné dalsi opracovéani -optimalizovanych

w o

trubek na pozd¥j3i souddst motorového vozidlé se jevi
hydrofcrmovani. Hydraulické tvakeni umoZiiuje vylisovéni
velkého poltu kusi s walym podtem . zmetkd .a s dobrym
cpracovanim povrchu. Vzhledem k dobré nastavitelnosts je

moZné hydroformovdni cilend fizplsobit pro zpracovini

e

-~ Predzhotoveni trubky se miZe “:provad&t - nezivisle na -
&

pozd€jsim dal8im zpracovani, takfe se pribéhy vyrobnich

procesi navzédjem neovliviiuji.

I kdyZ v zdsadé miZ¥e byt mistni redukce tloustky stény

trubky dosaZeno pomoci riznych zplsobd  bezt¥iskového

tvdfeni, jevi se zvl1&std vyhodnym vytvo¥eni vyndlezu podle

znakd ndroku 2, .podle n&ho? se redukce tlouStky stény

provadi protahovdnim.

Pfitom se dosahuje poZadované tloustky st&ny tva¥enim.
tahem a tlakem, p¥ilem? se materis] plasticky deformuje."

Obvykle je tvafeci ndstroj tvoYen ta¥nici nebo vilei. Uvnit¥

trubky se miZe pracovat s pevnjm nebo volnym trnem.

i
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Po&le znakd ndroku 3 miZe byt redukece tloudtky stény
provedena jak na vnit¥ni strané trubky, tak také na vnejsi
strané trubky. Které oblasti trubky se redukuji v tloudtfce
stény, zavisi vidy na dalSim pou¥iti trubky. Samozfejmé& miZe
byt opat¥eno rozdilnymi- tloudtkami st&n také vice oblasti v

jedné trubce.

Trubka podle vyndlezu miZe byt poufita v . z4dsads pro
vSechny trubicovité souddsti konstrukce motorového vozidla

se zdénami rozdiiného zati¥eni.

Zejména pouZiti trubky podle vyndlezu pro vyrobu ndprav
motorovych vozidel podle niroku 4 dovoluje realizovat dsporv
hmotnosti a dosdhnout optimalizace vyuZiti materidlu. Takovi
nadprava se didle vyznaluje rovnomérnym rozdélenim pnuti ‘s
pfibliiné konstantnim pevnostnim chovdnim. Tak miZe pusobit

proti reakcim na zm&ny zatiZeni, vznikajicim za jizdy.

Dal8i vyhodné provedeni vynilezu pfedstavuji znaky

nédroku 5. Podle nich md u ndpravy metorového vozidla st¥edni -

oblast a/nebo podélnd oblast redukovanou tloustku stény.
Takovd pfedni ndprava pop¥. zadni naprava se rovndf vyribi z
pfedzhotovené trubky, jeji% tloustka stény je v oblasti
pozd€jsi st¥edni oblasti a/nebo podélné oblasti redukoviana,

technikou hydroformovani.

Osy motorového vozidla se vyznaduji malou hmotnosti pri
zachovadni bezpe&nostn& technickych poZadavki. Soudasnd

zaji3tuji poZadovanou elasticitu pro komfortnf jizdu.



Vyndlez je didle bli¥e popsan pomoci p¥ikladld provedeni

znazornénych na vykresech, na kterych pfedstavuje

obr. 1 vyfez trubky s redukci tloustky st&ny na vnit¥ni

strané stény trubky,

obr. 2 vytez trubky s redukci tloustky st&ny na vn&j3i

strané stény trubky,

obr. 3 -pfedni ndprava z trubky s tloudtkou sté&ny

redukovanou ve st¥edni oblasti.

- - -

Obr. 1 zndzorfluje vytez trubky 1. St&na 2 trubky ma
p¥ibliZn& konstantni vychozi tloudtky D,. V oblasti 2 je
sténa 2 trubky redukovidna na tlouStku D,. Tato dJdastedni
redukce tlouStky sté&ny je provedena technikou protahovani na
vnit¥ni stran& 3 trubky. Prechody z vychozi tloudtky D, na

tlouStku D, v oblastech 4 jsou plynulé.

Z obr. 2 vychdzi trubka 5, kde jsou redukce tloustky
stény provedeny v oblasti B na vnéj&i strand g trubky. Sté&na
1 trubky je op&t redukovina z vychozi tlou$tky D, na
tlouStku D, p¥i zachovdni rovného hladkého povrchu 8 na

vnit¥ni strané€ 9 trubky.



Trubky 1 é 2, zndzornéné na obr. 1 a 2, jsou
pfedzhotovenymi  vychozimi vyrobky pro Q?robu soucasti
motorovych vozidel. Redukce tloustky stény je cilens
provedena tam, kde isou soulasti motorového vozidla,

zhotovené pozd€ji z trubek 1, S, podrobeny men$imu zatiZeni.

Obr. 3 2zndzorfiuje ptedni napravu 10, kterd je vyrobena

z trubky 11 zpisobem hydroformovani.

P¥edni néprava 19 obsahuje v podstaté dv& podélné
oblasti 12 trubkového tvaru a stredns oblast 13. St¥edni
oblast 13 pf¥end3i zejména torzni a ohybové sily, vedené od
podélnych oblasti 12 do st¥edni oblasti 13. V zdénéch vy3siho
zatiZeni 14 a 12 ma p¥edni nédprava 10 tlouéﬁku,.odpovidajici

odekdvanému napéti.

Ve stfedni oblasti C nese st¥edni oblast 13 ve srovnini
se zbyvajicimi zénami souddsti mens: zatiYens. Proto je
tloustka 15 stny v této oblasti redukovina za Gfelem dspory
hmotnosti. Redukce tloudtky stény je provedena na vnit¥ni
strané€ 16 trubky p¥edtim, ne3 je vytvarovina do p¥edni

napravy 10.

Varianta, detailn& =zde nepopisovand, pt¥edpoklada
redukci tloudtky étény také v zéndch men$iho zatiZeni

podélnych oblasti, opatfenych na obr. 3 vztahovou znadkou

12.

Zastupuje:

Dr. MiloS Vietedka
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PATENTOVE NAROKY

1. Trubka {1, 5, 11) :pro pouZiti p¥i vyrobé& souddsti

motorovych vozidel, zejméﬁa pro ndpravy motorovych vozidel

‘nebo pro bo&ni narazové nosniky, vyznadujici se tim, Ze

tloustka stény (2, 7, 16) trubky Je v zdvislosti na

oW

pozd&jSim zatifeni ve vozidle bezt¥iskovym tvarenim mistné&

‘redukovédna proti vychozi tloudtce (D).

2. Trubka podle ndroku 1, vyznadujici . se tim, Ze

redukce tlouBtky stény je provedena protahovanim.

3, Trubka podle n&roku 1 nebo 2, vyznadujici .se
tim, Ze  redukce tloustky stény-je proveditelné-na vnit¥ni

stran® (3, 17) trubky a/nebo na vné&j3i strané& (6) trubky.

4. Osa pro motorovd vozidla s nosnikem z trubky podle

nékterého z narokd 1 az 3.

5. Osa (10) pro motorova vozidla, vyznadujici se
tim, Ze st¥edni oblast (13) a/nebo podélnd oblast (12) ma
podle nékterého z ndroki 1 aZ 3 redukovanou tloudtku stény

(15) .

Zastupuje:

Dr. Milod Vietecka
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