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W pojazdach silnikowych z silnikami spali-
nowymi urzadzenie do chlodzenia wody i oleju
odgrywa powazng role. Poczatkowo stosowano
seri¢ radiatoréw, umieszczonych na dachu po-
jazdu i chltodzonych naturalnym ciagiem powie-
trza.

Takie rozwigzanie wymagalo duzych po-
wierzchni chlodzenia, a poza tym trudnych do
wykonania przewodéw laczacych i cyrkulacyj-
nych pomigedzy poszczegéolnymi chlodnicami. Te-
go rodzaju instalacja byla stosunkowo ciezka i
przy wysokich temperaturach otoczenia praco-
wata niezadowalajaco. Poza tym umieszczone na
dachu chlodnice przy szybkiej jeZdzie pojazdu po-
wiekszaly powaznie opér powietrza.

Umieszczenie chlodnic i przynaleznych do
mnich wentylator6w na obu czolowych powierz-
chniach pojazdu réwniez nie rozwiazywalo za-
gadnienia w zadowalajacy sposéb, gdyz tylna
chtodnica nie byla owiewana pradem po-
wietrza, a poza tym znajdowala sie¢ w przestrze-

ni o rozrzedzonym powietrzu, co dodatkowo po-
garszalo cyrkulacje powietrza przez chlodnice.
W nowszych czasach chlodnice wraz z przyna-
leznymi wentylatorami umieszczono pod podlega
pudla wagonu. W tym przypadku naped wenty-
latoré6w powodowany byl przez wal Cardana w
1acznosci z wézkiem pojazdu, co stwarzalo niepo-
trzebnie skomplikowany mechanizm napedowy.
Poza tym w omawianym rozwigzaniu wentyla-
tory pracuja w poblizu ziemi i w skottowanym ru-
chem pojazdu powietrzu, co przespieszalo zanie-
czyszczenie chtodnicy wytwarzanym w tych wa-
runkach kurzem.

Z uwagi na mozliwo§¢ dobrego doprowadza-
nia $wiezego powietrza dla obu kierunkéw jaz-
dy, korzystnie jest umieScié chiodnice na bocz-
nych Scianach pudia pojazdu (np. Dieslowe po-
jazdy, lokomotywa z turbing gazowa SBB).
Przy tym wentylatory moga byé umieszezone
bezposrednio wewngtrz chtodnic lub w przewo-
dach powietrznych, skierowanych ku dotowl pu-



dla pojazdu. Takie urzadzenie chlodzenia, zwla-
szcza przy pojazdach silnikowych, w ktérych sil-
nik spalinowy umieszczony jest na woézku 1 ma
réwnocze$nie mnapedzaé¢ . wentylator, nastrecza
powazne trudnosci w doprowadzeniu napedu do
wentylatora, tak iz 'w obliczeniach nalezy juz
bezwarunkowo uwzglednié strate paliwa zuzyte-
go do napedu tego dodatkowego mechanizmu;

chyba ze wentylator jest napedzany osobnym sil-

nikiem elektrycznym.

Wymienione wady zostaly ominigete w nowym
urzadzeniu, wykonanym wedlug wynalazku. W
tym przypadku wentylator wraz z obejmujaca
go czeécia, przynaleznag do plaszeza prowadza-
cego powietrze, umleszczony jest trwale na woz-
ku pojazdu, czesc za§ plaszcza powietrznego
przylegajaca do chlodnicy, wraz z nig jest umo-
cowana -na pudle wagonu. Specjalnie korzystne
jest to, iz plaszezyzna, bedaca plaszezyzna dzia-

towa obu czeSei kanatu powietrznego, pokrywa sie .

z pionowa plaszczyzna, przechodzaca przez czop
obrotowy woézka pojazdu. '

Na rysunku przedstawiono w upros7cmny
sposéb wykonanie tego wynalazku, a mianowi-
cie fig. 1 przedstawia uklad wentylatora w prze-
kroju podtuznym przez woézek onazdu; fig. 2 —
uklad wentylatora w rzucie poziomym i w prze-
kroju wedtug linii II — II na fig. 1.

Jak wynika z fig. 2, chtodnica 1 jest wbu-

" dowana w jedng z bocznych $cian pudia pojazdu.

Silnik 8 wraz z wentylatorem 4 jest umocowany
na ramie 6 wozka. Wentylator jest napedzany
silnikiem za pomoca pasa 7. Wentylator , ssie
Z zewhatrz do chlodnicy 7 powietrze, ktére prze-
plywa przez kanal prowadzacy chlodne powie-
trze 10, 11, jak wskazuja strzalki 8. Czesé 10
plaszcza, prowadzacego powietrze, jest zlaczona
z chlodnica 7 i pudlem wagonu 2, cze§é 11 za$
taczy sie .z rama woézka 6 oraz silnikiem 3. Obie
wymhienione czeSci 10 i 11 nie moga byé ze soba
sztywnie polaczone, a to z tego powodu, ze wo-
zek pojazdu jest polaczony z pudlem pojazdu za
pomoca obrotowego czopa i ma swobode ruchu
wzgledem pudla. Zaznaczyé mnalezy, iz wézek
wzgledem pudla pojazdu moze przekrecaé si¢ nie

‘tylko 'dookola pionewej osi, lecz réwniez winien

mieé mozliwo$¢é przesuwania si¢ w kierunku po-
przecznym. Dlatego do polaczenia obu czeSei 10
i 11 plaszcza powietrznego jest przewidziane
szczelne ale przechylne polaczenie 14. Gdy wé-
zek pojazdu obréci sie wzgledem pudita w polo-
Zenie zaznaczone na fig. 2 liniami kreskowany-
mi, wéweczas polaczenie 14 przegina sie. Azeby
poltaczenie 14 bylo mozliwie malo naprezane, na-

" lezy obie czeSci 10 i 11 plaszeza w ten sposéb
wzgledem siebie ulozyé, a mlerce ich zlaczenia .

tak wybraé, aby uzyskac mozliwie mate przesu-

nigcie tych cze$ci wzgledem siebie. To korzystne
polozenie uzyskuje si¢ wtedy, gdy plaszczyzna,
przechodzaca przéz miejsce przegubowe, pokry-
wa sie z piohowa plaszczyzna, przechodzaca przez
czop obrotowy woézka. tym przypadku do po-
tgczenia obu czeSci 10 1 11 wystarcza w zupel-
no$ci skérzane manszety.

Omawiany wynalazek poza tym, zé wyehml-
nowuje wymlgnlone poprzednio wady podobnych
i bedacych w uzyciu urzadzen, posiada jeszcze
te zalete, Ze zassane powietrze moze byé wyzy-
skane do wytwarzania w ostonie silnika nieznacz-
nego nadciénienia w przestrzeni.15, ktére usunie
mozno$§¢ przedostawania sie pylu do silnika. Ma
to specjalne znaczenie dla pojazdéw kursuja-
cych w krajach tropikalnych. Plaszcz 10, pro- '
wadzacy powietrze, moze byé z korzyScia uzyty
do poprzecznego usztywnienia pudla wagonu.

W przypadku, gdy pudlo wagonu w stosun-
ku do ramy woézka nie jest przesuwane na boki,
a takze nie jest ono wahliwe ‘wzgledem poziomej
osi (niepodatne boczne podpory §lizgowe lub
toczne pomiedzy pudlem a ramg wézka), mozna
przy pionowym umieszczeniu wentylatora nad
czopem obrotowym przymocowaé - sztywnie do
pudia wagonu zamiast do ramy woézka cze§é
plaszeza obejmujaca wentylator.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie chlodnicze i wentylacyjne w po-
jazdach silnikowych z silnikiem spalinowym
umieszczonym na woézku i z chlodnicg wbu-
dowang w Sciane pudia pojazdu, w ktérym -
do przeprowadzenia powietrza z chlodnicy do
wentylatora przewidziany jest plaszez .po-

. wietrzny, znamienne tym, ze wentylator i
obejmujaca go cze§é (11) plaszeza powietrz-
nego przymocowahe sa do woézka, podezas gdy
cze$é (10) plaszeza powietrznego, prowadza-
ca do chlodnicy, potaczona jest wraz z chlod-
nica ze $ciang pudla wagonu, przy czym obie
te czeSei (10 i 71) w miejscu ich styku (14)

, 53 polaczone ze soba szczelnie i przechylnie.

2. Urzadzenie wentylacyjne wedlug zastrz 1,
znamienne tym, ze miejsce styku (14) czeSei
plaszeza (10 i 11) lezy w plaszczyznie piono-
wej, przechodzacej przez czop obrotowy woéz-
ka (13).

3. Urzadz'enie wentylacyjne wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze cze$¢ (10) plaszcza po-
wietrznego, zlaczona trwale z pudlem pojaz-
du, jest wykorzystana do poprzecznego u-
sztywnienia pudla.
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