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1 2

Zafizeni je uréeno pro nadzemni dopravu
osob a/ncbo nékladli a obsahuje svérku s
peviou gelisti a pohyblivou C&elisti, které
jsou spolu vykyvné spojeny k sevieni lana
piisobenim dvou véalcov§ch rovnob&Znych Obr 2
pruZin. Pevné ¢&elist je prodlouZena v nos-
nou ty# pro vozy a pohyblivd &elist je pro-
ta¥ena do ovlddaci péky, ovladajici jejiotvi-
raci a zawviraci pohyb. Pruziny pfisobi pfimo
mezi nosnou ty¢i a ovladaci pdkou a odda-
luji vzdjemné& jejich volné konce, aby lano
zlistalo spolehlivé seviené.
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Vynélez se tykéd zafizeni pro uchyceni a
samotinné upnuti vozu na dopravni lano,
zachyceni a uvoln&ni vozu od dopravniho
lana a na dopravni lano v jednolanovych
a dvoulanovych soustavdch pro nadzemni
dopravu wosob, napfiklad na sedackovych
vytazich, lanovkach apod., a/nebo nékladd,
napiiklad na zdkladnich visutych lanovych
drahéch.

Zndmé zatizeni tohoto typu sestdvaji o-
becnd ze svérky se dvdma ¢elistmi, z nichZ
jedna je pevnd a druhd pohyblivd a upind
lano pfFitisknutim na pevnou &elist plisobe-
nim pruZného tustroji.

Takova zaFizeni byla v podstaté vyvinuta
pro lanovky s uzavienymi kabinami, které
jsou uskladn&ny v dob& mimo provoz v Kry-
tych skladovacich prostorédch, aby na svér-
ku a zachycovaci zafizeni nepiisobily vlivy
podasi, naptiklad snth a led, které sniZuji
jejich funké&ni spolehlivost.

Analogickd zafizeni tzv. lehkého typu pro
sedatkové vytahy jsou obvykle jednoduSe
odvozena wod t&chto t&Z8ich zafizeni a ne-
vyuZivaji proto v plné mife moZnosti, jeZ
poskytuje jedind svérka; rovnéZ nejsou vy-
slovn® konstruovdna tak, aby mohla byt
dlouhodobg wystavena vliviim pogasi. Krom#&
toho pravé v dtsledku plivodniho urgeni se
u nich projevuji ur€ité obtiZe pokud jde o
kontrolu udinnosti sevieni lana, nebo pfi-
nejmensim je takovd kontrola sloZitd, malo
spolehlivd a draha.

V evropském pat. spise 56 919 je popsédno
zatizeni k uchyceni a automatickému upnu-
ti vozu na taZné lano, se svérkou tvorenou
pevnou a pohyblivou gelisti, které jsou vza-
jemné& vykyvné a jsou pFitla€ovdny na lano
dvéma soustfednymi wilcovymi pruZinami.
Toto za¥izeni je montdZné sloZité a funk&né
mdlo spolehlivé, zejména proto, Ze p¥i zlo-
meni jedné pruZiny zlstanou jeji rozlomené
lziusy vézet mezi z4vity druhé zbyvajici pru-

iny.

Vynélez odstrafiuje tento nedostatek a je-
ho pfedmé&tem je za¥izeni pro uchyceni a
samoéinné upnuti vozu na dopravni lano
v soustav& pro nadzemni dopravu osob a/ne-
bo nékladu, obsahujic! sv&rku s pevnou a
pohyblivou Celisti, které jsou spolu vykyvng
spojeny k sevieni lana plisobenim nejméné
jednoho pruZného tustroji a kde pevnd &e-
list je prodlouZena v nosnou tyf pro wozy
a pohyblivd telist je protaZena v ovladaci
péku, ovlédajici jeji otviraci a zaviraci po-
hyb vzhledem k lanu, pfiemZ pruZné uastro-
jl plsobi mezi nosnou ty®i a ovlddaci péa-
kou k jejich vzdjemnému oddalovéni. Pod-
stata vynédlezu spoéivd v tom, Ze pruZné G-
stroji sestdvd ze dvou vzdjemnd rovnob&Z-
nych pruZin, z nichZ kaZzd4 je souosi se
svou vodici ty€i, p¥itemZ kaZdd vodici ty¢
je jednim koncem upevnéna vykyvné na o-
vladaci pdce a druhym koncem na nosné
ty€i, je uloZena kluzn& vzhledem k ose pru-
Ziny a opatfena prostfedky k omezeni zdvi-
hu a proti vysunuti pruZiny a k jejimu stla-
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¢ovani. Mezi pruZinami je mezera pro za-
sunuti ovlddaci pdky, nesouci na jednom
konci otoény dil, ktery najetim na vodici
plochu ve stanici svérku otvird. Soufasn&
dosednou kluznd kola na néstavcich nosné
tyée na vodici kolejnice, umisténé pod vo-
dici plochou.

Zatizeni podle vyndlezu je konstruk&né
jednoduché a provozn& naprosto spolehlive,
vyhovuje v8em poZadavkiim na bezpelnost
i v pfipadd nedbalé Gdrzby a v obzvlastd
nepiiznivych klimatickych pomérech. Sou-
g¢asné umoZiiuje jednoduchou, spolehlivou a
levnou kontrolu G&innosti sevifeni lana pii
kaZdém vyjezdu vozu ze stanice.

Vyndlez bude wvysvétlen v souvislosti s
ptikladem provedeni zndzorn&nym na vy-
krese, kde znali obr. 1 ndrys zafizeni po-
dle vyndlezu, které svird dopravni lano, obr.
2 analogicky narys jako obr. 1, aviak s o-
tevi‘enou svérkou a obr. 3 pldorys zafizeni
z obr. 1.

Zafizeni podle vynalezu obsahuje svérku
11, sestdvajici z pevné &elisti 12 a z pohyb-
livé &elisti 13, které jsou spojeny Cepem 14
a slouZi k sevieni dopravniho lana 15. Pev-
né d&elist 12 je wvodorovn#& prodlouZena Vv
nosnou ty& 16, kterd nese rameno 17 nezna-
zorn&ného vozu, napriklad sedacky pro nég-
kolik osob.

Jeden konec nosné tyce 16 mezi pevnou
gelist! 12 a ramenem 17 vozu nese dva pro-
tilehlé nédstavce 18, které z néj vytnivaji na
ob#& strany a nesou kluzné kola 19, pojiZdé-
jici po vodicich kolejnicich 20 umisténych
v bezprostFedni blizkosti stanice, a taZny
blok 22, ktery leZi nad &elistmi 12, 13. Dru-
hy volny konec nosné tye 16 je rovnéZ o-
patfen nejméné& jednim vyrovndvacim Kkluz-
nym kolem 21, které rovn8Z pojiZdi po vo-
dici kolejnici 20.

Pohyblivé &elist 13 je prodlouZena v ovla-
daci paku 23 se &tyfhrannym koncem 24
zaobleného profilu, na ndmZ je upevn&no
kolo 25, které funkéné& spolupracuje s tva-
rovanou horni vodici plochou 26, umisténou
proti vodicim kolejnicim 20 ve stanici. Po-
lomdr k¥ivosti zaobleného obrysu &tyfhran-
ného konce 24 je nepatrn& menSi neZ polo-
mér kola 25.

Mezi nosnou ty&i 16 a ovlddaci pakou 23
jsou umistény dvé vélcové pruZiny 27, kte-
ré jsou nasunuty na ty¢ich 28. KaZda ty¢ 28
je jednim koncem uloZena v kloubovém spo-
ji 29 na ovlddaci pace 23 a druhym koncem
prochézi tvarovou deskou 30, pFipevn&nou
kloubovym spojem 31 k nosné ty¢i 16. Vol-
ny konec ty&i 28 nese zardZeci tstroji 32,
napfriklad matice nebo podloZku. ,

Kloubovy spoj 29 je tvoien napfriklad roz-
$ifenym a provrtanym koncem 33 ovladaci
péky 23, do kterého se miiZe zasunout ko-
li%ek 34 k upevn&ni ok 35 tyéi 28 a podlo-
ek 36, pFidrZujicich pruZiny 27. Ob& rov-
nob¥Zné véalcové pruZiny 27 maji dlouhy
zdvih a jejich vzdjemnd poloha je takova,
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aby se nedotykaly ani ¢tyfhranného konce
34 ovladaci paky 23 ani kola 25.

Zatizeni podle vyndlezu pracuje takto:

Neznédzornéné vozy se pFipoji svérkou 11
k dopravnimu lanu 35 (obr. 1}, které v p¥i-
padé jednolanové s-ustavy slouZi rovnéZ ja-
ko nosné i taZné lano.

KdyZ kluzné kola 19 a vyrovnavaci kluzna
kola 21 pfijdou do stanice, dosednou na
vodici kolejnice 20 a taZny blok 22 zalne
spolupracovat napfiklad se soustavou brz-
dicich kol 37, ¢/mZ postupné viz zabrzdi.
Prakticky soucasné& kolo 25 na ovlddaci pé-
ce 23 prijde do styku s horni vadici plochou
26, umisténou nad nim, takZe toto kolo 25
se posune smérem dold. Tento pohyb vyvo-
14 otevieni svérky 11 (obr. 2), protoZe zpl-
sobi natoc¢eni pohyhlivé Celisti 13 kolem Ce-
pu 14, a stladeni valcovych pruZin 27, které
je vyvoldno pruznym pohybem ty¢i 28 a u-
spoiddédnim kloubovych spojd 29, 31. Zna-
mym zplsobhem je pak wilz pretaZen do vy-
jezdové polohy, kde je usporddana druhd
soustava kol 37 se zvy3ujici se rychlosti.
Tim dojde k uzavienl svérky 11, které je
vyvolano tim, Ze druhd horni vodici plocha
26 plsobi na ovlddaci pdku 23 a nejprve
otevie a pak uzavie svérku 11 na doprav-
nim lanuv 15, k tomu dopomdha tlak pru-
Zin 27.

Zarizeni podle wvynalezu je tedy opatieno
kinematickym mechanismem, ktery ma fra-
du presn& definovanych charakteristik, jez
lze souhrnné uvést takto: velice jednoducha
konstrukce s omezenym poétem souddstek
a tedy maly pocet vzdjemné& se pohybujicich
spojli; struktura otevieného typu, kterd u-
moZiiuje pfimy pristup a zabranuje usazo-
vani snéhu a ledu v dutinach, ze kterych
se tyto netistoty dajl obtiZné odstranovat;
pfesna konstrukce kloubovych spoji je vo-
lena tak, aby pohyb kinematického mecha-
nismu piimo vyvoldval cdstrané&ni nashro-
mazdéného snéhu nebo ledu a nevtlatoval
jej do svého vnitfku; pruZny systém, sesta-
vajici ze dvou rovnob&Znych valcovych pru-
Zin 27 s dlouhym zdvihem, které p¥i své de-
formaci krutem rozlamou pripadnou vrstvu
ledu, ktera se na nich usadila. Ob& pruZiny
27 jsou od sebe oddéleny a nejsou souosé,
takZe umoZiiuji prichod sn&hu svymi zavi-
ty. Konstrukce je provedena tak, Ze selhéni
jedné pruZiny 27 nezhorSuje nijak ac€innost
druhé pruZiny; dlouhy zdvih pruZin 27 mi-
moto zajiStuje pomérnou necitlivost na ne-
patrné nepresnosti mechanismu, vyvolané
vyrobnimi tolerancemi; kinematicky mecha-
nismus je primého typu v tom smyslu, Ze
sila pruZin 27 plsobi primo mezi pevnou
¢elisti 12 a pohyblivou dfelisti 13- bez ja-
kychkoliv spojovacich ty¢i, vatek nebo pék,
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a i otevirdni svérky 11 probihd pfimo pi-
sobenim kola 25, spojeného s wovlddaci pé-
kou 23 pohyblivé Ccelisti 13; kinematicky
mechanismus nemé tuvrat a svérka 11 mé
tedy jenom jedinou klidovou polohu, a to
uzavienou. Nésledkem toho nevznikaji na-
péti pFi otvirdni a zavirdni, kterd rychle
méni svoje znaménko, tim se sniZuji dyna-
mickd napéti a zlepSuje se pohodli osob
dopravovanych sedacdkou.

Sila pruZin 27 se pPendSi pfimo mezi pev-
nou Celisti 12 a pohyblivou delisti 13, a
okam#itd svéraci sila je jednoduSe soufi-
nem sily pruZiny 27 a poméru ramen vzhle-
dem k ¢epu 14 cobou felisti 12, 13.

Kinematicky mechanismus je vytvofen
tak, Ze zména délky pruZin 27 odpovida
zméné ramen, aby jejich souCin byl v pod-
staté konstantni pro velky rozsah pramérl
lana 15. Tim je zajiSténo sevieni lana 15,
aniZ by byly pruZiny 27 a s nimi spojené
elementy predimenzovany.

Svérka 11 vzhledem k normdlni zavérné
poloze umoZiiuje dalsi hezpetnostni zdvih,
dany pfidavnou délkou vodicich ty€i 28 pru-
Zin 27, dfiv neZ dojde k zastaveni narazem
na tvarovou desku 30. Tento dalSi zdvih te-
dy zajiStuje pevné sevieni lana 15, i kdyZ
je lano 13 menSiho priméru nebo kdyZ jsou
tiseky lana 15 zdeformované do ovédlného
prifezu.

Zati'zeni podle wynédlezu je konstrukéné
uspoiadano tak, Ze spolehlivé zajiStuje u-
volnéni od lana 15 p¥i vstupu sedacky do
stanice: otviraci sfla plsobi pfimo na po-
hyblivou &elist 13 pres kolo 25, které je z
plastické hmoty, takZe pohyb pohyblivé e-
listi 13 je ddn geometrickym tvarem vodici
plochy 26 instalované ve stanici; v pripadé&
zlomeni nebo v nepfitomnosti kola 25 dojde
piesto k otevieni svérky 11, a to v diisled-
ku pruZného pohybu mezi vodici plochou
26 a Ctyfhrannym koncem 24 ovlddaci péky
23, ktery mé& zaobleny profil. V pFipadé& zlo-
meni celisti 12, 13 v té C4sti, kterd leZi mezi
kolem 25 a mistem pripojeni pruZin 27, lze
svérku 11 oteviit stladenim Gseku ovladaci
paky 23 mezi taZnym blokem 22 a kloubo-
vfm spojem 29, coZ umoZni uvolné&ni la-
na 15.

Existuji tedy alespoii t¥i moZnosti otevie-
ni svérky 11, takZe neni tfeba rychlé bez-
peénostni brzdéni, které by bylo nezbytné,
kdyby nedo8lo k uvolnéni svérky 11.

Samofinné zafizeni podle vynalezu je
vhodné pro sedacky se dv&ma aZ &tyFmi se-
dadly, je welice lehké, jednoduché a spo-
lehlivé. Spojenim dvou nebo nékolika zafi-
zeni podle vynédlezu lze pouZit vozl pro Sest,
osm i vice osob.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zarizeni pro uchyceni a samodinné u-
pnuti vozu na dopravni lano v soustavé pro
nadzemni dopravu osob a/nebo ndkladu, ob-
sahujici svérku s pevnou a pohyblivou &e-
listi, které jsou spolu vykyvné spojeny k
sevieni lana plsobenim nejméné& jednoho
pruZného ustroji a kde pevné d&elist je pro-
dlouZena v nosnou tyf pro vozy a pohybliva
¢elist je protaZena v ovlddaci paku, ovla-
dajici jeji otviraci a zaviraci pohyb vzhle-
dem k lanu, p¥i€emZ pruZné Gstroji plsobi
mezi nosnou ty€i a ovlddaci pdkou k jejich
vzdjemnému oddalovani, vyznatené tim, Ze
pruZné ustroji sestdvd ze dvou vzdjemng
rovnob&Znych pruZin (27), z nichZ kaZd4 je
souosd se svou vodici ty¢i (28), pFifemZ
kazda wvodici ty& (28} je jednim Kkoncem
upevn&na vykyvné& na ovladaci pace (23) a
druhym koncem na nosné tyéi (16), je ulo-
Zena kluzn& vzhledem k ose pruZiny (27)
a opatfena prostfedky k omezeni zdvihu a
proti wysunuti pruZiny (27) a k jejimu stla-
¢ovani.

2. Zaflizeni podle bodu 1 vyznadené tim,
Ze obé pruZiny (27} jsou uspoiddany se vzi-
jemnou mezerou pro zasunuti ovlddaci pé&-
ky (23).

3. ZafFizeni podle bodu 1 vyznatené tim,
Ze ovlddaci pdka (23) nese na jednom kon-
ci otofny dil (25) pro kluzny zab&r s vodici

plochou (26) ovladajici wotevieni svérky
(11).

4, Zarizeni podle bodu 1 vyznacené tim,
Ze ovladaci pdka (23) méa &étyFhranny konec
(24) zaobleného profilu, na kterém je ulo-
Zen oto€ny dil (25) s polomé&rem v&tSim neZ
ma zaobleny profil &tyFhranného konce
(24).

5. Zatizeni podle bodu 1 vyznacené tim,
Ze .nosnad ty¢ (16) je u pevné gelisti (12)
opatfena protilehlymi nastavci (18), které
jsou kolmé k roviné proloZené ovladaci pé-
kou (23) a nosnou ty¢i (16) a nesou kluzné
kola (19) a taZny blok (22), a volny konec
nosné tyfe (16) je opatfen nejméné jednim
vyrovndvacim kluznym kolem (21), pFfiemZ
kola (19, 21) dosedaji na vodici kolejnice
{20), uloZené pod vodici plochou (26) pro
ovladaci pédku (23).

6. Zarizeni podle bodu 1 vyznadené tim,
Ze pruZné ustroji je umisténo mezi ovlddaci
pédkou (23) a nosnou ty¢l (16) Sikmo k vy-
tvofeni konstantniho tlaku, ktery mGZe pi-
sobit na ovlddaci paku [23) k otevieni svér-
ky (11}, v Sirokém rozmezi vykyvu ovladaci
paky (23).

7. Zafizeni podle bodu 1 vyznacdené tim,
Ze wzddlenost mezi Cepem (14) spojujicim
ob& celisti (12, 13) a kloubovym spojem
(29) pruzného Gstroji na ovladaci pace (23)
je rovnd délce pruZného tstroji.

2 listy vykresil
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Obr 2
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