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NBNSEENE(BE FIXATION D'UNE BATTERIE.
[systéme de fixation comprenant:- une batterie,- un car-
ter hermétique (2, 3, 4, 13) comprenant une paroi délimitant

un espace interne contenant la batterie, et formant une lame d’air de convection thermique autour de la batterie,- un premier

moyen de fixation (9) de la batterie dans le carter hermé-
tique (2, 3, 4, 13),- un deuxieme moyen de fixation (11, 12,
14) du carter hermétique (2, 3, 4,13) sur un support,ce deu-
xieéme moyen de fixation (11, 12, 14) comprenant une protu-
bérance (11) de la paroi formant une complémentarité de
forme avec le support.

Figure 1
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Description
Titre de I'invention : SYSTEME DE FIXATION D’UNE
BATTERIE

La présente invention concerne un systeme de fixation résistant aux chocs pour une
batterie d'un véhicule automobile.

Plus précisément, ce systeme de fixation comprend la batterie et un carter hermétique
entourant la batterie, et un moyen de fixation sur une structure du véhicule de ce carter
hermétique.

Les véhicules automobiles ayant un moteur thermique comportent généralement une
ou des batteries reliées au réseau de bord, appelées aussi batteries de servitude, pour
alimenter les équipements de ces véhicules, notamment un démarreur d’un moteur
thermique. D’autres véhicules, s’ils sont a propulsion €lectrique ou hybride,
comportent une ou des batteries de traction (ou propulsion) reliées a un réseau de
puissance pour alimenter les moteurs €lectriques de traction (ou de propulsion).

On comprendra donc par batterie, dans tout le texte de ce document, un ensemble
comprenant au moins un module de batterie contenant au moins une cellule électro-
chimique, la batterie de servitude €tant considérée équivalente a au moins un module.
Cette batterie comprend €ventuellement des moyens électriques ou €lectroniques pour
la gestion d’énergie €lectrique de ce au moins un module. Lorsqu’il y a plusieurs
modules, ils sont regroupés dans un carter et forment alors un bloc batterie, ce bloc
batterie étant souvent désigné par 1I’expression anglaise « pack batteries », ce carter
contenant généralement une interface de montage, et des bornes de raccordement.

Par ailleurs, on comprendra par cellule électrochimique dans tout le texte de ce
document, des cellules générant du courant par réaction chimique, par exemple de type
lithium-ion (ou Li-ion), de type Ni-Mh, ou Ni-Cd ou encore plomb.

La capacité et la puissance de ces batteries sont en constante augmentation,
notamment grice a la technologie lithium-ion « Li-ion ». Cependant, ce type de
batteries pose des problemes li€s a la température de fonctionnement.

En effet, les batteries au lithium-ion ont des performances limitées avec des tem-
pératures négatives, et les températures élevées les dégradent rapidement.

Pour améliorer leur fonctionnement a froid, on peut modifier les matériaux des
électrodes, ou 1'électrolyte, mais ces solutions peuvent dégrader certaines performances
des batteries, notamment a chaud, ce qui réduit leur durée de vie. On peut aussi prévoir
un nombre plus important de cellules en parallele. Ces différentes solutions
augmentent notablement les cofits des batteries.

Une autre solution consiste a réguler la température de ces batteries. On connait par
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exemple, du document FR-A1-2987499 un systeme de climatisation pour une batterie
de servitude d'un véhicule automobile, comprenant le carter hermétique prévu pour
recevoir la batterie, ce réceptacle ayant a une premicre extrémité une introduction
d’air, et a une deuxiéme extrémité une évacuation d’air.

Ce systeme donne satisfaction, mais la batterie n’est plus directement fixée sur la
structure du véhicule, le carter hermétique prenant cette nouvelle fonction.

Pour réaliser le systeme d’attache de ce carter hermétique sur la structure du
véhicule, il est connu de sangler un carter, ou de I’encercler par un arceau métallique,
I’un et ’autre comprenant des moyens de serrages.

Par exemple, le document de brevet US-A1-4 098 366 divulgue un carter pour une
batterie, cette batterie étant logée dans I’habitacle d’un véhicule. Bien que la pro-
blématique ici soit liée a I’échappement de vapeurs toxiques de la batterie que les
occupants du véhicule ne doivent pas respirer, ce document présente néanmoins un
carter fixé par une sangle comprenant une partie souple, une partie rigide, et un moyen
de serrage de la sangle.

Malheureusement, outre le fait qu’une sangle résiste mal aux chocs car elle présente
une souplesse permettant un déplacement du carter, de tels systemes d’attache sont
complexes a mettre en ceuvre lors du montage de la batterie dans le véhicule :

- les parties souples de la sangle font que le systeme d’attache se positionne mal, et
imposent que le systeme d’attache ne soit pas présent lors du positionnement du carter
dans le véhicule,

- le moyen de serrage est encombrant alors que le carter mobilise déja plus d’espace
qu’une simple batterie sans carter,

- m&me dans le cas ou la sangle serait remplacée par un systeme d’attache en-
ticrement rigide, ce systeéme d’attache doit toujours €tre monté apres la mise en place
du carter et la batterie dans le véhicule, engendrant donc une opération de montage
supplémentaire et des pieces supplémentaires.

Le but de I’invention est de remédier & au moins I’un de ces inconvénients,
notamment en optimisant un tel moyen de fixation.

A cet effet, I’'invention a pour objet un systeme de fixation comprenant :

- une batterie,

- un carter hermétique comprenant une paroi délimitant un espace interne contenant
la batterie, et formant une lame d’air de convection thermique autour de la batterie,

- un premier moyen de fixation de la batterie dans le carter hermétique,

- un deuxicme moyen de fixation du carter hermétique sur un support,

ce deuxieme moyen de fixation comprenant une protubérance de la paroi formant une
complémentarité€ de forme avec le support.

On comprendra par « lame d’air » dans tout le texte de ce document, 1’air en contact
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avec la batterie et échangeant des calories avec la batterie, air qui est en outre guidé
entre la batterie et la face interne de la paroi du carter hermétique en vis a vis de la
batterie. Cet air est en mouvement et impose donc un échange de chaleur par
convection avec la batterie. Ce carter hermétique comprend par exemple un ventilateur
imposant une entrée d’air par une ouverture d’entrée du carter hermétique débouchant
dans la lame d’air, cet air ressortant par une ouverture de sortie d’air du carter
hermétique. Mais d’autres variantes sont possibles, comme par exemple un mouvement
d’air imposé par une pression dynamique de 1’air due a un mouvement d’avance du
carter hermétique dans I’air, par exemple lorsqu’il est embarqué dans un véhicule en
mouvement.

On comprendra par « carter hermétique » dans tout le texte de ce document, un carter
étanche a I’air a I’exception de I’ouverture d’entrée et de sortie d’air précédemment
décrites.

Ainsi cet ensemble de carter hermétique et de batterie se fixe sur le support trés ra-
pidement et en une opération de montage tres simple comprenant une étape
d’emboitement de la protubérance dans le support. Cette opération est bien plus aisée
qu’une fixation par sangle, et comprend beaucoup moins de pieces. En outre, le
premier moyen de fixation et le deuxieme moyen de fixation étant indépendants, le
carter hermétique devient conditionnable avec la batterie déja fixée dans I’espace
interne du carter hermétique, résumant 1’opération de montage sur le support au
montage d’un seul ensemble : le carter hermétique sur le support.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, la protubérance comprend des nervures
de rigidification.

Ces nervures permettent de résister a des efforts importants, ce qui est avantageux
pour une application dans le domaine automobile. En effet, cette protubérance ainsi
renforcée permet de résister a des chocs, notamment lorsque ce véhicule rentre en
collision contre un obstacle. Le carter hermétique, et donc la batterie, sont alors
maintenus attachés sur le support méme apres le choc.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, cette protubérance est une bordure du
carter hermétique formant un épaulement.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le carter hermétique comprend un
percage, et le deuxieme moyen de fixation comprend une vis traversant ce percage et
apte a étre en prise dans le support.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le premier moyen de fixation comprend
un talon de la batterie et un logement de la paroi, ce talon de la batterie étant encastré
dans ce logement.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, ce logement est un enfoncement de la

face interne de la paroi, la protubérance étant réalisée par la face externe de la paroi en
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vis-a-vis de cet enfoncement.

Cet agencement est particulierement compact et a pour avantage d’utiliser la ré-
sistance mécanique de la batterie lors du choc. En effet, le vis-a-vis fait que la paroi
n’est sollicitée qu’en compression sur son épaisseur, entre la protubérance et
I’enfoncement, permettant un allégement significatif du carter hermétique. Le talon de
la batterie est alors sollicité mécaniquement par le deuxieme moyen de fixation, ces
sollicitations transitant par I’épaisseur de la paroi jusqu’au talon de la batterie.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le premier moyen de fixation comprend
une platine vissée sur la face interne de la paroi et en appui sur le talon de la batterie.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, la face interne de la paroi comprend un
réseau de nervures en saillie vers 1’espace interne.

Ce réseau de nervures permet, outre 1’avantage de rigidifier la paroi, de créer un
régime turbulent d’écoulement de I’air favorisant ainsi I’échange thermique entre 1’air
et la batterie.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le réseau de nervures forme un réseau en
nids d’abeilles.

L’invention a en outre pour objet un véhicule comprenant :

- un support,

- une batterie,

- un carter hermétique comprenant une paroi délimitant un espace interne contenant
la batterie, et formant une lame d’air de convection thermique autour de la batterie,

- un premier moyen de fixation de la batterie dans le carter hermétique,

- un deuxicme moyen de fixation du carter hermétique sur le support,

ce véhicule comprenant un systeme de fixation tel que précédemment décrit.

Avantageusement, cette batterie est une batterie de servitude du véhicule, notamment
une batterie de type lithium-ion.

D’autres caractéristiques, buts et avantages de 1’invention apparaitront a la lecture de
la description des exemples de réalisation non limitatifs qui vont suivre, faite en
référence aux figures 1 a 4 annexées, qui représentent :

[fig.1] représente une vue en trois dimensions extérieure d’un systeme de fixation
assemblé, selon une premiére variante de I’invention.

[fig.2] représente une vue en trois dimensions éclatée d’un systeme de fixation selon
la premiere variante de I’invention.

[fig.3] représente un schéma en coupe d’un systeme de fixation selon I’invention
selon une deuxieme variante.

[fig.4] représente un schéma en coupe d’un systeme de fixation selon I’invention
selon une troisieme variante.

Il est a garder a ’esprit que les figures sont données a titre d'exemples et ne sont pas
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limitatives de 1’invention. Elles constituent des représentations schématiques de
principe destinées a faciliter la compréhension de 1’invention et ne sont pas néces-
sairement a I'échelle des applications pratiques. En outre, dans ce qui va suivre, il est
fait référence a toutes les figures prises en combinaison. Quand il est fait référence a
une ou des figures spécifiques, ces figures sont a prendre en combinaison avec les
autres figures pour la reconnaissance des références numériques désignées. Les ré-
férences des éléments inchangés ou ayant la méme fonction sont communes a toutes
les figures, et les variantes de réalisation.

L’ensemble représenté sur les figures 1 a 4 comporte un systeme de fixation
comprenant :

- une batterie 1, représentée uniquement sur les figures 3 et 4 par des pointill€s,

- un carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 comprenant une paroi 5 délimitant un espace
interne 6 contenant la batterie 1, et formant une lame d’air 7 de convection thermique
autour de la batterie 1,

- un premier moyen de fixation 8, 9, 10 de la batterie 1 dans le carter hermétique 2, 3,
4,5,13,

- un deuxiecme moyen de fixation 11, 12, 14 du carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 sur un
support 20,

ce deuxieme moyen de fixation 11, 12, 14 comprenant une protubérance 11 de la
paroi 5 formant une complémentarit€ de forme 23 avec le support 20.

La protubérance 11 est issue de la paroi 5.

Ce carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 est étanche a I’air, comme précédemment indiqué
dans la définition générale. La lame d’air 7 est donc un espace préservé entre la
batterie 1 et une face interne de la paroi 5 du carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13. Cet
espace est avantageusement d’une €paisseur de 10 mm, mais selon 1’espace disponible,
il peut étre réduit jusqu’a Smm ou au contraire agrandi jusqu’a SOmm. Plus pré-
cisément, la batterie 1 est conforme a la définition générale qui a déja été pré-
cédemment explicitée. Cette batterie 1 correspond dans 1I’exemple non limitatif des
figures a une batterie parallélépipédique a cellules électrochimiques de type lithium-
ion en remplacement d’une batterie de servitude au plomb. La lame d’air 7 est alors
I’espace préservé entre au moins trois faces de la batterie 1 et la face interne de la paroi
5.

Ce carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 comprend une ouverture d’entrée d’air coiffée par
un ventilateur 18 aspirant ’air ambiant et le refoulant dans la lame d’air 7, I’ouverture
d’entrée d’air débouchant dans la lame d’air 7. En variante ou en combinaison, ce ven-
tilateur 18 est par exemple réversible et peut également aspirer I’air de la lame d’air 7
pour le refouler a I’extérieur du carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13. Ce carter hermétique 2,

3,4, 5, 13 comprend en outre une sortie d’air de la lame d’air 7, coiffée par une
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manche 19 canalisant cet air vers I’extérieur ou vers un dispositif de type échangeur de
chaleur par exemple.

On notera que pour les figures 3 et 4, le carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13, tout comme
le support 20 et 1a forme complémentaire 23, sont simplement schématisés, et re-
présentés par un simple trait. Il est implicite que la paroi 5 a par exemple une
épaisseur, tout comme le support 20.

Les figures illustrent en outre le carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 sous la forme d’une
coque 2 comprenant un bac 4 pour recevoir la batterie 1, et un couvercle 3 de
fermeture du bac 4. L’€tanchéité a I’air entre ce couvercle 3 et le bac 4 est par exemple
assurée par I’interposition d’un joint 22, mais d’autres dispositifs sont envisageables
comme par exemple un ajustement entre le couvercle 3 et le bac 4.

Le plan de jointure entre le couvercle 3 et le bac 4 est un plan en diagonale entre
deux sommets d’angles d’une face de la batterie 1 parallélépipédique. Cette disposition
a pour avantage de pouvoir glisser la batterie 1 sur le fond du bac 4, et donc sans avoir
a la soulever, ce qui améliore I’ergonomie d’un poste de montage de cette batterie.

Cette batterie 1, par exemple de servitude, trouve une application particuliere dans le
domaine automobile. Lorsqu’elle est embarquée dans un véhicule, le fond du bac 4
présente une face en appui sur le support 20, cette face représentant par exemple le
dessous du systeme de fixation, et le couvercle 3 le dessus du systeme de fixation, mais
ce n’est pas obligatoire, cette face en appui sur le support 20 pouvant étre positionnée
autrement qu’horizontalement, par exemple verticalement.

Ce ventilateur 18 comprend par exemple une résistance chauffante électrique
pilotable dans le flux d’air du ventilateur 18. Par exemple, le systeme de fixation
comprend un dispositif de contrdle 16, notamment un calculateur, permettant de
controler le ventilateur 18 et la résistance chauffante. Ce calculateur 16 est avanta-
geusement fixé sur le couvercle 3 par des goujons 17 ou tout autre moyen, et profite
ainsi d’un refroidissement par la convection d’air dans la lame d’air 7 a travers la
couvercle 3.

Le couvercle 3 comprend une zone d’interface 21 présentant une borne de rac-
cordement €lectrique (non représentée) couplée a une borne de la batterie 1. Cette
borne de raccordement électrique peut Etre la borne de la batterie elle-méme, la zone
d’interface 21 étant une ouverture du couvercle 3 configurée pour encercler la borne de
la batterie 1 de maniere étanche a I’air, cette borne €tant en saillie par rapport au-
dessus du couvercle 3.

Le support 20 est par exemple un €lément d’une structure de véhicule, en I’espece la
caisse du véhicule automobile, dans le compartiment d’un moteur (non représent¢).

La protubérance 11 de la paroi 5 formant une complémentarité de forme 23 avec le

support 20 est une forme en saillie de la paroi 5, qui est illustrée en prolongement du
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fond du bac 4, mais ce n’est pas obligatoire, cette protubérance 11 pouvant se situer sur
le couvercle 3 ou le bac 4, mais préférentiellement sur le bac 4 étant donné que la
batterie 1 repose sur le fond du bac 4 et y est en outre fixée par le premier moyen de
fixation 8, 9, 10. Ainsi en cas de choc du véhicule, les contraintes mécaniques tran-
siteront uniquement par le bac 4 sans passer par le couvercle 3, couvercle 3 qui peut
alors €tre allégé, son unique fonction étant alors d’assurer 1’étanchéité du carter
hermétique 2, 3, 4, 5, 13. En outre, la protubérance 11 en prolongement du fond du bac
4 permet non seulement que les contraintes mécaniques transitent uniquement par le
bac 4, mais plus avantageusement transitent uniquement par le fond du bac 4,
permettant la encore un allégement, celui du bac 4, en ne renforcant que le fond ou la
périphérie du fond.

Cette protubérance 11 forme un épaulement. Cet épaulement comprend une premicre
face coplanaire au fond, et une deuxiéme face opposée a la premicre face et formant les
cOtés de I’épaulement. La deuxieme face peut former un angle avec la premiere face,
de sorte a former une pointe, ou également en I’espece une pointe tronquée. Cette pro-
tubérance 11 a donc la forme d’un talon qui est emboité dans la forme complémentaire
du support 20, ce qui permet une immobilisation du carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13
selon au moins deux axes de translation orthogonaux, le premier axe étant parallele au
fond, le deuxieme axe étant orthogonal au fond. Pour un véhicule, ce deuxi¢me axe est
un axe vertical préférentiellement.

Bien entendu, le systeme de fixation peut comprendre plusieurs protubérances 11
agencées entre-elles de sorte a ne laisser libre qu’un degré de liberté selon un sens de
translation parallele au fond, ce sens de translation étant le sens de montage du systeme
de fixation dans le véhicule, mais ce n’est pas obligatoire et ce systeme de fixation peut
comprendre une vis en complément de la protubérance 11, de sorte a supprimer le ou
les degrés de liberté restants : le carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 comprend par exemple
un percage 13, le deuxieéme moyen de fixation 11, 12, 14 comprenant une vis 14,
symbolis€e par un trait d’axe, et traversant ce percage 13 et apte a étre en prise dans le
support 20, notamment par le moyen de son filetage.

La protubérance 11 comprend par exemple des nervures de rigidification 12, mais ce
n’est pas obligatoire comme cela sera montré dans la variante de la [fig.4].

Cette protubérance 11 est par exemple une bordure du carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13
formant I’épaulement, notamment le talon. Cette bordure encercle par exemple toute la
périphérie du fond, mais pas nécessairement. Par exemple, les figures illustrent une
bordure longeant une partie de cette périphérie, sur une face du bac 4 comprenant le
ventilateur 18.

Le premier moyen de fixation 8, 9, 10 comprend un talon 8 de la batterie 1 et un

logement 9 de la paroi 5, ce talon 8§ de la batterie 1 €tant encastré dans ce logement 9.
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Ce talon 8 de la batterie 1 correspond a la description du talon précédant, mais ce talon
8 de la batterie 1 est lui une protubérance de la batterie 1.

La [fig.3], comme les figures 1 et 2, illustre ce logement 9 agencé distinctement de la
forme complémentaire 23 du support 20 :

- les figures 1 et 2 illustrent, selon une premiere variante, ce logement 9 sur une face
du bac 4 orientée différemment de la face du bac 4 comprenant la protubérance 11, de
sorte que les premier et deuxieme moyens de fixation n’immobilisent pas respec-
tivement la batterie 1 et le carter hermétique selon les mémes degrés de liberté,

- la [fig.3] illustre, selon une deuxieme variante, ce logement 9 sur une face du bac 4
orientée de la méme fagcon que la face du bac 4 comprenant la protubérance 11, mais ce
logement 9 est distant de la forme complémentaire 23 du support 20 de sortent qu’il ne
s’emboite pas dans la forme complémentaire 23, méme si alors les premier et
deuxieéme moyens de fixation immobilisent respectivement la batterie 1 et le carter
hermétique selon les mémes degrés de liberté.

La [fig.4] est une troisieéme variante de réalisation selon I’invention, et qui differe de
la deuxieme variante par le fait que ce logement 9 est un enfoncement de la face
interne de la paroi 5, la protubérance 11 étant réalisée par la face externe de la paroi 5
en vis-a-vis de cet enfoncement.

Ainsi le talon 8 de la batterie 1 est encastré dans le logement 9, logement 9 qui via
I’épaisseur de la paroi 5 forme la protubérance 11 qui elle-méme est emboitée dans la
forme complémentaire 23 du support 20.

Le premier moyen de fixation 8, 9, 10 comprend en outre, par exemple, une platine
10 vissée sur la face interne de la paroi 5 et en appui sur le talon 8 de la batterie 1. On
notera que comme pour la protubérance 11, le systeme de fixation peut comprendre
plusieurs talons 8 répartis sur la périphérie de la batterie 1. On notera en outre que,
dans le cas ou il ne reste plus qu’un degré de liberté de la batterie 1 a bloquer, cette
platine 10 n’est pas nécessairement en appui sur le talon 8, mais plus généralement sur
la batterie 1.

La face interne de la paroi 5 comprend par exemple un réseau de nervures 15 en
saillie vers I’espace interne 6, ce réseau de nervures 15 formant par exemple un réseau
en nids d’abeilles comme illustré sur la [fig.2].

Comme déja évoqué, ce systeme de fixation trouve une application avantageuse dans
le monde automobile, et s’applique tout particulierement a un véhicule comprenant :

- le support 20,

- la batterie 1,

- le carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 comprenant la paroi 5 délimitant 1’espace interne
6 contenant la batterie 1, et formant la lame d’air 7 de convection thermique autour de

la batterie 1,



- le premier moyen de fixation 8§, 9, 10 de la batterie 1 dans le carter hermétique 2, 3, 4,
5, 13,

- le deuxieme moyen de fixation 11, 12, 14 du carter hermétique 2, 3, 4, 5, 13 sur le
support 20,

ce véhicule comprenant un systeme de fixation tel que précédemment décrit.

[0061]  Lalame d’air 7 n’est représentée que sur les figures 3 et 4, par des fleches en
pointillés, indiquant un sens de circulation de 1’air. Ne sont pas représentés, sur ces
figures, le ventilateur 18 et I’ouverture d’entrée d’air, ni la manche 19 et I’ouverture de
sortie d’air, mais a partir des figures 1 et 2 leur présence et leur emplacement est

implicite.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]
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Revendications

systeme de fixation comprenant :

- une batterie (1),

- un carter hermétique (2, 3, 4, 5, 13) comprenant une paroi (5) dé-
limitant un espace interne (6) contenant la batterie (1), et formant une
lame d’air (7) de convection thermique autour de la batterie (1),

- un premier moyen de fixation (8, 9, 10) de la batterie (1) dans le carter
hermétique (2, 3, 4, 5, 13),

- un deuxieme moyen de fixation (11, 12, 14) du carter hermétique (2, 3,
4,5, 13) sur un support (20),

, caractérisé en ce que ce deuxieéme moyen de fixation (11, 12, 14)
comprend une protubérance (11) de la paroi (5) formant une complé-
mentarité de forme (23) avec le support (20).

Systeme de fixation selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
protubérance (11) comprend des nervures de rigidification (12).
Systeme de fixation selon I’une des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que cette protubérance (11) est une bordure du carter
hermétique (2, 3, 4, 5, 13) formant un épaulement.

Systeme de fixation selon I’une des revendications précédentes, le carter
hermétique (2, 3, 4, 5, 13) comprenant un percage (13), caractérisé en ce
que le deuxieme moyen de fixation (11, 12, 14) comprend une vis (14)
traversant ce percage (13) et apte a €tre en prise dans le support (20).
Systeme de fixation selon I’une des revendications précédentes, le
premier moyen de fixation (8, 9, 10) comprenant un talon (8) de la
batterie (1) et un logement (9) de la paroi (5), ce talon (8) de la batterie
(1) étant encastré dans ce logement (9).

Systeme de fixation selon la revendication 5, caractéris€ en ce que ce
logement (9) est un enfoncement de la face interne de la paroi (5), la
protubérance (11) étant réalisée par la face externe de la paroi (5) en vis-
a-vis de cet enfoncement.

Systeme de fixation selon I’une des revendications 5 et 6, caractérisé en
ce que le premier moyen de fixation (8, 9, 10) comprend une platine
(10) vissée sur la face interne de la paroi (5) et en appui sur le talon (8)
de la batterie (1).

Systeme de fixation selon I’une des revendications précédentes, ca-
ractérisé en ce que la face interne de la paroi (5) comprend un réseau de

nervures (15) en saillie vers 1’espace interne (6).



[Revendication 9]

[Revendication 10]
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Systeme de fixation selon la revendication 8, caractéris€ en ce que le
réseau de nervures (15) forme un réseau en nids d’abeilles.

Véhicule comprenant :

- un support (20),

- une batterie (1),

- un carter hermétique (2, 3, 4, 5, 13) comprenant une paroi (5) dé-
limitant un espace interne (6) contenant la batterie (1), et formant une
lame d’air (7) de convection thermique autour de la batterie (1),

- un premier moyen de fixation (8, 9, 10) de la batterie (1) dans le carter
hermétique (2, 3, 4, 5, 13),

- un deuxieme moyen de fixation (11, 12, 14) du carter hermétique (2, 3,
4,5, 13) sur le support (20),

caractérisé en ce qu’il comprend un systeme de fixation selon I’une des

revendications précédentes.



1/4

[Fig. 1]

11



2/4

[Fig. 2]




3/4

[Fig. 3]




4/4

[Fig. 4]
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