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(54) Dispositif d’isolation et d’étanchéité d’un rail de matériel roulant, du type tramway, monté 
sur des traverses

(57) Le rail est fixé par des moyens de fixation aux
traverses, ces moyens de fixation étant protégés par des
capots de protection (4), le dispositif d’isolation et d’étan-
chéité comprenant d’une part une éclisse inférieure (11)
souple et étanche, de longueur correspondant à la dis-
tance entre deux traverses, comportant une semelle (12)
de largeur égale à la largeur du rail, prolongée par deux
ailes verticales (13, 14), la semelle et les ailes délimitant
un logement (15) destiné à recevoir l’embase (8) du rail
et les ailes verticales possédant un profil supérieur, dont
la partie extérieure correspond au profil supérieur d’un
capot de protection des moyens de fixation du rail, et

d’autre part une première et seconde éclisses latérales
(22, 23) destinées à recouvrir, respectivement, de cha-
que côté du rail, au moins une éclisse inférieure et un
capot de protection, le profil tourné vers le rail de chaque
éclisse latérale étant complémentaire respectivement
des profils des deux côtés du rail, caractérisé en ce que
le logement (15) est de forme complémentaire à celle de
l’embase (8) du rail, et en ce que le profil inférieur de
chaque éclisse latérale (22, 23) est, respectivement de
chaque côté du rail, d’une part complémentaire du profil
supérieur de l’éclisse inférieure et, d’autre part, complé-
mentaire du profil supérieur des capots de protection.
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Description

�[0001] La présente invention concerne un dispositif
d’isolation et d’étanchéité d’un rail de matériel roulant,
du type tramway, monté sur des traverses.
�[0002] Lors de l’installation d’une ligne de tramway,
comme représenté à la figure 1, des traverses 2 sont
posées sur une dalle en béton après quoi des rails 3 sont
fixés sur ces traverses 2 à l’aide de moyens de fixation,
ces moyens de fixation étant ensuite protégés par des
capots de protection 4.
�[0003] Lorsque le rail est fixé sur les traverses, un dis-
positif d’isolation et d’étanchéité est positionné sur le rail
afin de l’isoler et de le rendre étanche vis-�à-�vis de son
environnement extérieur.
�[0004] Ce type de dispositif comprend généralement,
comme représenté à la figure 2, deux pièces étanches
5, 6 appelées éclisses à lèvres qui s’adaptent respecti-
vement sur chaque côté du profil constitutif du rail 3, les
lèvres 7 passant sous l’embase 8 du rail. Les éclisses à
lèvre 5, 6 s’étendent entre deux traverses adjacentes 2.
�[0005] Le dispositif comprend également, comme re-
présenté à la figure 3, deux pièces étanches 9, 10 appe-
lées éclisses couvre capot qui viennent s’adapter sur les
capots de protection 4 se situant au niveau des traverses
2.
�[0006] Lorsque le dispositif d’isolation et d’étanchéité
est positionné sur le rail, du béton est coulé entre les
traverses 2, afin que l’embase 8 du rail, recouverte d’un
matériau isolant et étanche, repose sur une surface dure.
Enfin, un revêtement de finition, tel que du gazon, du
bitume, des pavés, un dallage, etc., vient recouvrir les
traverses et la dalle de béton, jusqu’à un niveau situé
juste en-�dessous de l’extrémité supérieure du rail.
�[0007] Il est cependant nécessaire de prévoir une ca-
vité au dessus du dispositif d’isolation et d’étanchéité,
entre le revêtement de finition et le rail, afin de permettre
la mise en place d’un joint de dilatation souple, étanche
et esthétique, permettant de suivre les mouvements du
rail lors du passage du tramway.
�[0008] Un premier inconvénient de ce type de dispositif
d’isolation et d’étanchéité est qu’il ne permet pas une
étanchéité et une isolation parfaites du rail. Ceci est dû
au fait que les lèvres des éclisses à lèvres se raccordent
mal sous l’embase du rail.
�[0009] Premièrement, ce mauvais raccordement des
lèvres rend possible la fixation de béton dans le jeu du
raccordement et donc la création d’un point dur qui sup-
prime alors la possibilité de mouvement du rail lors du
passage du tramway, entraînant une propagation de vi-
brations et d’ondes sonores à la chaussée et aux habi-
tations se trouvant à proximité.
�[0010] Deuxièmement, ce mauvais raccordement des
lèvres permet le passage de courants vagabonds qui
peuvent causer une corrosion prématurée des canalisa-
tions souterraines d’eau ou de gaz due à d’éventuels
phénomènes d’électrolyse.
�[0011] Un second inconvénient de ce type de dispositif

réside dans le fait qu’il nécessite un nombre important
de découpes sur chantier pour positionner chaque éclis-
se, qu’il s’agisse des éclisses à lèvres ou couvre capot.
�[0012] Il en résulte un temps de pose considérable-
ment allongé et donc un coût du dispositif nettement aug-
menté.
�[0013] Un troisième inconvénient de ce type de dispo-
sitif réside dans le fait qu’aux raccordements des éclisses
à lèvre et des éclisses couvre capot, un phénomène d’es-
calier est constaté.
�[0014] Il résulte de ce phénomène d’escalier que la
quantité du joint d’étanchéité coulé entre le revêtement
de finition, le rail et le dessus des différentes éclisses est
très importante, augmentant encore le coût final de l’ins-
tallation.
�[0015] Un autre inconvénient de ce type de dispositif
réside dans le fait que la cavité entre le revêtement de
finition, le rail et le dessus de chaque éclisse doit être
nettoyée juste avant de recevoir le joint d’étanchéité.
�[0016] Il en résulte une augmentation du temps de mi-
se en oeuvre de l’installation et donc de son coût final.
�[0017] De plus, il est également possible que la cavité
ne soit pas régulière, ce qui nuit à l’esthétisme de l’ins-
tallation.
�[0018] La présente invention vise donc à remédier à
ces inconvénients.
�[0019] Le problème technique à la base de l’invention
est la réalisation d’un dispositif d’isolation et d’étanchéité
d’un rail de matériel roulant, du type tramway, monté sur
des traverses, assurant une parfaite étanchéité et isola-
tion du rail, et permettant une mise en oeuvre facile et
rapide.
�[0020] A cet effet, l’invention concerne un dispositif
d’isolation et d’étanchéité d’un rail de matériel roulant,
du type tramway, monté sur des traverses, le rail étant
fixé par des moyens de fixation aux traverses, ces
moyens de fixation étant protégés par des capots de pro-
tection, caractérisé en ce qu’il comprend d’une part une
éclisse inférieure souple et étanche, de longueur corres-
pondant à la distance entre deux traverses, comportant
une semelle de largeur égale à la largeur du rail, prolon-
gée par deux ailes verticales, la semelle et les ailes dé-
limitant un logement destiné à recevoir l’embase du rail
et les ailes verticales possédant un profil supérieur, dont
la partie extérieure correspond au profil supérieur d’un
capot de protection des moyens de fixation du rail, et
d’autre part une première et seconde éclisses latérales
étanches destinées à recouvrir, respectivement, de cha-
que côté du rail, au moins une éclisse inférieure et un
capot de protection, le profil inférieur de chaque éclisse
latérale étant au moins partiellement complémentaire du
profil supérieur des capots de protection et de l’éclisse
inférieure, et le profil tourné vers le rail de chaque éclisse
latérale étant complémentaire respectivement des profils
des deux côtés du rail.
�[0021] Ainsi, lorsque l’éclisse inférieure est position-
née sur le rail, la semelle et les ailes verticales de cette
dernière enveloppe parfaitement l’embase du rail. De ce
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fait, une infiltration de béton n’est donc plus possible au
niveau de l’embase du rail, plus aucun point dur ne peut
donc entrer en contact avec cette dernière.
�[0022] En conséquence, lors du passage du matériel
roulant, le rail, enveloppé à sa base d’un matériau souple,
est libre de tout mouvement. Ainsi, il n’y a pas de propa-
gation de vibrations ou d’ondes sonores à la chaussée
et aux habitations à proximité.
�[0023] Par ailleurs, étant donné que le profil supérieur
des ailes de l’éclisse inférieure correspond au profil su-
périeur des capots de protection, les éclisses latérales
peuvent recouvrir à la fois une éclisse inférieure et un
capot de protection. Il n’est donc plus nécessaire d’utili-
ser d’éclisse couvre capot, ce qui limite le nombre de
pièces différentes à réaliser ainsi que le nombre de dé-
coupe sur chantier.
�[0024] De plus, en utilisant des éclisses latérales de
grande longueur, celles-�ci peuvent recouvrir plusieurs
éclisses inférieures adjacentes et plusieurs capots de
protection adjacents. Le nombre de découpes sur chan-
tier en est donc encore diminué. Il en résulte un gain de
temps de pose et donc de coût du dispositif.
�[0025] Du fait que le profil inférieur de chaque éclisse
latérale est au moins partiellement complémentaire du
profil supérieur des capots de protection et de l’éclisse
inférieure, les éclisses latérales s’emboîtent parfaite-
ment sur l’éclisse inférieure et les capots de protection
adjacents. Il en résulte que le rail est parfaitement isolé
de son environnement extérieur.
�[0026] Etant donné que les différentes éclisses sont
réalisées en matériau étanche, le rail est parfaitement
isolé et également parfaitement rendu étanche de son
environnement extérieur. Ainsi, le passage de courants
vagabonds, qui peuvent causés une corrosion prématu-
rée des canalisations souterraines d’eau ou de gaz, est
évité.
�[0027] Avantageusement, l’éclisse inférieure compor-
te, sur sa face tournée vers le rail, des entailles longitu-
dinales permettant d’agrandir l’ouverture du logement
destiné à recevoir l’embase du rail.
�[0028] De ce fait, il est possible, lors de l’engagement
d’une éclisse inférieure sur le rail, d’agrandir l’entrée du
logement destiné à recevoir l’embase du rail, ce qui fa-
cilite la pose de l’éclisse.
�[0029] Selon un mode de réalisation de l’invention,
l’éclisse inférieure et chaque éclisse latérale sont réali-
sées en matériaux de duretés différentes.
�[0030] Avantageusement, chaque éclisse latérale est
réalisée en mousse polyéthylène, de haute ou basse
densité, ou en un autre matériau étanche tel qu’en bois.
�[0031] Selon un mode de réalisation de l’invention,
l’éclisse inférieure est réalisée en mousse plastique sou-
ple et étanche.
�[0032] Avantageusement, chaque éclisse latérale
comporte une entaille longitudinale permettant de rendre
sécable sa partie supérieure.
�[0033] Ainsi, on obtient sur chaque éclisse latérale des
parties supérieures sécables destinée à être enlevées

après la pose d’un revêtement de finition.
�[0034] Par conséquent, une cavité propre et régulière,
pour la mise en place future d’un joint de dilatation, est
obtenue. Il n’est donc plus nécessaire de nettoyer la ca-
vité juste avant la pose du joint d’étanchéité.
�[0035] Il en résulte une diminution du temps de mise
en oeuvre de l’installation et donc de son coût final.
�[0036] De toute façon l’invention sera bien comprise à
l’aide de la description qui suit, en référence au dessin
schématique indexé représentant, à titre d’exemple non
limitatif, une forme d’exécution de ce dispositif.
�[0037] Figure 1 est une vue en perspective d’un rail de
tramway monté sur des traverses.
�[0038] Figure 2 est une vue en coupe transversale en-
tre deux traverses d’un rail de figure 1 équipé d’un dis-
positif d’isolation et d’étanchéité selon l’art antérieur.
�[0039] Figure 3 est une vue en coupe transversale au
niveau d’une traverse d’un rail de figure 1 équipé d’un
dispositif d’isolation et d’étanchéité selon l’art antérieur.
�[0040] Figure 4 est une vue en perspective d’une éclis-
se inférieure selon l’invention.
�[0041] Figure 5 est une vue en perspective d’une pre-
mière et seconde éclisses latérales selon l’invention.
�[0042] Figure 6 est une vue en coupe transversale en-
tre deux traverses d’un rail de figure 1 équipé du dispositif
selon l’invention.
�[0043] Figure 7 est une vue en coupe transversale au
niveau d’une traverse d’un rail de figure 1 équipé du dis-
positif selon l’invention.
�[0044] Figure 8 est une vue de profil d’un rail de figure
1 équipé du dispositif selon l’invention.
�[0045] La figure 1 représente une vue en perspective
d’un rail de tramway 3 monté sur des traverses 2. Le rail
3 est fixé sur les traverses 2 à l’aide de moyens de fixa-
tion, ces moyens de fixation étant protégés par des ca-
pots de protection 4.
�[0046] Lorsque le rail 3 est fixé sur les traverses 2, le
dispositif d’isolation et d’étanchéité selon l’invention est
positionné sur le rail 3.
�[0047] Comme représenté aux figures 4 et 6, le dispo-
sitif selon l’invention comprend une éclisse inférieure 11
destinée à envelopper l’embase 8 du rail 3 et à s’étendre
entre deux traverses 2 adjacentes, l’éclisse inférieure 11
étant réalisée en mousse plastique souple et étanche.
�[0048] L’éclisse inférieure 11 est longitudinalement al-
longée et de section de forme générale rectangulaire.
�[0049] L’éclisse inférieure 11 comporte une semelle
12 de largeur égale à la largeur du rail 3, prolongée par
deux ailes verticales 13, 14. La semelle 12 et les ailes
13, 14 délimitent un logement 15 de forme complémen-
taire de celle de l’embase 8 du rail 3 et destiné à recevoir
cette dernière.
�[0050] Le profil supérieur de chaque aile verticale 13,
14 est délimité par deux surfaces latérales horizontales
16, 17 reliées entre elles par une surface inclinée 18, la
surface 17 étant située plus bas que la surface 16.
�[0051] Lorsque l’éclisse inférieure 11 est positionnée
sur le rail, la surface inclinée 18 de chaque aile verticale
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13, 14 se trouve dans le prolongement d’une surface
inclinée 19 de chaque capot de protection 4 adjacent et
la surface latérale 16 de chaque aile verticale 13, 14 se
trouve dans le prolongement d’une partie d’une paroi su-
périeure 20 de chaque capot de protection 4 adjacent.
�[0052] Ainsi, les ailes verticales 13, 14 possèdent un
profil supérieur, dont la partie extérieure correspond au
profil supérieur d’un capot de protection 4 des moyens
de fixation du rail. De ce fait, le profil supérieur de l’éclisse
inférieure 11 se trouve, de chaque côté du rail 3, dans le
prolongement du profil supérieur de chaque capot de pro-
tection 4 adjacent.
�[0053] Lors du passage d’un tramway représenté par
une roue 21 à la figure 6, du fait que l’embase 8 du rail
3 est enveloppée d’un matériau souple, le rail peut en-
gendrer des mouvements de haut en bas en toute liberté,
sans entrer en contact avec des points durs.
�[0054] Comme représenté à la figure 5, le dispositif
selon l’invention comprend également une première et
seconde éclisses latérales 22, 23 réalisées en matériau
étanche. Les éclisses latérales 22, 23 peuvent être réa-
lisées en mousse polyéthylène, de haute ou basse den-
sité, en bois, ou tout autre matériau étanche.
�[0055] Chaque éclisse latérale 22, 23 est longitudina-
lement allongée et est destinée à recouvrir, respective-
ment, de chaque côté du rail 3, au moins une éclisse
inférieure 11 et un capot de protection 4. Par exemple,
comme représenté à la figure 8, l’éclisse latérale 23 re-
couvre une éclisse inférieure 11, deux capots de protec-
tion 4 et une partie de deux autres éclisses inférieures 11.
�[0056] Comme représenté aux figures 6 et 7, le profil
inférieur de chaque éclisse latérale 22, 23 est, respecti-
vement de chaque côté du rail 3, d’une part complémen-
taire du profil supérieure de l’éclisse inférieure 11, et
d’autre part complémentaire du profil supérieur des ca-
pots de protection 4.
�[0057] Le profil tourné vers le rail 3 de chaque éclisse
latérale 22, 23 est complémentaire respectivement des
profils des deux côtés du rail 3 et le profil tourné vers
l’extérieur de chaque éclisse latérale 22, 23 est aligné
avec la paroi tournée vers l’extérieur de chaque aile ver-
ticale 13, 14.
�[0058] Comme montré aux figures 6 et 7, chaque éclis-
se latérale 22, 23 comporte, respectivement, dans la par-
tie supérieure de sa face tournée vers le rail 3, une entaille
longitudinale horizontale 24 s’étendant sur une partie im-
portante de son épaisseur.
�[0059] On obtient ainsi une partie sécable 25 destinée
à être enlevée après la pose d’un revêtement de finition
afin d’obtenir une cavité propre et régulière pour la mise
en place d’un joint d’étanchéité.
�[0060] Comme montré à la figure 6, chaque aile verti-
cale 13, 14 comporte sur sa face tournée vers le rail,
sensiblement au niveau de la semelle 12, une entaille
longitudinale horizontale 26 s’étendant sur une faible par-
tie de son épaisseur.
�[0061] La semelle 12 de l’éclisse inférieure 11 com-
porte, sur sa face tournée vers le rail, une entaille longi-

tudinale médiane et verticale 27 s’étendant sur une faible
partie de son épaisseur.
�[0062] Ce nombre et cette disposition des entailles 26,
27 permettent d’augmenter l’écartement des ailes verti-
cales 13, 14 et donc de l’ouverture du logement 15 lors
du positionnement de l’éclisse inférieure 11 sur le rail 3.
�[0063] Comme représenté à la figure 6, lorsque le dis-
positif d’isolation et d’étanchéité est positionné sur le rail,
du béton 28 est coulé entre chaque traverse 2 afin que
la semelle 12 et les ailes verticales 13, 14 de l’éclisse
inférieure 11 repose sur une surface dure. Enfin, un re-
vêtement de finition 29, tel que du gazon, du bitume, des
pavés, dallage ou béton, etc., vient recouvrir les traver-
ses 2 et la dalle de béton 28, jusqu’à une hauteur sensi-
blement au niveau de l’extrémité supérieure du rail 3.
�[0064] Il va de soi que l’invention n’est pas limitée à la
forme de réalisation, décrite ci- �dessus à titre d’exemple,
mais qu’elle en embrasse au contraire toutes les varian-
tes de réalisation. C’est ainsi notamment que le nombre
d’entailles ménagées dans l’éclisse inférieure pourraient
être différent.

Revendications

1. Dispositif d’isolation et d’étanchéité d’un rail (3) de
matériel roulant, du type tramway, monté sur des
traverses (2), le rail étant fixé par des moyens de
fixation aux traverses, ces moyens de fixation étant
protégés par des capots de protection (4), le dispo-
sitif d’isolation et d’étanchéité comprenant d’une part
une éclisse inférieure (11) souple et étanche, de lon-
gueur correspondant à la distance entre deux tra-
verses, comportant une semelle (12) de largeur éga-
le à la largeur du rail, prolongée par deux ailes ver-
ticales (13, 14), la semelle et les ailes délimitant un
logement (15) destiné à recevoir l’embase (8) du rail
et les ailes verticales possédant un profil supérieur,
dont la partie extérieure correspond au profil supé-
rieur d’un capot de protection des moyens de fixation
du rail, et d’autre part une première et seconde éclis-
ses latérales (22, 23) destinées à recouvrir, respec-
tivement, de chaque côté du rail, au moins une éclis-
se inférieure et un capot de protection, le profil tourné
vers le rail de chaque éclisse latérale étant complé-
mentaire respectivement des profils des deux côtés
du rail, caractérisé en ce que  le logement (15) est
de forme complémentaire à celle de l’embase (8) du
rail, et en ce que le profil inférieur de chaque éclisse
latérale (22, 23) est, respectivement de chaque côté
du rail, d’une part complémentaire du profil supérieur
de l’éclisse inférieure et, d’autre part, complémen-
taire du profil supérieur des capots de protection.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que  l’éclisse inférieure (11) comporte, sur sa face
tournée vers le rail, des entailles longitudinales (26,
27) permettant d’agrandir l’ouverture du logement
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(15) destiné à recevoir l’embase (8) du rail.

3. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
1 et 2, caractérisé en ce que  l’éclisse inférieure
(11) et chaque éclisse latérale (22, 23) sont réalisées
en matériaux de duretés différentes.

4. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
1 à 3, caractérisé en ce que  chaque éclisse latérale
(22, 23) est réalisée en mousse polyéthylène, de
haute ou basse densité, ou en un autre matériau
étanche tel qu’en bois.

5. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
1 à 4, caractérisé en ce que  l’éclisse inférieure (11)
est réalisée en mousse plastique souple et étanche.

6. Dispositif selon l’une quelconque des revendications
1 à 5, caractérisé en ce que  chaque éclisse latérale
(22, 23) comporte une entaille longitudinale (24) per-
mettant de rendre sécable sa partie supérieure (25),
et en ce que l’espace libéré par l’enlèvement de la
partie sécable est destiné à recevoir un joint de di-
latation.
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