OZET

TIR TARTMA SISTEMI

Bulus, damperli kasasi bulunan hafriyat kamyonlarinda, traktor romorklari gibi
hidrolik veya pnomatik hareket ile kasasini bosaltabilen araglarin yuklerinin
tartimini damperin(1) icerisinde gerceklestiren ve bu agirlik olcim bilgilerini

aninda sofore tablet(3) aracilii ile ileten bir sistem ile ilgilidir.
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1)

ISTEMLER
Bulus bir tir tartma sistem olup, 6zelligi; agirhklarin yerlestirildigi damper(1),
yukun olusturdugu basinci Olgen basing sensoru(4), basinci ivmedlgcere(2)
ileten hidrolik hortum(9), agirlik merkezini bulmaya yarayan ve yuk
olgumunu saglayan ivmeolcerden(2), aldigi verileri tablete(3) ileten veri
kablosu(7), hesaplama yapilan ve bilgileri gosteren tablete(3) ileten
mentese(8), damperin(1) kaldirihp inidiriimesini saglayan lift(5) ve
ivmedlger(2), basing sensori(4) ve hidrolik hortumun(9) ugarina gegen
Te(6) icermesidir.
istem 1’e gore bir tir tartma sistem olup, ozelligi; damper(1) yiukleme
aninda agllarak damperin(1) icinin darasinin alinmasi, tablet(3) ekranina,
damper(1) kasasinin uzunluk bilgisinin giriimesi, kasanin agirlik noktasi
bulunmasi, mentese(8) ve Lift(5) arasindaki mesafesinin Olcllmesi ve
tablete(3) giriimesi ve ardindan basing sensori(4) ve ivmeodlgerden(2)
gelen bilgilerin otomatik yazilmasi ve formul olusturulmasi ve buna ek
olarak kullanilan aracin ruhsatinda yazan istiap haddi datasinin girilmesi ve
bu sayede agirlik 6lgimu yapiimasidir.
Istem 1 ve 2'ye gore bir tir tartma sistem olup, 6zelligi; dampere(1)
yukleme basladiginda; damperin(1) agirlik noktasinin belirleyen liftin(5)
govdesine monte edilen ivmeolgcer(2) icermesidir.
Bulus yukaridaki herhangi bir isteme gore bir tir tartma sistem olup, 6zelligi;
belirlenen formdller ile hesaplama yapilarak, yukleme yapilmig, agirhk
noktasi belirlenen damperin(1), mentese(8) tarafindan agirlik noktasinda ki
olcu verilerinin iletildigi tablet(3) icermesidir.
Bulug yukaridaki herhangi bir isteme gére bir tir tartma sistem olup, 6zelligi;
yukleme bittiginde damper(1) yerine oturmamissa bilgiyi tablete(3)
aktararak soforun uyarilmasini saglayan ivmeolcer(2) icermesidir.
Bulus yukaridaki herhangi bir isteme gore bir tir tartar sistem olup, 6zelligi;
yukun tasinip bosaltildiginda uyari veren tablet(3) icermesidir.
Bulus yukaridaki herhangi bir isteme gére tablet(3) olup, 6zelligi; yukleme
aninda yuklenen mallarin agirliginin degisimine gore anlik guncellenen,

ekrana ileten ve bu sayede aracin agirlik kapasitesini asip asmadigini
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kontrol ederek uyari veren ve/veya otomatik olarak durdurabilen bir sistem
icermesidir.

8) Bulus yukaridaki istemlerden bagimsiz olarak damper benzeri bir yuk
tasima araci olup, 6zelligi; fabrika ve depolarda yUkleme rampalarinda
kamyon ile forklift arasinda baglanti kurarak yukun kopru uzerinde

tartilmasidir.



10

15

20

25

30

TARIFNAME

TIR TARTMA SISTEMI

TEKNIK ALAN
Damperli kasasi bulunan hafriyat kamyonlarinda, traktor romorklari gibi hidrolik
veya pnomatik hareket ile kasasini bosaltabilen araclarin yuklerinin tartimi ile

ilgilidir.

TEKNIGIN BILINEN DURUMU
insan ihtiyaclari giin gectikge artmakta ve bu ihtiyaclarin karsilanmasi icin tretim
de ayni sekilde artmaktadir. Her zaman uretim ile tuketimin oldugu yer, ayni yerde

olmamaktadir. Bu sebeple uretilen mallarin nakledilmesi gerekmektedir.

Gunumiz sanayisinde kullanilan mallarin yiklenmesi, tasinmasi ve bosaltiimasi
ve nakliyati oldukga zordur ve uyulmasi gereken belirli kurallar vardir. Belli
tonajlarin lzerine c¢ikilmamalidir. Eger kurallara uyulmazsa belirlenen cezalar

uygulanmaktadir.

Diger taraftan Urunu alan ve satan kisiler net agirligi bilmek isterler. Bu sebeple
aracin bos halinin ve daha sonra dolu halinin tartimi yapilir. Bunun igin yaygin
olarak kullanilan ara¢ kantarlari kullaniimaktadir. Ara¢ kantarlari ayrica
karayollarinda asfaltlarin agirlik sebebi ile agsinmamasi igin yer yer buyuk araclarin
tartimini gergeklestirmektedir. Hafriyat kamyonlarinin hafriyat yikledikleri alana
kantar kurmalari gerekmektedir. Kullanilan ara¢ tartim kantarlar hafriyat
kamyonlari buyuklugunde olduklari i¢cin ¢ok yer kaplamaktadirlar ve kantarlarin
tasinimi ciddi maliyetler, fazladan personel calistirimasi gibi dezavantajlara
sahiptirler. Ayrica buyuk zaman kayiplarina sebep olmaktadir. Ayrica c¢alisilan
buyuk sahalarda aracin surekli tartimi gerektiginde surekli olarak kantara

goturtlmesi gerekecektir ve bu durum ekstra masraf ve zaman kaybi demektedir.

Ayrica diger bir durum kamyonlarin yuklerini bosalttiktan sonra operator damperi
indirmeyi unutabilmektedir ve durum da elektrik tellerine veya ust gecitlere

carparak buyuk hasarlara sebep olabilmektedir.
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2011/05805 basvuru numarali faydali model dosyas: silo altlar, fabrika girisleri,
hammadde alis ve satis tartiminda kullanilan kantarlarin igerisine yerlestirilen
ongergili celik halat donatisi ile ilgilidir ve yine buyuk yer kaplayan araglarin
uzerine cikartilarak tartiminin yapildigi kantarlarla iligkilidir.

BULUSUN TANIMI

Mevcut bulus yukarida bahsedilen dezavantajlari ortadan kaldirmak ve ilgili teknik
alana yeni avantajlar getirmek Uzere gelistirilmis bir tir tartma sistemi ile ilgilidir.
Bulus ayrica bir kantara ihtiyag duymadan damperin kendisinin icerdigi bazi
fonksiyonlar sayesinde mal yukleme basladi§i andan bitimine kadar agirhiginin
olgumunu sagdlar ve bu sirada soforun aninda bilgilenmesi saglanir. Ayrica egimli
arazide yuk bosaltirken damperin yana yatmamasini kontrol ederek damperin
devrilmesini engellemektedir. Bu sayede ayrica bir kantara ihtiya¢ duyulmayacak
istendigi anda agirhk olcUmu saglanacaktir.

Bulusun bir amaci aracin Uzerine ¢ikarildig1 kantara ihtiyag duymadan tartiminin
gerceklestiriimesidir.

Bulusun bir diger amaci kamyon arkasina yuklenen mallarin kamyon soforu
onundeki dijital ekranda her an gorulebilmesidir.

Bulusun bir diger amaci damper acik kalmis ise soforin sesli ve vyazili
uyariimasidir.

Bulusun bir diger amaci ilk mal yukleme saati, hafriyat bosaltma saati, her sefer
icin taginan yukdn agirligi, dolum vyeri, bosaltim yeri tespitinin yapilmasi ve bu
tespitlerin raporlarin ekranda goézlenebilmesi ayrica istenirse yazicidan cikariimasi
imkani saglamasidir.

Bulusun bir diger amaci damper igerisinde yik agirhdinin élgimuini saglamak ve
agirhgin  kapasiteyi asma durumunda vel/veya kamyonu devirme tehlikesi
oldugunda otomatik olgim saglamasi, uyari vermesi ve sistemi durdurmasidir.
Bulusun bir diger amaci fabrika ve depolarda ylUkleme rampalarinda da
kullanilarak zaman kayiplarini énlemesi ve kamyon ile forklift arasinda baglanti

kurarak yukun kopri Uzerinde tartilmasini saglamasidir.

Cizimler
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Yukarida kisaca Ozetlenen ve asagida daha detayh ele alinan mevcut bulusun
uygulamalari, bulusun ekteki c¢izimlerde betimlenen o6rnek uygulamalarina
basvurarak anlasilabilir. Ancak ekteki ¢izimlerin yalnizca bu bulusun tipik
uygulamalarini betimledigini ve bulus, bu nedenle, diger esit derecece etkili
uygulamalara izin verebilecegi igin, kapsamini sinirladiginin varsayilmayacagini
belirtmek gerekir.

1- Yuk yuklenen damperlerin temsili goruntusu

2- Dijital ekranin temsili gorunttst

Anlasiimayi kolaylastirmak adina, sekillerde ortak olan 6zdes elemanlari belitmek
icin, mumkun hallerde ozdes referans numaralar kullaniimistir. Sekiller olgekli
cizilmemigtir ve aciklik igin basitlestirilebilir. Bir uygulamanin elemanlari ve
Ozelliklerinin daha fazla agiklama luzum olmaksizin diger uygulamalara faydali bir

bicimde dahil edilebilecegi disunulmektedir.

Cizimlerdeki Detaylarin Agiklanmasi
1- Damper

2- lvmebdlcer

3- Tablet

4- Basing Sensoru

5- Lift

6- Te

7- Veri Kablosu

8- Mentese

9- Hidrolik Hortum

BULUSUN DETAYLI ACIKLANMASI

Bu detayli acgiklamada bulug konusu tir tartma sistemi yapilanmasinin tercih
edilen alternatifleri, sadece konunun daha iyi anlasiimasina yonelik olarak ve hig
bir sinirlayici etki olusturmayacak sekilde aciklanmaktadir.

Tir tartar sistemi, agirliklarin yerlestirildigi damper(1), ylkidn olusturdugu basinci
dlcen basing sensorii(4), Ivmeodlgerden(2) aldigi bilgiyi tablete(3) ileten veri

kablosu(7), agirhk merkezini bulmaya yarayan ve yuk olciminld saglayan
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ivmedlgerden(2), aldigi verilerle hesaplama yapilan ve bilgileri gosteren tablete(3)
bilgileri iletilen mentese(8), damperin(1) kaldirillip indirilmesini saglayan lift(5) ve
lvmedlger(2), basing sensoru(4) ve hidrolik hortumun(9) uglarina gecen Te(6)
borudan olusur.

Agirliklarin yerlestirildigi damperin(1) alt kisminda bulunan lifte(5) giren hortum
sokuldiginde araya te(6) yerlestirilir. Yerlestirilen te borunun(6) bir ucuna lift(5)
bir diger ucuna hidrolik hortum(9) yerlestirilir. Bosta kalan uca ise basing
sensori(4) yerlestirilir.

Damper(1) yikleme aninda 2-3 derece acilir ve agirlik hesaplamada kullanilan
formul ile damperin(1) iginin darasi alinir. Yikleme basladiginda; liftin(5)
govdesine monte edilen ivmedlger(2) sayesinde damperin(1) agirlik noktasi
belirlenir ve mentese(8) tarafindan agirlik noktasinda ki olgl verileri tablete(3)
iletilir.

Tablet(3) ekranina, damper(1) kasasinin uzunluk bilgisi girilir. Kasanin agirlik
noktasi bulunur. Mentese(8) ve Lift(5) arasindaki mesafe olculir ve tablete(3)
girilir. Basing sensori(4) ve ivmedlgerden(2) gelen bilgiler otomatik yazilir ve
formal olusturulur. Buna ek olarak kullanilan aracin ruhsatinda yazan istihatti data

olarak girilir. Bu bilgiler ile agirhk olgumu yapilir.

Yukleme bittigi anda damper(1) vyerine oturtulur. Egder damper(1) vyerine
oturtulmamigsa Ivmeblgerden(2) bilgi tablete(3) aktarilarak sofér uyarilir. Yuk
bosaltmaya gidilir ve bosaltilirken ivmeodlgerden(2) gelen bilgi dogrultusunda
yukun bosaldigi belli olur ve bu bilgi tablete(3) kaydolur. Bu esnada tablette(3)
bulunan navigasyon sayesinde gidilen yol, yapilan hiz hafizaya alinir ve
raporlama aninda kullanilir.

Yukleme aninda yuklenen mallarin agirhiginin  degisimi tablette(3) her an
glncellenerek gorilebilmekte bu sayede aracin agirlik kapasitesini agip agsmadigi
kontrol edilerek uyari vermekte ve hidroligi basan motoru otomatik olarak
durdurabilmektedir.

Bulusun bir diger kullanim yeri olan fabrika ve depolarda ylkleme rampalarinda
zaman kayiplarini onleyen ve kamyon ile forklift arasinda baglanti kurarak yukin

kopra Uzerinde tartiimasidir.
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