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Szamitogéppel segitett, tartdzkodasi helyre vonatkozd
informacidk feldolgozésaval miikédé virtudlis navigacids,
forgalmat feliigyeld telekommunikéciés koordindcids operacids

rendszer

Egy elektronikus, digitéalis, az adatokat valdés idd&ben
nyilvantarté, regisztralt, befolyasolt, figyelmeztetéssel és
tdjékoztatassal ellatott, felligyelt, ellendérzott,
tamogatott, szervezett, koordinalt, vezérelt és mikodtetett,
balesettdl, forgalmi dugdtdl, meglepetéstdl és eltéritéstdl
mentes, forgalmat, illetve tetsz8leges mas tevékenységeket
lebonyolité eljaras. Jellemzd tulajdonsaga, hogy tetszdleges
helymeghatarozé rendszerekkel, ugymint GPS, DGPS, CDGPS,
INS, GSM, GPRS, UMTS, GIONASS, GALILEO, vagy mas, mindmdig
nem ismert, vagy a kialakitas fazisaban levé navigacids és
helymeghatarozé rendszerekkel a hasznaldk és a felhasznéaldk
helyét meghatarozzadk, a hely adatokat egy vezérld egységbe
és/vagy‘egy fedélzeti szamitdégépbe tovabbitjdk. A fedélzeti
szamitégép, vagy egy, a fedélzeten kivuli szamitdékdzpont
és/vagy miveleti kozpont feldolgozza és egymassal
&sszehasonlitja a hely adatokat, egyméssal dsszehasonlitja
azokat, a forgalom résztvevdinek a digitalis iton vagy
térképen elfoglalt egymdshoz viszonyitott helyzetik szerint,
vagy més, tetsz8leges mbébdon feldolgozza és elemzi, és
tdjékoztatassal (Guideomat, Naviguide, TimeTableomat,
Routingomat, vagy més) latja el a résztvevdket, és/vagy
miveleteket hataroz meg (kanyarodas, kitérés, fékezés,
megéallés, elindulés, gyorsitas, lassitéas, vagy egyéb),
és/vagy egymassal (a forgalom mas résztvevéivel)
bsszekapcsolva, Osszekotve, ezutéan megkuldi a hasznaldknak

és a felhasznaldknak. A felhaszndldk az adatokat vagy maguk
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olvassak, halljak, vagy més médon jut tudomasukra, vagy mas
mbédon hasznaljak fel, pl. végrehajtas céljabol a
legkiilénbdz8bb kezeldkhéz, késziilékekhez, robotokhoz, vagy
tetszd&leges csatlakoztatott eszkozokhoz tovabbitjak. A
miveleti kd&zpontok emellett a felhasznaldék telekommunikacids
késziilékeivel k&lcsdndsen kdzvetlen kapcsolatban dllhatnak,
a részvevék egymashoz viszonyitott helyzetének pontosabb
meghatarozasa és a lehetd leghatékonyabb  kommunikacid

célijabol.

A meghatarozott helyl mobiltelefonok, ezaltal a forgalom
résztvevéi induléasuk, céljuk, aktualis helyiik, mozgasuk
irdnya és sebessége altal digitalisan nyilvan vannak tartva,
és azaltal, hogy a forgalmat irdnyité szamitégép ezeket
feldolgozza és elemzi, megallapitja a koézelgd veszélyeket,
kikeresi a vonatkozdé informéacidkat, és ha id@szerlivé valik,

az adatokkal ezeket is &sszekapcsolja
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Szamitdégéppel segitett, tartdzkodasi helyre vonatkozd
informacidk feldolgozasaval miikodd virtudlis navigéacids,
forgalmat feligyeld telekommunikdcidés koordindcids operéaciods

rendszer

1. A talédlmany térgya egy, a jarmdvek helyzetén dolgozd
szamitbgéppel segitett precizidés helyzet informacids és
navigéaciés telekommunikéacids forgalmat felligyeld és
koordinaldé operacidés rendszer, amely rendszerként vagy
eljarasként keril oltalom ala, illetve részei, mint
késziilékek, amelyeknek meghatarozott végkésziilékeik vannak,

hogy a rendszer vagy az eljarads felhasznalhatdé legyen.

2. Fogalommagyarazat

Ismeretes, hogy 1ilyen rendszeren egy megoldast értunk,
amelyben béarmilyen tipusud jarmivek, vagy a forgalom méas
résztvevdi, akik, illetve amelyek pontos helyzetét valamely
tetsz8leges hely- vagy helyzet meghatdrozdé rendszer, mint
pl. GPS, DGPS, és/vagy CDGPS, és/vagy INS GSM GPRS UMTS
RADAR, vagy mas eszkdz, mint pl. elénydsen egyszerli mobil
telekommunikaciés adoéo- és vevéhaldzat allapitja megq,
azdltal, hogy a telekommunikdcidés eszkozoket egy vagy tobb
szamitbgéppel Osszekapcsolja, illetve a résztvevdk pontos
helyzetét kozli, és a foldrajzi helyzetikhtz tartozd
informéacidkat és/vagy a miveleteket a kiilénbozdé
szadmitbdgépektsl - a felhasznaldéknak, illetve ezek

késziilékeinek, robotjainak stb. megkiildi.

Az UMTSS
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Universal Mobile Traffic Telecommunication Server System
(Univerzalis mobil telekommunikacidés szolgaltatd rendszer)
lehet&dvé teszi a Trafficon vagy a Trafficomicos Electronic
Traffic Interactive Communications Network System
Elektronikus interaktiv forgalmi kommunikacidés informacids

halézati rendszerben vald megvaldsitasat.

A szamitogéppel segitett preciziés helyzet meghatarozéd és
forgalomelemzé és befolyasold rendszer egy figyelmeztetd,
informaciét kiilds, online kapcsolatot tartd, és dinamizalast
és interaktiv kommunikécidés miiveleteket végz4é Control,
Organisation, Coordination Server Network System.
(szabalyozd, szervezd és koordindld szolgaltatd héaldzati

rendszer) .

A TrafficON vagy TOMICOS, a

Traffic Online Mobile Interactive Communication Operation
System (Interaktiv online forgalmi mobil kommunikacids
operaciés rendszer) egy, a kozlekedési folyamatok web alapu
akadalymentes lebonyolitasat végzd kommunikdcids szolgaltatd
halézat, amelyben valamennyi mobil szamitdgép, mobiltelefon
vagy hasonlé késziilék sajat, vagy az altaluk képviselt
jarmivek tetsz&leges tulajdonagai, mint pl. fizikai
méreteik, Thelyzetiik, profiljuk, valamint teljesitménytk,
mozgasi iréanyuk, sebességiik a forgalom Osszességében vald
helyzetik alkalmazasonként részben vagy egészben
nyilvantartasba vannak véve. Ezt kévetden a digitalisan
felvett és feldolgozott adatokat elemzik, szimulaljak,
veszélyességre megvizsgaljék, valamennyi elgondolhatd
helyzetet szamitdgépekben, virtudlis kibernetikai térben a
digitalis uthalézati térképen lejatsszak, szimulaljak, és a
k6zlekedési résztvevdknek az uUton elfoglalt és a kozlekedés
valamennyi masik résztvevdjéhez viszonyitott helyzetik

szerint tekintetbe veszik. A helyzetfiiggéen meghatarozott és
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azzal kapcsolatos informacidkat és eredményeket
figyelmeztetések, tajékoztatasok, utasitasok és/vagy
miveletek alakjéaban megkiildik a kozlekedés érintett

résztvevdinek.

Az E-Traffic UMTSS-nél eqgy meglehetdésen egyszer(
alapgondolatr6l van sz6, arrdél hogy amint az emberek kozott
a kommunikacié segit a konfliktusokat tisztazni, illetve
elkerilni, informacidét kozo6lni, a munkat és a
tevékenységeket egymas kozdtt megszervezni és koordinalni,
ugyanugy sokat segithet a forgalomban is, amikor a jarmivek
és a mobiltelefonok, természetesen a felhasznaldik, a
jarmivezetdk és jarmiveik egy vagy tobb szerveren keresztil
egymassal interaktivan kozlekedéstechnikai médon
tanacskozni, illetve kommunikalni képesek: éppen hol
tartézkodnak, hova és hogyan kivanjak utjukat folytatni.
Esetiinkben az interaktiv kommunikacidé mindig egy vagy tobb
mobil- és bazis &llomason, a kdzlekedést iranyitd kdzpontok
egy és/vagy tobb kézponti kommunikacids szerverén, egyfajta
kd6zlekedési célu Internet kapcsolaton keresztil valdsul megq,
amely szamitdgépi programok altal képes o6nalldéan
meghatarozni, hogy a koézlekedés résztvevdi éppen hol vannak,
melyik iranyban és milyen sebességgel mozognak, hol torténik
valami szokatlan, ki és hol van éppen veszélyben,
akadalyoztatva vagy feltartdztatva.

A veszélyben levd, az akadadlyoztatott és a feltartdztatott
résztvevéket a szamitogépes program érzékeli, meghatarozza
és a taldlmany szerint tavkozlési automatikus udton az
elSttilk levd veszélyhelyzetekrdl és zavarokrdl kelld iddben
barmely tetsz8leges eszkdzzel, mint pl. mobiltelefon, RDS,
TMC vagy mindmaig ismeretlen formédban értesiti és lehetdség

szerint a helyzetiikt8l fiiggéen tajékoztatja.
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Az 1ilyen elektronikusan nyilvantartott és feldolgozott
k6zlekedés mellett egyfajta FSLS (Flexible Speed Limit
System = Rugalmas Sebességkorlatozasi  Rendszer) lenne
bevezethetéd a no Risk no Limit (nincs kockazat, nincs
korlatozas) motténak megfelelden, hiszen meglehet&sen nehéz

lenne valakit elgdzolni, amikor nincs senki az uton.

A tajékoztatas egyik legegyszeribb, és ugyanakkor
leghatékonyabb médja egy DVDMS (Direct Voice & Display

Messaging Services = Kozvetlen Hang és Kijelzéses
Uzenetkszvetitd Szolgaltatés), amely egy forgalmi
figyelmeztetd és informald SMS rendszer, amely
mobiltelefonokon, de akéar tetszéleges mobil

radiokésziilékeken miikodik. Felhasznalhaté az RDS (Radio Data

Services = Radidés Adatszolgaltatas) vagy a T™C (Traffic
Message Channel = Kézlekedési Uizenet Csatorna) is, kuléndsen
akkor, ha a megnevezett és ismert szolgédlatokat egy

taldlmany szerinti Geo Selector-ral (féldrajzi szelektor)
kiegészitijik. A szolgalatok ekkor képesek lesznek arra, hogy
a tetsz8leges tipusu szétkiildends és felveend§ {izeneteket,
figyelmeztetéseket, tajékoztatasokat és utasitasokat
foldrajzi koordinatdk szerint szétvalassza, azért, hogy
azokat mindenkor azok kapjak meg, akik éppen érintve vannak,
illetve ha az érintettek éppen veszélyes teriileten vagy
helyzetben vannak, és/vagy bizonyos tetszdbleges tényekrdél
értesiteni kell d&ket. Ezt a feladatot a legegyszertlbben
azaltal sikeril teljesiteni, hogy forgalmi
figyelmeztetéseinket és értesitéseinket Geocode-dal latjuk
el és a vevikésziilékek csak azokat az adésokat veszik,
amelyeket Geocode Selector-uk szamukra, mint érintettek

szamara meghatarozott.

TTT (Traffic Telecom Terminals) Car or Vehicle Communication

Equipment (gépkocsi vagy jarmd kommunikacios berendezés)
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A mobiltelefon vagy béarmely tetszédleges mas tavkozlési
eszkdz, vagy a tetsz8leges mobil radidkapcsolatok egyfajta
k51ddkzsinérra valnak minden egyes kozuti Jarmi  vagy
repiilégép és/vagy a kozlekedés szarazfsldon, vizen vagy
leveg8ben levé minden egyes résztvevdje és a forgalmat
z6kkendmentesen lefolytatd kozponti szamitdgép kozott, amely
5sszekdttetésen keresztill a kozlekedés résztvevéinek tobbeée
vagy kevésbé pontosan meghatarozott helyzete a szamitbgépbe
jut. Ugyanugy, ahogy az autondém szamitbégépek az Internet
segitségével egy kozos héaldzatba kapcsolhaték O©ssze, mi, a
forgalom Osszes résztvevéje egy interaktiv kodzlekedési
kommunikéacids halézatban nyilvantartunk, ellendérziink,
elemzink, minden fontos informaciodt, figyelmeztetink,
befolyasolunk, gyorsitunk és/vagy operalunk, valahonnan
tavol tartunk, valahova odavezetink vellk, a haldézatra

alapozva az egész forgalmat lebonyolithatjuk.

A jelen talalmany, az E-Traffic UMTTSS elektronikus
k6zlekedési kommunikacids halézati rendszer alapjaban véve a
mar rendelkezésre alld rendszerek és terminéalok, valamint a
kdzlekedés résztvevéinek kombindcidja, Osszekapcsoléasa és
halézatban vald egyesitése, ami ezdltal az egész kdzlekedés
mindmaig soha nem létezett dttekintését biztositja.
Figyelmeztetés, tdjékoztatas és a kozlekedés
befolyasolasanak lehet8sége hozhaté létre a szarazfsldoén, a
vizen és a leveg8ben 1is, és akkor 1is, ha a kdzlekedés
érintett résztvevéje éppen kerékparon vagy gyalog van uton.

Magatol értetdédden fennall az a lehet&ség is, hogy nemcsak a
mar rendelkezésre &llé rendszereket hasznédljuk fel, hanem
teljesen 1uj kozlekedési telemetrikus automata rendszerek
hozhaték létre, amelyek a taldlmdny szerint a forgalom

egészét nyilvantartani, ellen8rizni, koordinalni,
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figyelmeztetni, tajékoztatni, befolyasolni, gyorsitani, sét

teljesen automatikusan mikodtetni és lebonyolitani képesek.

Mi van védve?

A Jjelen taladlmanyban, az E-Traffic-ban az eljarasok és
alkalmazasok, a tajékoztatdé ¢és a figyelmeztetd mbdd, a
féldrajzi koordinatakkal és azokhoz valdé kapcsolatok, azok a
kombindcidk és rendszerek vannak védve, amelyek a rendkiviili
hatasok elérését teszik lehetdvé.

Védve lesznek ezenkiviil, magéatdél érteté8déen a hozzd tartozd
készilékek vagy a hardver, amelyek a teljes rendszer

miikodéséhez sziikségesek, mint példaul a kozlekedési

kommunikacids halézat, tovabba az eszk6zodk és a
végkészilékek is, amelyeket integrdltan beépitenek a
jarmivekbe, illetve amelyek a rendszer egyszerid

hasznalatdhoz hozzajarulnak, a teljes lebonyolitast lehetdévé
teszik, és a forgalom egészét nyilvantartjéak, ellendrzik,
elemzik, szimuléljak, figyelmeztetik, tajékoztatjak,
szervezik, koordindljak és mikodtetik.

A fizikai kapcsolatokkal elvalaszthatatlanul 0Osszekotott
egységek, a jarmivek és a szerverek, illetve a
forgalomiranyitdé kozpontok, a forgalom résztvevéi és a
szerverek, illetve a forgalomiranyitdé kozpontok kozott,
amelyek a kozlekedés részvevdi, illetve a Jjarmidveken
elhelyezett kijelzd8k és/vagy a Jarmdvek kezelli és a
szerverek kozott az azonosithaté és meghatarozhatd

informacidéaramlast garantaljak.

A folyamat lefutdsanak leirasa és rendszerelemzés
Helymeghatarozas, nyilvantartasba vétel

A teljes rendszer teljes kord a&ttekintése, amelyben az
alkalmazasok, eljarasok, informacidk figyelmeztetd jelzések,
alkalmazasok, funkciék, miveletek és kapcsolatok, valamint a

felhasznalt eszkdzok egymasra hatédsa érthetden, a rendszer

PCT/HU02/00001-HU-01



10

20

30

7

teljes attekintésében a bemeneti nyilvantartasba vételtdl a
kimeneti t4djékoztatésokig, figyelmeztetésekig, és
miveletekig ismertetve van. Sorrendben minden a forgalom
résztvevéi helyének meghatédrozasaval és helylknek, mozgasi
iradnyuknak, sebességiknek jarmi- és/vagy résztvevdi
profiljuknak a koordindcidés rendszerben vald nyilvantartasba
vételével kezdddik. A hely adatok minden alkalmazasban a
tizedesvesszd utan négy szamjeggyel, a mozgasi iranyok 360
fokos k&rben, hasonld pontossaggal, valamint a sebességek
azok az adatok, amelyek tetsz8leges ismert, vagy Jelenleg
még ismeretlen rendszerekkel nyilvantartéasba vehetdk.

A talalmany szerint az FRD (Floating Radio Data = szabadon
mozgd radidés adatok), FRTD (Floating Radio Tracking Data
=szabadon mozgd radidés nyomkdvetési adatok) és/vagy FTTD
(Floating Traffic Tracking Data = szabadon mozgd forgalmi
nyomkovetési adatok) helymeghatarozasi eljaras mobiltelefon

segitségével 1lokalizdlhatd, és digitalis adatai TWISSST

(Traffic Warn Information Service Server System
Telecommunication = kozlekedési figyelmeztetd tajékoztatd
szolgaltatéasi szerver telekommunikaciods rendszer)

szamitogépiinkben nyilvéntartésba vehetdk.

Az ismert rendszerek a kovetkezd8k: GPS (Global Position
System = globalis helyzet meghatdrozé rendszer), DGPS
(Differential Global Position System = differenciédlis
globalis helyzet meghatdroz6 rendszer), E-OTD (Enhanced
Observed Time Different System = kibdvitett megfigyelt
id&kiilénbség rendszer), BSLS (Basis Station Location System
- Dbazisallomas helyzetpontrogzitési rendszer), CLS (Cell
Location System = cella kijelcld rendszer) RADAR, vagy a mar
széles kdrben elterjedt SES (Stationare Erfassung Systeme =
helyhez kotott nyilvantartdsi rendszerek) vagy az Iss

(Induktion Schleifen Systeme = indukciés hurok rendszerek).
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Felhasznalhaték azonban barmely, madig nem ismeretes helyzet

meghatarozé rendszerek.

A legegyszerilbbnek és valbészinlileg a legjobbnak itt a mobil
radiés LBS (Location Based Services = helyzeten alapuld
szolgaltatas) és a PBS (Position Based Services
elhelyezkedésen alapuld szolgaltatas) kindlkoznak. Mindkét
megjeldlés ugyanazt a szolgaltatast jelenti, amely szerint a
GSM halbézatban levé minden egyes mobiltelefon helyzete 10-
300 m, az UMTS halbézatban levéké kb. 10 m pontossaggal
meghatdrozhaté az LMU (Location Measurement Unit = helyzet
bemérs egység) késziilékekben. Ez a pontossag figyelmezetd és
tdjékoztatd szolgadlatunk szamara az elsd lépésben teljesen
kielégits, amely adatokat ezutan a GMLC (Gateway Mobile
Location Center = csatlakozé mobil helyzet meghatarozd
kozpont) késziilékeken keresztil a feldolgozb, a szolgaltatd
vagy a forgalomiranyitd szolgaltatd szamitdgépekbe

tovabbitjak.

A taladlmany szerinti RRPPS (Relative Radio Precisions
Position System = radiés precizids relativ  helyzet
meghatarozé rendszer) tovabbi nagy lehetdségeket kinal a
pontosséag megndvelése mellett, azaltal, hogy a
visszaverd&dések miatt létrejovd mérési pontosséag
felhasznalhaté, amelyben az egymashoz kézel 4116 mobil
4llomasok azonos, vagy legaldbbis igen hasonld helyzet
meghatarozasi  pontatlansdgoknak  vannak alavetve. Ebb&1
kovetkezik, hogy a mobil alloméasok kozotti relativ
tavolsagok a taladlmany szerint viszonylag nagy pontossaggal
meghatdrozhatdok. Segitséglinkre siet az a tény, hogy amikor
egyetlen vagy néhany pontosan meghatarozhaté pont,
esetiinkben a béazis 4allomasok a feléjik haladdé targyakat
iranyszogiik altal képesek meghatarozni, ez nagymértékben

képes megndvelni a mérési pontossagot, ami szamunkra
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kezdettél fogva dontd jelentdségl, mivel mi a Jjarmiivek
k6zdtti tavolsadgokat, és nem feltétlentil egy koordinata
rendszerben mért helyzetiiket hatdrozhatjuk meg.

Ezt az eldényt és ezt az eljarast hasznalhatjuk ki a forgalom

valamennyi résztvevéje szétvalasztasakor.

A DGPPS és a CDGPS (Carrier Digital Global Precision
Position System = a hordozdék globalis helyzetét meghatéarozd
digitalis rendszer)

A jelenleg létezd rendszerek, mint pl. a DGPS pontossaga 600
km legnagyobb tavolsagig 1 m egy korrekcios adodéval az egész
Német Szovetségi Koztarsasagban. Ha tobb korrekcidés addt
4l1litunk fel és a legnagyobb tavolsagot 100 km-re
csokkentjiik, olyan helyzet meghatarozasi pontossagot kapunk,
amely mintegy 20 cm 1lehet. Ez a pontossdg a legtdbb
felhasznald szamara kielégitd lehet, mivel maguk az emberek
sem képesek ezen tlrés ald Jjutni. A néhany éven belil
bevezetendd CDGPS (Carrier Digital Global Precision Position
System = a hordozdék globalis helyzetét meghatérozé digitéalis
rendszer) mellett ma&r a milliméteres tartomanyba nyomulunk

eldére, amely az Osszes elképzelhetd alkalmazashoz kielégité

lenne.
A nyilvantartasban ismert elemeket, nmint pl. az FCD
(Floating Car Data = szabadon mozgd gépkocsi adatok), vagy

az XFCD (Extended Floating Car Data Kibdvitett szabadon
mozgd gépkocsi adatok) felhasznalhatunk. Uj az otletiink
szerinti FRD (Floating Radio Data = szabadon mozgd radids
adatok) rendszer, amelyben minden mobiltelefon helyzetét
nyomon kovetik és igy egy teljes kdérd Phone Tracking
(mobitelefon nyomon kovetést) hozunk létre. Ezt nevezzilik
TTT-nek (Total Traffic Tracking = teljeskosrii forgalom
nyomonkovetés), amelyet feldolgozads céljabdl szintén a

TWISSST szamitbdgépbe tovéabbitunk.
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Uj résztaldlmanynak szamit az RPPS (Radio Precisions
Position Services = radiés precizidés helyzet meghatarozd
szolgéaltatas), amely 5-10 cm-es felvételi pontossagot nydjt.
Ez a mérési pontossdg a mérSpontok és a mérési helyek
és/vagy a differencialis GPS korrekcids adballomédsok
szamanak megnovelésével érheté el. Az RRPS (Radio Relative
Position System = radiés relativ helyzet meghatarozé
rendszer), vagy az RRPPS (Radio Relative Precisions Position
System = radiés precizidés relativ helyzet meghatarozd
rendszer) még sokkal érdekesebbnek és Ujabbnak szamithat,
amely rendszerek kimondottan az E-Traffic igényeire vannak
szabva, mivel ebben sokkal fontosabb szerepet jatszik az,
hogy a forgalom résztvevdi egymastdél vagy egymashoz képest
milyen tavolsagra mozognak vagy tartézkodnak, mint egy

koordinadta rendszerben elfoglalt helyzetik.

Ha néhany éven belill a GALILEO és a CDGPS segitségével a
jarmivek centiméteres pontossdggal teljesen a helyzetlk
4ltal iranyitva kdzlekednek vagy repllnek, bizonyosan
rendkiviil nagy jelent&sége lesz annak, hogy tudjuk, hogy egy
vagy tobb kivalasztott jarmd milyen nagy a valdsagban és a
virtualis térben. Erre taldltuk ki a TUAURAS (Traffic User
Aura System = forgalmi felhaszndléi kornyezet rendszer)
rendszert, amely az MPPS (Multi Point Position System =
tobbpontos helyzet meghatéarozd rendszer) segitségével
valdésithaté meg. A talalmany szerinti, tobb ponttal dolgozd
helyzet meghatarozé rendszer tobb helyzetjelzd antennaval
és/vagy tobb, egymassal Osszekotott, Osszekapcsolt vagy
szinkronizalt  végkésziilékek, mobiltelefonok vagy egyéb
eszkdzdk 4altal lehetévé teszi, hogy a tobb antenna vagy
késziilék, mint helyzetldmpa egy 2 vagy 3 dimenziés észlelési
térben a forgalom résztvevdit és jarmiveiket

karosszériaikkal teljes méretben &brazolhassa. Mas egyszerl
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lehet&ség lenne tovabba, ha’ az azonositott egységekhez
teljes egészében meghatdrozott toémegli testet pontosan
meghataroznank. Ebben az esetben meg kell hatarozni azt a
helyet is a Jjéarmlivon, ahova a mobiltelefont, az addét, a
valaszold jeladét vagy a jeladdkésziiléket fel kell szerelni.
Ezekkel az intézkedésekkel lehetéség nyilik arra, hogy
jarmiveink centiméterre pontos &bréazoladsait centiméteres
pontossagui digitalis orszagutakon illetve térképeken a a
legpontosabban és természetesen a legbiztonsagosabban a
centiméterre pontos digitalis vilagban és ennek megfelelden
valdédi vilagunkban mindent digitdlisan mozgassunk.

Az eljaras mésik megnevezése VTUDDBPS (Vehicle or Traffic
User Digital Data Body Position System = jarmd vagy a
forgalom résztvevéje digitalis helyzet adatkezeld rendszer),
amelyet szintén arra taladltak ki, hogy egy kétdimenzids
testet vagy Jjarmivet két dimenzidéban é&brazolni, mozgatni
vagy ellendrizni lehessen. Ha azonban egy haromdimenzidbs
testet vagy Jjarmivet haromdimenziés koérnyezetben kivanunk
kezelni, az a megnevezett rendszerekkel szintén konnyd lesz,

emellett a kétféle rendszer kombinacidéja is lehetséges.

Egy igen fontos feladat marad még megoldandod, mégpedig
digitalis forgalmi résztvevénk szintén digitalis azonositasa
digitalis forgalmi vildgunkban. FErre talaltuk ki a TUNIS
(Traffic User Nummer Identification System = a forgalmi
résztvevdék szamos azonositdé rendszere), amely az IMEI-DbOL
(International Mobile Equipment Identification = mozgd
eszkdzdk  nemzetkdzi azonositésa) vagy mas eléfizetdi
szambdl, és/vagy a telefonszambdl is generalhato.

Amennyiben szilikséges, a rendszerhez valdé hozzaférés, a
belépés, az azonositds vagy a rendszerben vald elkdbnyvelés a
legkiilénbszébb PIN kdédok és/vagy bioldgiai jellemzd8k mérése,

mint pl. a szivarvanyhartya képe, az ujjlenyomat, a hang
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vagy egyéb jellemz8k alapjén, a Jjarmivon levd és a jarmivon
kivil levé eszkdzokkel szamitdgépen vagy mobiltelefonon
keresztiil engedélyezhetd.

A TUNIS rendszer hasznalatakor egyes meghatdrozott esetekben
kiiléndsen fontos, hogy az azonositott jarmd az azonositott
digitalis késziilékkel bonthatatlanul &ssze legyen kapcsolva,
ami konnyen megoldhatd feladat, vagy a kozlekedés
résztvevdinél vagy sziikség esetén az azonossag tébbszdr 1is
ellendrizhetd.

A TUNIS rendszerrel egy régi probléma a tehergépkocsi és a
buszvezetdk személyhez kapcsolddd hatékony menetidd
ellendrzése példaul megoldhatd lenne.

Az adatvédelem <csaknem éppen olyan fontos, mint az
életvédelem. ezért minden egyes forgalmi adatfelvételnek
kizarbélag névteleniil kell végbemennie.

A forgalmi adatok elemzése a tovabbiakban minden esetben
csak és kizardlag a forgalom biztonsagat szolgalhatja,
semmiképpen nem hasznalhaté fel mas célokra.

Csak abban az esetben, ha valaki masok életét és biztonsagat
veszélyezteti, szabad az adatokat személyhez kapcsoldddan
felhasznalni és ellendrizni.

A feldolgozasi folyamat

A forgalom résztvevdi, akik tetszbleges helyzet meghatarozd
rendszerben, elénydsen mobiltelefonokkal és azokon keresztil
mobiltelefon halézatokban digitadlisan nyilvan vannak tartva,
a TUDDBPS (Traffic User Digital Data Body Position System =
jarmdi vagy a forgalom résztvevéje digitalis helyzet
adatkezeld rendszer) rendszerben valdé nyilvantartasa az
alabbi adatokkal térténik: helyzetiikkel, tomeglikkel és/vagy
forgalmi profiljukkal vagy anélkil, mozgasiranyukkal,
sebességiikkel, térkozeikkel, kiinduléasi helyilikkel,
rendeltetési helyiikkel és tervezett vagy kiadott éra
idejiikkel és a korulsottik levd mozgassal.

PCT/HU02/00001-HU-01



10

20

30

13

A begyljtott adatokkal képesek leszink a forgalmi mozgasok
teljességét a virtuélis viladgban lebonyolitani, a digitalis
teriileten eldre szimuléalni, elemezni, a veszélyeket
detektalni, Danger Recognizing (a veszélyfelismerést) az
aktualis helyzetre ellendrizni, tajékoztatésokkal,
figyelmeztetésekkel, miveletekkel Osszekapcsolni, célszertl
végrehajtast vagy leallitast, masok figyelembe vételének
lehetéségét a forgalom résztvevdinek megkiildeni.

Ezadltal megvan minden lehetdségink az Online Traffic
forgalombbl, hogy a savok kovetését, és annak korrigédléasat,
az adatgyljtést és nyilvantartast, a naplézast, elemzést és
kiértékelést, az adatok feldolgozasadt a forgalomnak a
kérnyezetben levé résztvevdi helyzetének és mozgasanak
tekintetbevételével dsszekapcsolva, mindezt a TOC-ban
(Traffic Operation Center = forgalmi miveleti kdzpont)
elvégezzik.

VAZ vagy VOZ (Forgalom lebonyolitasi vagy forgalmi mdveleti
kézpont)

Ezaltal olyan alkalmazdsok generadlhatdk, mint a

PATCOPALS rendszer

(Position Aware Traffic Communication & Operation Precision
Allround Link System = a helyzetet ismerd forgalmi
kommunikaciés és miveletvégzd sokoldalu kapcsolati rendszer)

CNCT (Computer Numeric Controlled Traffic = Szamitbgéppel
numerikusan iranyitott forgalom)

ASDE (Accelerated Stop Distance Necessary = Siirgés megdllési
tavolsag szilikséges)

APDE (Accelerated Passing Distance Necessary = Sirgébs
dthaladdsi tavolsag sziikséges)

TOTPC (Truck Operation Time & Passing Control =
Tehergépkocsi lizemidd és dthaladasi ellendrzés)

DC (Distance Control = téavolsag ellenérzés), SC (Speed or
Security Control = sebesség vagy biztonsagi ellendrzés)
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TFSC (Traffic Flow and Sync Control =forgalmi &aramléas és
szinkronizalasi vezérlés), amely egész jarmtioszlopokat
irdanyit 4allandé, biztonsdgos és gazdasagos sebességgel
stressz és kapkodas nélkiil.

Ez az eljaras biztositja szamunkra, hogy amikor arra keril a
sor, biztosan nem k&évetkezik be baleset, ezaltal forgalomnak
csak tartés, biztonsagos, minden résztvevd szamara kedvezd
lebonyolitdsat garantéalja.

TUNNELGUARD lehetévé teszi az alaguton vald &thaladas sokkal
egyszerbb és hatékonyabb irdnyitésat, ezaltal az alagutban
valdé tartdzkodast sokkal biztonsdgosabba teszi.

TRIC (Traffic Run in Control = forgalom lefutés a
vezérlésben) egyfajta igen magas hatékonysagu, a balesetek
és izgalmak nélkiili besoroldst segité automata, mivel egy
kézponti szamitégép mindig 6nélldan donti el, ki sorolhat be
elséként és utolsdként. Csak egy ilyen ugynevezett digitalis
Uristen &ltal lehetiink biztosak abban, hogy nem torténnek
félreértésbs8l eredd balesetek.

GOGYOS (Ground or General Operated Ground or General Y
Operation System =alapveté vagy altalanos mikédésd alap-

vagy altaldnos Y operacids rendszer)

Ezzel az egyszerd eljaréassal lehet az eltéritéket
eltériteni, a forgalommal szemben haladdkra eldére
figyelmeztetni és a forgalommal szemben haladdkat
megallitani.

TCR (Traffic Case Rules = forgalmi eseti szabalyok), DSESC
(Driver Styles & Economic and Security Control = vezetési
stilusok és gazdasagossagi és biztonsagi iranyitas)

TCRS (Traffic Control and Remember Service = forgalom
ellendrzé és emlékeztetd szolgalat)

ELUM (Emergency Line Using Manager = segélykérd vonal

hasznadlat kezeld)
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LBA (Lane Blocker Accelerator = a savban levé forgalmi
akadaly megsziintetd)

ADS (Aggressive Driver Stopper = agressziv vezetd megallitd)

BDDO (Beginner & Difficult Driver Observer = kezddket és
nehezen vezet8ket felligyeld)

DNL (Disco Night Limiter = Diszkébaleset korlatozé) Lehetdvé
teszi fiatal emberek szamara, hogy életiik igen veszélyes
szakaszéat tuléljék, azaltal, hogy Dbizonyos, szabadon
meghatédrozhatd id6&szakokban és terlileteken
sebességkorlatozast tart be. Ez az eljaras természetesen
némely  veszélyes helyen id&sebb emberek szamara is
aktivalhato.

SBAC (Seat Belt Alcohol Controller over Position Change =
biztonsadgi ©6v és alkohol ellendérzé a helyvaltoztatason
keresztiil) feliigyeli és regisztralja, ha valami nem
szabalyosan meg végbe.

Kidsguard: az alkalmazas ellendérzi, hogy egy gyermek vagy
barmely mas személy egy eldére meghatarozott védelmi zénaba
belép, vagy onnan tavozik, és amennyiben kivanatos, a
megbizbt elektronikus eszkdzdn keresztil tetsz&legesen
értesiti.

A megbizas, vagyis ennek a szolgadltatasnak az aktivizalasa
tetszéleges médon, mobiltelefon, WAP, Internet utjan vagy

mas eszkdzzel torténhet.

Minden olyan, feldolgozas, Osszekapcsolas vagy kombinacid
elvégezhetd a fedélzeti szamitdgéppel, amelyhez kizardlag
nem dinamikus adatok sziikségesek, példaul lexikalis tudas
dsszekapcsolva a mindenkori aktualis helyzettel.

Minden alkalmazasnak azonban, amelyekben a dinamikusan,
folyamatosan valtoz6 forgalmi adatoknak jelentds szerepiik
van, a fedélzeti szamitbdgépen kivil, a kdzponti

forgalomiranyitdé szamitédgépben kell lefutniuk, vagy azzal
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Osszekapcsolva lennitiik. Ilyenek példéul az utvonalak
idézitése, a forgalmi figyelmeztetés, a forgalomrél vald
tajékoztatas, a forgalom szervezése és koordinalasa stb.

Az adatok feldolgozdsa soran gyakran végeznek munkat a Hyper
Position Information Links, Hyper Position Warning Links és

a Hyper Position Allround Links alkalmazasokkal.

POBEMIZE (a helyzetet ismerd, utitarskdzvetitd kodzpont) és
ALIMOCHAM (All Modal Changer Manager) Szamos ember azért nem
kivan mar Utitarsat magaval vinni. Az eddigi utitars
kozvetitd kozpontoknadl ugyanis lehet8ség szerint hosszu
idével eldre be kell jelentkezni, és ha valamilyen valtozas
jon kozbe, csak nehezen lehet eqgy idépontvaltozast
egyeztetni. Sokkal Jjobb és egyszerlbb lenne, ha egyszerien
megallndnak az ut szélén, vagy az erre Dberendezett
megalléhelyeken és az egylitt utazni kivand személyt magukkal
vihetnék. Ezen egyszerl és rugalmas megoldés ellen sz0l a
vivé személy biztonsidg igénye, és az, hogy néhanyszor meg
kell allnia és megkérdeznie, ki hova utazik, hogy a kivant
irdnyba utitarsat talalhasson.

TWIST forgalmi kozponti szamitogépiinkkel eléggé egyszerl a
megoldds. Mindenki, az uUtitarsat elvinni szandékozb6 és az
Gtitarsnak ajanlkozé személyek beviszik 1uti céljaikat a
szamitogépbe, a kozponti szamitdgép kevés kiegészitéssel
mindkét fél kivansagait teljes pontossaggal megtudja és
helyzetiitk ismeretében esetleg néhany mddozat valtoztatas
utan egymashoz vezeti dket.

Az elektronikus koézpont minden elképzelhetd lehetdséget
megad a szabad helyek kihasznaléasahoz, ezaltal a forgalmat
sokkal gazdasidgosabba és a kornyezethez illébbé tehetjlik. Az
ilyen pontos kozlekedési adatnyilvantartéas altal
lehetségessé valik a maganyos utazdkat Dblntetni, vagy a

k6z6sen utazdkat megajéndékozni. Napjainkban ez kissé
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abszurdan hangozhat, de holnaputdnra a normalis dolgokhoz
tartozhat. Az biztos, hogy ha semmit sem kezdeményeziink,
hogy a kozlekedéslinket irdnyitsuk, minden alkalommal

dsszeomlas  kovetkezik, amit uatjainkon mAdr eléggé o1

ismerilink.

TAS (Traffic Area Structure = a forgalmi terilet
strukturéja) A taldlmany szerint az elektronikusan
nyilvantartott, tervezett, szervezett, koordinéalt,

tdjékoztatasokkal figyelmeztetésekkel és utasitasokkal
ellatott, mdveletekkel tavvezérelt forgalmat 3 tervezett
szerkezetben és 3 kiilénbdz8 szolgédltatdsi mélységben kell
tervezni és lebonyolitani.

Az 1., 2zdld savban, ahol semmiféle ismert akut forgalmi
probléma nincs, minden jarmiivezetd ugyanugy vezethet, mint
eddig,, és csak tajékoztatadst és figyelmeztetést kap a
veszélyekr8l és a zavarokrdél. Mar az 1., z6ld savban is
kapcsolatba kellene 1lépni a forgalomiranyitd szamitdgép
automatikus utvonal id&zitd funkcidjaval és a bejelentett és
elére bejelentett utazasokat elényben kellene részesiteni.

A 2., sarga savban, ahol idénként gyakran fordulnak eld
ismeretes, a forgalom tulsidgosan magas slrliségébdl eredd
k6zlekedési zavarok, a forgalom meggyorsul és kodzvetlen
utasitasokkal vezérelt lesz, hogy a magas forgalmi igény a
jarmiivek nagy szama mellett gyorsabban lebonyolédjon.

Ebben a 2. savban a kbdzlekedés csak olyan résztvevéinek
mozgasa engedélyezhetd, akik mar képesek arra, hogy
mobiltelefonjukon vagy tovabbfejlesztett és a Jarmibe
integralt DVDMS (Direct Voice & Display & Message Service =
kozvetlen hang és kijelzés lizenetszolgaltatést)
hasznaljanak, illetve akik egyfajta Skyconnect kapcsolatot
tudnak a forgalomiranyitd kézponttal létrehozni, ami altal

az emberi reakcidé és koncentracié gyengeségeit nagymértékben
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ki kell kapcsolni. A vezérlés altal eldbrelatd vezetési mddra
kényszeril, azaltal, hogy néhany masodpercre eldre
tajékozott és utasitast kap, hogy fékezzen, illetve, hogy
inkdbb gyorsitson. A TAS (Traffic Accelerator Services =
forgalomgyorsité szolgaltatds alkalmas arra 1is, hogy egy
fantasztikus bamészkodoét felébresszen.

A 3., vérds savban, ahol a forgalmi dugdék emberi reakcidval
és koncentraciéval mar egyadltaladn nem gy8zhetdk le, teljesen
automatikusan vagy telemetrikus automatikaval, a kozponti
szamitbgép altal tavvezérelve fogunk mozogni, és a
ko6zlekedés igy bonyoldédik le.

A 3. savban természetesen csak olyan Jjarmivekben lehet a
kézlekedésben részt venni, amelyek on-line kapcsolatban
vannak a forgalomiranyité k&zpontokkal, és kezeldik a
lassitast, a gyorsitast és a kormanyzast teljesen
automatikusan a forgalomiranyitdé kodzpontbdl mikodtetik.

A kiildnbdzd forgalmi strukturdkra vald felosztéas a forgalom
eseményeibdl adédé tények, tapasztalatok, adottsagok és
sziikségletek 4&ltal megy Vvégbe, amit a forgalmi adatok
hianytalan nyilvantartéasa garantal.

Minden egyes utazés eldtt ellendérizhetd és
6sszehasonlithatdé, hogy a vezetd bejelentve és ellendérizve,
vagy bejelentés és ellendrzés nélkil kivan e utazni,
mindegyiket a tapasztalat &ltal eldre Jjelzett menetidé
szerint.

VVV. A teljesen halézathoz kététt forgalom hasonlit egy
paralelogrammédhoz, amelyben a valds és a virtualis forgalmi
térben a mozgasok utvonalai egymassal parhuzamosan futnak,
és az egyik, mnalunk a virtualis digitalis kozlekedési
ttvonal egészen rodviden, mintegy 3-5 vagy mésodperccel a
valoédi térbeli el&tt fut és az ott és azon mddon megtalalt
és gydjtott tapasztalatok, veszélyek stb. a valédi
kozlekedési térben ismét, mint figyelmeztetések és
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tajékoztatasok vetitddnek ki. A kozlekedési helyzetek ezen
idében eldretolt szimulacidéja altal médunkban &4l1 a kozeledd
veszélyeket az események bekdvetkezése eldStt érzékelni és a
résztvevdket teljesen célirédnyosan, helyzetiiktdél,
sebességiliktdl és iranyuktol figgben kozvetlenil,
helyzetfiigg8en figyelmeztetni, tadjékoztatni.

A forgalmi események teljes kort, allandd és a teljes
feliiletet lefeds6 nyilvantartasa és regisztralasa altal
médunkban all igen megbizhatd forgalmi  progndzisokat
eldallitani és strukturalni a varhaté forgalmi
csoportosuléasokat.

Amint mar emlitettik, a feldolgozés végbemehet a
legkiilénbdzébb szamitdgépes program algoritmusokkal, amelyek
segitségével nemcsak a veszélyeket néhany masodperccel eldre
felismerni és a forgalom résztvevdit ezekrSl még idejében
tajékoztatni &ll médunkban, hogy a nagyobb veszélyeket vagy
a baleseteket elkeriilhessék, hanem emellett még
megvaldésithatjuk a JITTO (Just in Time Traffic Operation =
idészerii forgalmi mivelet) programot is. Ez azt jelenti
majd, hogy egyetlen masodpercet sem kell forgalmi dugdban
tolteniink, ehelyett, ha tényleg az utjainkon mar egyaltalén
semmi nem mozog, szépen varunk otthon a karosszékben, vagy a
munkahelyen a munka mellett, arra az id8re, amitél kezdve a
forgalom végre ismét mozog.

Két igen érdekes alkalmazas, a Bargeldlose Zahlung und
Abrechnungsverfahren iuber die Geographische Positionen © (a
fldrajzi helyzet szerinti készpénz nélkiili befizetési és
elszédmoléasi eljéaras) GeoPay®©, GeoCash® generalhatd a
nyilvantartasba vett és feldolgozott foldrajzi helyzetekkel,
amelyekkel a lebonyolitas mellett meghatéarozott
befizetéseket a legjobban és legegyszeribben lehet
teljesiteni. Ez a helyzettdl fiuggd befizetési és elszamolasi
eljaras a legjobban az uthasznalati és/vagy autodpalyadijak,
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parkolasi dijak, a menetjegyek aranak, a bintetéspénzek és a
birsagok beszedésére alkalmas. A  Dbelépési dijak is
egyszerlen Dbeszedhetdék, mivel a rendszer gyakorlatilag
mindeniitt alkalmazhatd, ahol az egy vagy tobb meghatarozott
helyen valdé tartdzkodas, vagy egy vagy tdbb meghatarozott
Utszakaszon vagy helyen vald atutazas a helyzetnek
megfelelden nyilvantarthatd és kiértékelve feldolgozhaté.
GeoPay®, GeoCash® is the Moneyless Accounting Over Geo
Position (= a f&ldrajzi helyzet szerinti készpénzmentes
elszamolas)

A GeoPay®©-t és a GeoCash©-t egyszerien és konnyen lehetne a
mar miksdsé rendszerekkel, mint pl. a paybox, a telecash vagy
masokkal kombinalni a helyzettsél fuggé egyszerd és olcsd
elszamolas céljabol. Mobiltelefonunk ebben az esetben 1is
egyfajta koldokzsinérként kotne a vilaghoz, illetve bezarna
a kort a szolgaltatast felkindld és a felhaszndld kozott,

ezaltal a mobiltelefon egyfajta belépdjeggyé lépne eld.

A legkiilénb6dz8bb szolgaltatasok hely és 1id6 szerinti
koordinalasahoz, mint pl. Autofillorg®, a varakozas nélkili
Just in Time (megfeleld id&ben vald) tankolas a Just in Time
pihenés az autdépalydkon a f& utazasi id&szakokban, idépont
kérése a fogorvosnal vagy a fodrasznal, ezenkiviil barmely
mas vagy hasonldé tevékenységek tervezéséhez és
lebonyolitasdhoz alkalmas. A tervezés és a lebonyolitas a
go, do, go alapelv szerint megy végbe, vagyis: 1. idejében
valé érkezés, 2. idében vald végrehajtas, 3. id&ben vald
tavozéas. Az alkalmazéasok, amelyek életiinkben valamit
automatikusan hataridéhsz kotnek, ezt illet8en egyszerilbbé
valhatnak.

GeoSOrg® (Geographical Service Organising Over Geo Position)

(a szolgaltatasok foldrajzi helyzet szerinti szervezése)
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GeoSO0rde (Geographical Service Coordinating Over Geo
Position) (a szolgadltatasok foldrajzi helyzet szerinti
koordinélésa)

Positionophone PMSS (Position Measurement Send Services)
(helyzet bemérdé és megkiildé szolgaltatasok)

A technika 4&llésa szerint mér 1léteznek mobiltelefonok,
amelyek GPS vevd egységgel kombindlva vannak, ezaltal a
helyzet meghatadrozadsdhoz a GPS késziilékekkel azonos mdbdon
felhaszndlhatodk.

A talalmany szerint mobiltelefonjainkat helymeghatarozé
eszkbdzdkként hasznalhatjuk fel, ha a mobiltelefon
halézatokat ugyanazon alapelv szerint szinkronizalnénk, mint
a GPS miholdas h&aldézatokat, és az addadllomasok helyzet
adatait, valamint az Osszes sziikséges adatot megkiildik a
mobiltelefonoknak, ugyanugy, mint a GPS rendszereknél.
Mobiltelefonjainknak magatdél értetddSen képeseknek kell
lenniiitk arra, hogy a mobiltelefon héaldézatok szinkronizalt
futasi idejét mérjék, ugyanugy, ahogyan a GPS rendszereknél
a helymeghatarozé jeleket kuldik és mérik. A helyzet
meghatarozé jeleknek a technika 4llédsa szerinti feldolgozasa
keretében tovabba a mobiltelefon haldézatokban még
pontosabban meg lehet &llapitani a mobiltelefonok helyzetét
a GMLC-ben (Gateway Mobile location Center = Mobil
helymeghatarozé kapu kozpont), ami azt Jelenti, hogy a
mobiltelefon haldzati rendszerben mindig teljes pontossaggal
ismeretes, hogy az adott idében hol talalhatdk a
mobiltelefonok.

Ha a talalmany szerint a megallapitott helyzet adatokat a
felhasznaldknak megkildjuk, 6k mobiltelefonjaikat GPS
helymeghatdrozé készulékekként hasznalhatjak. Ezt az aj

tipusu helymeghatdrozé rendszert nevezzik:
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PMSS (Position Measurement Send Services = Helyzet bemérést
megkiildé szolgaltatas). Mivel mobiltelefonjaink jelenleg még
nem tudjak, hogy éppen hol vannak, kivéve a Beneton cég
egyetlen mobiltelefonjat, amelyek GPS modullal vannak
kombindlva, nem is képesek MOMA (Moving Map = mozgd térkép)
funkciét nydjtani. A nyilvantartadsi kozpontokban ismeretes,
hogy a mobiltelefonok éppen hol tartbézkodhatnak, a
mobiltelefonok megkiildétt adataibél meg lehet tudakolni, hol
vannak éppen a késziilékek, és ezadltal képesek lesziink arra,
hogy egy, taldlmany szerinti alkalmazast, még Moving Map

funkcidét is generdljunk.

GPLS (Global Position Link System = glob&lis helymeghatarozd
kapcsolati rendszer)

A Global Position Link System mar napjainkban, a technika
dllasa szerint jarmiveink navigadcidés rendszerébdl ismeretes,
ha még nem is fedeztiik fel eléggé ezt a fantasztikus
eszkdzt. Ha Jjarmlveinkkel egy Jarat vagy egy utazas
keretében egy tarolt utvonalat kovetink, a Turn by Turn
médszer szerint mindig idejében felhivija figyelmiinket minden
egyes irdnyvaltoztatéaskor arra, amelyik legkdzelebb
kévetkezik. Ez azt jelenti, hogy minden egyes foéldrajzi
helyzettel a hozzéa tartozd navigacids utasitéasok a
vezetéstechnikai informadcidkkal egylitt Ossze vannak
kapcsolva és ezeket kozlik a felhasznalédval.

Ezek a Global Position Links (globdlis helymeghatérozd
kapcsolatok) ezutdn oOsszekotik a féldrajzi helyzeteket az
olyan informacidkkal, mint pl. 200 méteren beliil Jjobbra
kanyarodni, 50 méteren beliil balra kanyarodni, célhoz ért,

stb...

PC Go Geo with PC Geo Go Links
GPALS (Global Position Advanced Link System =
tovadbbfejlesztett globéalis helymeghatarozd kapcsolati
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rendszer). A rendszer logikus tovébbfejlesztése a fenti
alkalmazasnak, illetve eszkdznek, amelyben a foldrajzi
helyzetet nemcsak a mar ismert navigaciés és
vezetéstechnikai informacidékkal kapcsoljuk ©Ossze, hanem
magas szintd figyelmeztetésekkel, tajékoztatasokkal,
utasitasokkal és miveletekkel is osszekapcsol juk és
bsszekdtjiik, és utkédzben, vagy egy meghatarozott helyen a
felhasznéldéhoz, illetve késziilékéhez tudomasul vétel vagy
végrehajtas céljabol eljuttatjuk.

HPNL (Hyper Position Navigation Link = Thiperpozicids
navigadcidés kapcsolat) Ismeretes és mar 5-10 éve hasznalatban
van. Ezzel szemben a taldlmadny szerinti aldbbi kapcsolatok
ujak és igen hasznosak.

HPIL (Hyper Position Information Link = hiperpoziciés
informacids kapcsolat)

HPWL (Hyper Position Warn Link = hiperpoziciés figyelmeztetd
kapcsolat)

HPTGL (Hyper Position Tour Guide Link = hiperpoziciéds
utikalauz kapcsolat)

HPFTL (Hyper Position Fair Tour Link = hiperpozicidés véaséari
utazasi kapcsolat)

HPFTL (Hyper Position Factory Tour Link = hiperpoziciéds
igyndkségi utazasi kapcsolat)

HPEIL (Hyper Position Exhibition Info Link = hiperpoziciés
kidllitadsi informacids kapcsolat)

HPAL (Hyper Position Advisory Link = hiperpozicids
tandcsaddi kapcsolat)

HPOL (Hyper Position Operation Link = hiperpozicids miveleti
kapcsolat)

HPBLBHL (Hyper Position Blind Lead By the Hand Link = vakot
kézen vezetd hiperpozicids kapcsolat)

HPAL (Hyper Position Allround Link = hiperpoziciés sokoldalu
kapcsolat)
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SURL (Similar Universal Resource Locator = univerzalis
hasonlé er6forras meghatarozd)

Eléggé bosszantd, ha egyetlen tévesen megadott betd miatt
egy kivant Internet cim nem azonosithatdé vagy nem talalhatd
meg. Természetesen még rosszabb, ha az ember uton van, és
még kevesebb ideje és lehetésége van az adatbevitelre. Ezeért
keresi a SURL (Similar Universal Resource Locator)
alkalmazds a halézatban a hasonldé URL-eket, felkinalja
azokat és a felhaszndlé a tobb hasonldé URL  kozil
kivalaszthatja azt, amelyet keres. Ezadltal a felhasznald

szamara kiilon keresést takaritunk meg.

UPRL (Uniform Position Resource Locator = egységes helyzet
szerinti er&forras meghatarozd)

Az alkalmazas egy URL (Uniform Resource Locator = egységes
er6forras meghatarozd) helyett 4ll, amely egy szdéval, névvel
vagy ehhez hasonléval eqgy szabvanyositott cimet Jjeldl. Az
UPRL-nél, ahol egy fok és/vagy percek és/vagy masodpercek
eqgy pontosan meghatarozott pontot jelentenek a
koordinatarendszerben, a tizedesvesszd utédni tetszdleges
szami hellyel. Példaul a stuttgarti fépalyaudvar az északi
szélesség 48,783 530 .. és a keleti hosszusag 9,181 420
fokanal talalhatd, amellyel pontosan ugy, mint az URL-ekkel,
informacidék vannak Osszekapcsolva. Esetiinkben éppen csak és
kizarélag a megadott koordindtakhoz tartozdé informacidk
érdeklédés profil vagy teriilet szerinti informécidkkal
vannak Osszekapcsolva. Az UPRL eljarassal tetszdleges,
helyhez kotott informacidkat kapcsolhatunk vagy kothetink
ossze, és keresés nélkiil megtaldlhatjuk azokat. A mobil
megoldidsoknal ennek donté8 jelentSsége van, mert, ha a
felhasznaldk szamdra nem koénnyitik meg az elérést, a jovdben
minden alkalmazas éppolyan eredménytelen marad, mint a WAP

volt elsd bevezetésekor, ha azonban a hozzaférést
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megkénnyité médon automatizdljuk, a felhasznalasra vald
fogadd készség hatalmasan megnovekszik.

A helyzett81l filigg8 UPRL-lel dolgozd talldézdét Gowser-nek
lehet elnevezni, ezaltal szemmel lathatéva valik az alapvetd
kiilénbség egy Browser (talldézd) és a Gowser kozdétt. A
Browser olyan URL-ekkel dolgozik, amelyeket eléirt médon be
kell irni. Nem igy a Gowser, amelynél anélkiil, hogy béarmit
is eldirt médon be kellene irni, csak egy meghatarozott
féldrajzi helyzet elérését kapcsolja Ossze, Osszekoti a
hozza tartozdé informacidkkal.

MoBro, VoBro, GeoBro (mobil talldézd, hang talldézé, féldrajzi
talldézd, WAP talldzd)

Nem csoda, hogy a WAP o6riasi bukds volt, ha mindig
bonyolultan szamokat kellett nyomkodni azért, hogy az
adatokat be lehessen vinni. A MoBro, VoBro és a GeoBro véget
vet ennek. Azzal lehet a legjobban Osszehasonlitani, ha az
ember sétalni megy, és a talajra, a hézakra vagy a falakra
néz, és mindent el tud olvasni, amit 1l&t, aszerint, hogy hol
van. Pontosan ugyanezt teszi szamunkra a MoBro, a VoBro és a
GeoBro, csak éppen Osszekdti a foldrajzi helyzetet a
fsldrajzi helyzethez tartozé informacidkkal, tudni érdemes
dolgokkal vagy hasonldkkal, amit egy meghatarozott helyen
tudni kell. Ez az eljaras nagyon J6l1 megfelel egyfajta
virtudlis utazéasvezetdnek, és éppen ezért nevezzilk ezt LISA-
nak (Location Information Speech Assistant = beszéld helyi
informaciés segitd). A LISA 3 kulénbszé mbdon képes
dolgozni: 1. LISAPHONE-ként a mobiltelefonban, 2. LISANAV-
ként a navigaciés rendszerbe integralva, és végul kis vagy
nagyobb szamitdégépilinkben, mint PPDA (Personal Position Data
Assistant = személyi helyzetfliggé adat segitd), amelyben a
az adatok mindenkor a helyzettel vannak O©sszekapcsolva.
Természetesen lehet egy, utszakaszhoz tartozé informaciod,
ahol egy meghatdrozott héaz, var vagy hasonlé 4&all, lehet
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természetesen vakvezetd is, ugyanugy, mint kiallitéasi,
vasari vagy ulzemen belili vezetd vagy mas is lehet.
3. A technika &ll4sa szerint léteznek:

a.) ismert navigadcidés rendszerek, amelyek a Jarmilvek
pontos helyzetét GPS, DGPS vagy késébb CDGPS
rendszerrel meghatdrozzak, azutdn a pontos uti cél
elérése céljabdl a kivant utvonalakat megédllapitjék, és
a felhaszndld rendelkezésére bocséatjak.

b.) léteznek tovabbéa dinamikus kbzlekedésiranyitd
rendszerek, amelyek a bejové forgalmi informacidbdl és
forgalomsiiriiségb&l egy ko&zponti szamitdégép altal a
forgalom szamara kedvezd utvonalakat kidolgozzék, és a
felhasznaldénak megkiildik. Ezeknek a rendszereknek
egyetlen nagy hibdja, hogy nem valés iddben dolgoznak,
hanem a nyilvantartédsba vételtél a feldolgozason at a

tdjékoztatasig mindig eltelik néhény perc.

c.) Ismertek az FCD Floating Car Data (szabadon mozgd
gépkocsi adat) rendszerek, amelyeket ma mar a
legkiilonboz6bb jarmiflotték helymeghatarozaséara

alkalmaznak, amelyekkel egy szamitdégép segitségével a
jarmivek pontos helye mindig meghatdrozhatd,
napjainkban azonban még mindig nem gondolnak TTT (Total
Traffic Tracking = teljes forgalmi nyomon kovetés)
rendszerre, amelyben az &sszes, de legaldbb a forgalom
legtébb résztvevSje nyilvantartasba kerilnének. Eppen
ezt a problémidt oldhatnank meg, azaltal, hogy a
taldlmanynak megfelelden eldénydsen a széles korben
elterjedt mobiltelefonokat hasznaljuk fel.

d.) Ismeretesek az onmikodd vezetési rendszerek,
amelyek digitéalis kamerédkkal és kozeledésmérd
miszerekkel, pl. lézeres radarkészilékekkel és egyéb
mérdémiszerekkel mikoddnek, amde ezek mind o6nallod
rendszerek, amelyek a koérnyezd forgalom eseményeivel
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nincsenek Osszekapcsolva. Az els8 autonédm Onmikodd
vezetési rendszereket Osszekapcsolhatnank, sét Ossze is
kellene kapcsolnunk mésodlagos biztonséagi
rendszerekkel, amelyek a £f&8 rendszer mikddésének
esetleges kiesésekor bekapcsoldédnak, és legalébb
jarmiveink veszélytelen megadllitéasat elvégzik. A
masodlagos rendszerek ezenkiviil képesek arra, hogy a
fedélzeti érzékelés egészen nagy Pproblematikéajéat,
mégpedig a 2-300 m-nél tavolabbi érzékelést megoldjak.

e.) Ismertek a sieldket, vagy a lavina altal befedett
személyeket keresé és helymeghatéarozd készilékek,
amelyek mas rendszerektdl fliggetlenil, elszigetelt
megoldasként mikodnek, és kozpontilag nem tarthatdk
nyilvan.

£.) Ismertek a mar GPS-szel kombindlt mobiltelefonok,
és csak egy egészen csekély kisebbséglik nem éri el azt
az eredményt, mint a koézpontilag nyilvantartott TTT-k
(Traffic Telecom Terminal).

g.) Ismertek a mobil kommunikécidé globdlis rendszerei,
amelyek képesek a 2-100 m pontossaggal vald helyzet
meghatdrozéasra, vagyis, hogy a felhasznald, illetve a

mobiltelefon hol tartdzkodik.

4. Az itt felsorolt ismert rendszerek hidnyossagai és
hatranyai abban allnak, hogy ezek csak elszigetelt
megoldasok, amelyek egy meghatdrozott feladatot oldanak meg,
és nincsenek, vagy nincsenek tomegesen egymassal
Osszekapcsolva, Osszekotve. Kombinalva azonban képesek
lennének valdédi attorést elérni a baleset elharitéas és/vagy
a kozlekedés koordindlésa, nyilvantartédsa és/vagy irdnyitésa
és/vagy a telemetrikus mlveletek hatékonysagaban, ami

jelenleg a technika 4llésa szerint lehetséges lenne.
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5. A taldlmany szerinti feladat kitlizésének alapjat az a
feladat képezi, hogy az Osszes rendelkezésre alloé
informéacio, és/vagy rendszer egymassal egy rendszerbe
6sszekdtve, Osszekapcsolva és kombindlva legyen, azért, hogy
a lehetd legnagyobb atlatszésag és 1informacidaramlas a
legnagyobb kozlekedési biztonsagot és informacidaramlast
nyujtsa, vagy az egyes alkalmazdsok a forgalomnak a jarmivek
és a forgalom résztvevéinek helymeghatdrozasa altal végzett
nyilvantartasa mellett a forgalom résztvevéinek igen
hatékony vezetése, koordinéalésa, szétvédlasztasa és
figyelmeztetése alkalmazhatd legyen.

Megoldadsunk a DFS-t (Deutsche Flugsicherung = német
repiilésbiztositas) egy uj Jjoéval hatékonyabb tarsasagga, a
DVS (Deutsche Verkehrssicherung = német forgalombiztositas)

alakitja mindenki szémara.

6. A taldlmany ismertetdéjegyei

A fenti feladatot a taldlmany szerint ugy oldjuk meg, hogy a
rendszer a tetszéleges szokasos vagy miholdas navigacids
rendszerekkel és/vagy helymeghatarozd eszkozbkkel (mint GPS,
DGPS, 1INS, GSM, GPRS, UMTS stb. ..) nyert informacidkat
radién, kozvetleniil vagy mas moédon egy szamitdgépbe
tovabbitija, eqgy szamitdgépes halézatban nyilvantartija,
kiértékeli, kezeli, egymassal Osszekapcsolja, végil a
ko6zlekedésben résztvevd felhasznaldknak vagy inkébb

késziilékeiknek végrehajtasra kozolve tovabbitja.

7. Az ismertetéjegyek magyarazata

Azaltal ugyanis, hogy minden informacid kd6zpontilag nyilvan
van tartva és rendelkezésre all ott, ahol éppen sziikséges,
és akkor, amikor éppen sziikséges, elérhet6, hogy egy
mindeddig soha nem létezett informadcidé mennyiség és mindség
jon létre. A vezetési utasitasokon kivil, amelyeket mara a

navigaciés rendszerek képesek lennének nylijtani, a forgalom

PCT/HU02/00001-HU-01



10

20

30

29

dllandd® és a teriiletet lefedd feliigyeletét valdsithatnénk
meqg, és még a legjobb és legfontosabb informacids
kapcsolatokat a GPALS rendszerrel (Global Position Allround
Links System = sokoldalu glob&lis helymeghatarozd kapcsolati
rendszer) is lehetévé tesszik az aldbbi rendszerek
segitségével:

0SIS (a helyszinnel kapcsolatos informacidés rendszer)

0SIOS (a helyszinnel kapcsolatos informacidés és miveletvégzd
rendszer)

0SICOS (a helyszinnel kapcsolatos informaciés és vezérld
miveleteket koordinédld rendszer)

és megvalbésithaté a JOPIOLS alapelv (Just On Position
Information & Operation Link System = pontosan a helyzethez
1118 informacidés és miiveletvégzdé kapcsolati rendszer), amely
masrészt lehetévé teszi a JITTO (Just in Time Traffic

Operation = id&szerl forgalmi mivelet) programot is.

8. Utalasok az aligénypontokra

A taldlménynak to6bb kialakitdsa lehetséges, ezek szerint

csak

a.) a forgalomrdl és az egyéb résztvevdkrédl sz6lo
informacidkra lenne szikség vagy

b.) a forgalom résztvev6ihez utazdsi tajékoztatésokat, mint
az InfoTravelGuide vagy az InfoCityGuide, DigiGuide,
NaviGuide stb. kivannanak eljuttatni,

c.) vagy pontosan meghatarozott VIP-ek (Vehicle Ident
Profile = Jjarmdi azonositd profil), vagyis: méret,
teljesitmény, sebesség stb., szerinti forgalmi miveleteket
vagy forgalmi figyelmeztetéseket kivannak eljuttatni,

d.) vagy mint globalis helyzetfliggd dijbeszedd és elszamold
rendszert kivannak alkalmazni,

e.) vagy miholdas navigacidé nélkiil midkddsé korlatozott

és/vagy korlatozas nélkiili GSM radibdcellés
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helymeghatédrozadsi illetve navigécids rendszereket kivannak
mikédtetni, Jjarmivek vagy személyek szamara sz616
tavolsagi vagy helyi kbzlekedési t4djékoztatassal,
beleértve az 1induléasi és &tszallasi idépontokat és
helyeket, tovadbba dijbeszedd és felligyeld rendszereket

kivannak mikddtetni.

.) Helymeghatarozads a terjedési idd&kiilénbségek mérésébdl.

Egy radidadd haldézat addallomédsai tetszbleges vagy a
legjobban megfelels$ frekvencidn sugaroznak, ugyanugy, mint
a mtiholdas navigadcidés rendszereknél.

1. megkiildik azonositd koédjukat (az adddllomas azonositd
szamat), amib8l a tartdézkoddsi hely a legpontosabban
meghatarozhatd.

2. nagy pontossagu szinkronizalt éra szerinti idét,

3. mindenkori helyzetiliket.

g.) vagy egy lavina balesetet szenvedett sield helyét

kivanjak meghatéarozni.
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9. Egy kiviteli példa leirasa (1)

Egy vagy todbb tetszd&leges vagy egymassal kombinalt
helymeghatdrozé rendszer, mint pl. GPS, DGPS, INS, GSM,
GPRS, UMTS stb., vagy més mbédon pontosan meghatédrozzak a
felhasznald helyét.

A helymeghatarozasi adatokat a fedélzeten vagy azon kivil
egy vagy tobb szamitbgépbe kézvetlenil vagy
telekommunikacidés egységgel tovabbitjak.

A fedélzeti vagy a kiilsé szadmitdégépben a helymeghatarozas
adatait a felhaszndlasi cél szerint elemzik, dokumenté&ljék,
egymdssal kombinaljak és/vagy Osszekapcsoljak, tajékoztatast
csatolnak hozzajuk, vagy digitdlis utvonalon vagy térképen
Osszehasonlitjdk, hogy mindenkor automatikusan éppen a
helyes savot és a helyes sebességet tartani lehessen, végil
a felhasznaldhoz vezetik.

A felhasznaldé olvashatja, hallhatja vagy felhasznalhatja a
tédjékoztatasokat azéltal, hogy a miveletek a legkiilénb&zdébb
nmiveleti egységekhez wvannak vezetve.

A miveleti egységek kormadnyozhatnak, fékezhetnek,
vezethetnek stb.

A rendszer mindig teljes pontosséggal tudja, hol tartdzkodik
a jarmi és az uttesten levé eseményeket. A forgalom mas
résztvevdivel vald Osszelitkdzés veszélyét idejében
felismerik, ugy hogy a figyelmeztetések kiadadsara elegendd
idé marad. A rendszer a kornyezd forgalom ismerete altal a
figyelmeztetés mellett megfeleld kitérd mandverre is
utasitéast adhat, vagy operativ mbédon beavatkozhat azéaltal,
hogy a Jjarmiivet megallitja. Nem adddhat ily mdédon olyan
helyzet, amelyben mar nem lehet tudni, hogyan lehet tovabb
menni, mivel a rendszer mindig idejében figyelmeztet, hogy a
vezet8 képes jarmivével idejében lassitani, megallni vagy
kitérni. Ha a forgalom két vagy tobb résztvevéje kozott a
tavolsag veszélyesen egy megadott kiszobérték ala cstkken, a
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rendszer figyelmeztetd Jjelzéseket ad ki, vagy miveleteket

végez.

Egy kiviteli példa (2), illetve egy kezelési munkamenet
leirasa egy mobiltelefonos navigacids rendszerben

Az E-Traffic részét képezd Car or Vehicle or Traffic User
Collision Avoidance System CCAS-2000 (személy-,
tehergépkocsi, vagy a k&zlekedés résztvevéi Osszelitkdzéseét
elkeriilé rendszer)

A felhasznaldé mobil telefonjan bekapcsolja a HandyNavScout
programot és megadja ati céljat. A HandyNavScout
automatikusan meghatéarozza az aktudlis kiindulasi helyet a
GPS, GPRS vagy az UMTS a&altal tamogatott helymeghatarozas
altal és SMS-en megkiildi a Jjarmd helyérdél és a kivant célrodl
sz6ldé informacidét a HandyNavScout kdzpontnak. A kdzpontban
néhany masodperc alatt meghatédrozzak az Utvonalat az
aktualis forgalmi helyzet figyelembevételével és megkiildik a
felhasznéld HandyNavScout késziilékének. A felhasznéald
meginditja az utvonal szerinti vezetést. Ha az Update
funkci® be van kapcsolva, az utvonalat menet kodzben 1is
rendszeresen aktualizaljak, és automatikusan hozzaigazitjak
a megvaltozott forgalmi helyzethez.

A felhasznaldé 1utkozben mandverezési utasitésokat kap a
kijelzén és természetes hangon, ha a fejhallgatdé vagy a
hangszéré be van kapcsolva. Ha eltéved, a HandyNavScout
segitséget nyljt: egy iradnytd nyil mutatja az iranyt vissza
a helyes utvonalra. Ha nem taldl vissza, vagy mas uton kivan
menni, a felhasznalé uj utvonal utén érdekldédhet.

A fontos informacidék, mint a hatralevé uUtszakasz menete és
hossza és a hatralevé menetidd Gutkdzben barmikor
leolvashatd.

A HandyNavScout segitségével a felhasznadld kényelmesen é&s

biztonsdgosan célhoz érkezik. Kiegészitd funkcidként
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aktivizalhatja a Guideomat vagy a Naviguide funkcidt,
amelyek ismertetik azokat a latnivaldkat, amelyek mellett

jarmiivel vagy gyalog éppen elhalad.

Egy kiviteli példa (3) illetve egy kezelési folyamat leirasa
egy Routentimer (Gtvonal id&zitd), Routentiming (dtvonal
id&ézitési) vagy Routingtiming (menetiranyitds id&ézitési)
kiosztd eljaras mellett. ‘

Az utvonal iddzités kérhetds, lefoglalhatdé vagy egyszerden
csak megkérdezheté akar az Interneten, WAP-oOn, telefaxon,
mobiltelefonon akar Dbarmely mas mddon. Mobiltelefonon
ko6zvetleniil az indulds eldtt wvagy utkdzben egy kiildon erre a
célra a mobilon elhelyezett gomb megnyomasaval, vagy egy
szam (pl. 111 Jjavasolt) lehet felvenni a Kkapcsolatot a
Routentiming (utvonal idézitd) kdzponttal.

Egy masik lehetéség az lenne, hogy a Routentiming kdzpontbdl
atvennének egy telefonhivast, amely azaltal lépne mikddésbe,
hogy a Routentiming k&zpont tudomasul vette, hogy egy jarmi,
illetve egy jarmiiben levd mobiltelefon mozgasnak indult.
Ebben az esetben egy egyszerl parbeszéd megy végbe, amelyben
a Routentiming koézpont az 1uUti cél irényitdszamat (PLZ)
kérdezi. Igy csak ot szamjegyet kell megadni, és a
Routentiming k&zpont mar tudja, hova iradnyul az utazas.
Kdvetkez8  lépésként a VRTZ (Verkehr und Routentiming
Zentrale = forgalmi és Utvonal id&ézité koézpont) két
tajékoztatast kiild meg a felhaszndlénak. Az elsé: meddig
tartana az utazds a koordinadciés rendszerbe vald bejegyzés
nélkil, és a masodik: meddig tartana a koordinacids
rendszerbe vald bejegyzéssel. A felhasznaléd szabadon
valaszthatna a felkindlt lehetdségek kozott. A bejelentett
utazasoknak, k6ztiltk a hosszi id8vel eldre Dbejelentett
utazasoknak emellett megkiilénboztetett elbiralasban, illetve

beosztasban kellene részesiilnitik, a mottd szerint: ,Minél
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eldébb, annadl Dbiztosabb, annal kotelezdébb”. A jovébeli
forgalomtervezésben természetesen azokat a jogosultséagokat,
a sziikségszerliséget és minden mas kritériumot is egylittesen
tekintetbe kell venni, amelyek egy utazds fontossagat
megalapozzak.

A FAR 91.153 felsorolja azokat az informacidkat, amelyeket
egy VFR repiilési tervnek magéban kell foglalnia. Ezek az
aladbbiak:

légi jarmd azonositd jele, és/vagy radids hivdjele

légi jarmd tipusa

felelds pildéték neve és cime

felszallas helye és idépontja (GMT)

> oy

szandékolt utvonal, utazasi magassag és a valdsagos sajat
sebesség (TAS)

A célhely és a becsiilt reptilési iddtartam (brdban és
percben)

A betankolt hajtdéanyag mennyisége (6raban és percben)

A légi jarmd utasainak szama

Megjegyzések

A replilési terv Urlapban ezen kivil helynek kell lennie a
repiilégép szinének bejegyzésére.

Ezeknek az adatoknak szadmunkra irdnymutatdknak kellene
lenniiik akkor 1is, ha nem feltétleniil minden informacioét
vennénk igénybe a forgalom lebonyolitéaséahoz, mar csak azért
sem, mert esetlinkben a keresé- és a ment&csapatok sokkal
jobb, és sokkal gyorsabb, valls idejl pozicidés informacidt
kapnak, nem olyan keveset és rosszat, mint jelenleg.

A tervezés nyujtja az elsd helyes megoldast kézlekedési
problémankra

Jelenleg fantasztikus autdkat allitanak els, de ki teszi
szabadda szamukra az utat? A Volksbank biztosan nem.
Teljesen fliggetlentil attdl, hogy egy probléma nagy-e vagy
kicsi, részletes és teljes 4&ttekintés neélkil egyetlen

PCT/HU02/00001-HU-01



10

20

30

35

probléma sem oldhaté meg, illetve nem gyézhetd le. Ezért van
sziikségiink minden esetben egy kdzponti forgalomiranyitd
szamitdbdgép halézatra, amelyben a forgalom Osszes
résztvevéjének, illetve TTT Traffic Telecom Terminaljaiknak
(kezdve az egyszerd mobiltelefonoktdél a legbonyolultabb
telemetrikus automatékig és a telemetrikus automata
végkésziilékekig) minden mozgadsa a héldézathoz kapcsolddik,
ahova adataik, helyzetiik, mozgési iranyuk és sebességiik
beérkezik, az adatokat a legpontosabban nyilvantartjak,
regisztraljak, feldolgozzak, megszervezik és koordinaljak,
amellyel Total Traffic Tracking and Real-time Telematix
Message (teljes forgalomkovetd és taviradnyité automata
iizenetek) 4altal valamennyien informalva, figyelmeztetve,
szervezve és koordindlva lehetnek.

A nagy szallité vallalatok és néhany nagy légitéarsasag
szamara mar ma 1is elképzelhetetlen jarmiveik izemeltetése a
fs1don vagy a levegdben telemetrikus automatika nélkul.
Pontosan ugyanezt valdsitjuk meg az E-Traffic rendszerrel,
éppen csak eljaréasunkban moédunk van arra, hogy
forgalomirdnyitd haldézatunkban a forgalom egészét
mobiltelefonok segitségével nyilvantartasba vegytk, az
utazasokat igény szerint eldre tervezziik, figyelembe vegylk
a siirg8sséget vagy a jogosultsagot, de az Osszes bejegyzett
részletet is. Az elektronikusan Dbejelentett, ezaltal
tervszerilien nyilvantartésba vett, ellen8rzott, szervezett,
foldrajzi koordinatakkal koordinalt és késébb mikodésbe
hozott forgalmat magatdl értetddden elényben részesitve kell
kezelni az ad hoc forgalommal szemben.

A forgalomiranyitdé szamitdgép halbézat Routing and Timing
(Gtvonal megallapitd és idézit8) szamitégépként mikodik,
amely a bejelentett utazasok szamara meghatarozza A-bdl B-be
az utvonalat, valamint a menetiddt, és ezt az idészakaszt,
mint az O&sszességben vagy a kozuti forgalomban fenntartott
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helyet a felhaszndlé szamara szabadon tartja. Olyan konnyd
ezt megvaldsitani, a felhasznaldénak csak 5 szamjegyet (az
uti cél iranyitoszémat) kell kodzonséges mobiltelefonunkon
bebillentyliznie k&ézvetleniil az utazds megkezdése eldtt,
miutdn feltarcsazta a 1lll-et és a forgalomirdnyitd haldzati
kézponttal vagy egy alkézpontjaval a kapcsolat létrejott.

Ez a 9 szambillentyli lenyomads forradalmasithatja ko&zuti
kbzlekedésiink jovéjét, a TrafficCAD-dal eldére tervezhetjuk,
kiszamithatéva tehetjiik, anélkiil, hogy tulzott kapkodas
alakulna ki. Magatol értetédik, egy tervezett utazéasra vald
bejelentést Interneten, WAP-on vagy tetszés szerinti més
modon is, hosszabb idére elére is meg lehetne tenni.

A forgalomiranyitd kozpontokban a k6zponti digitélis
uttérkép adatbank természetesen azonnal megkapja a
korrekturakat, amint valtozasok, épitési munkahelyek vagy
mas okok ezt szikségessé teszik. Az épitési helyek
engedélyezési eljarasdban az engedélyezéskor is figyelembe
kellene venni, hogy azon a meghatarozott helyen
valtozéasokkal kell szadmolni. Egyszerd vagy komplex
ellenérzési protokollokkal meg lehet 4&llapitani, hogy az
automatikus jarmivezetés képes-e a jarmivet a helyes savban
tartani, és ha nem, a vezetés a DIP-re (Driver in Command)
adédik at, és ha ez nem jelez vissza, rendszer a biztonsag
kedvéért ledllitja a jarmilvet.

Az E-Traffic rendszer eldnyei az alabbiak:

1. Nem lesznek t&bbé balesetek vagy tomeges utkozeések,
nivel az integralt mobiltelefonok, amelyek segitenek
sajat helyiik megdllapitasédban, és ezt a kozponti
szamitogépnek tovabbitjak. A szamitdgép az adatok
kiértékelése utdn a kdzeled6 veszélyes helyeket a
létfontossagli informaciodkkal egylitt bedllités szerint

néhadny szaz méterrel a Dbaleset helyszine vagy a
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veszélyes hely elétt jelzik a felhasznaldnak, illetve
ledllitjadk a Jarmivet. Jelenleg csak Németorszéagban
évente mintegy 2,5 millié Dbaleset torténik évente,
félmillié (500 000) sérilttel és tobb ezer halottal. Az
ebbd1l eredd anyagi és személyi karok csaknem
felbecsiilhetetlenek, de bizonyosan a harom szamjegyd
millidrdok tartomanyaban vannak, még ha teljes egészben
hallgatunk is a megszamlalhatatlan szenvedésrél és
gyaszrol. A balesetmentes k6zlekedés mindezek
megsziintetését jelenti.

Az UVS (Unfallfreies Verkehrs System), ATS (Accidetfree
Traffic System = balesetmentes kozlekedési rendszer)
k6ltsége mintegy 20 millié német marka autdpalya
kilométerenként. Néhany szazalék tobblet raforditassal
az egész kozlekedést balesetmentessé alakithatjuk,
illetve lebonyolithatjuk.

Newe1lesznely, fikbfe rddskia18s  J¥RARS, OSSZaBikeresete
reflektorokkal fel lehetne szerelni a kilondsen
veszélyeztetett gyermekeket és az iddsebb gyalogosokat,
akiket ugyancsak a jarmivekre felszerelt
helymeghatérozd késziilékek kozvetleniil és/vagy a
kdzponton keresztil érzékelik és az esetleges veszélyes
kb6zeledések, vagy balesetek elkeriilheték lennének.

Nincs t&bbé fokozott veszély kodben vagy rossz latasi
viszonyok mellett, mivel a szlikséges életmentd
informacidk a forgalom tobbi résztvevéjérdl, az
akadalyokrél vagy egyéb koriilményrdl raddién idejében
megkiildheték lennének.

Nincsenek tobbé a sajat vagy az idegen Jjarmd
sebességének hibas értékelésébdl eredd balesetek el&zés

k6zben, mivel a mandver végrehajthatésaga mar a villogd
bekapcsolasakor ellendérizve lesz, és csak a
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végrehajthatbésadg eldére megadott mértéke mellett lenne
engedélyezve és végrehajtva.

Tobb szaz vagy toébb ezer jarmivet lehetne egyidejileg
elinditani vagy megallitani, ezaltal sokkal hatékonyabb
varosi kozlekedés valik lehetévé, illetve a varosok
atbocsatd képességét lehet oOridsi mértékben megndvelni.
A besorolast sokkal hatékonyabban lehetne koordinalni,
ezaltal forgalmi dugdék nem, vagy csak rovidebb iddére
alakulnak ki. Az emberi reakcié idébdl és a figyelem
kiesésébdl adédo veszteségek csaknem teljesen
kikiiszobdlhet8k lennének.

A kdzlekedésiranyité rendszerek bevonasaval és a velik
egyltt koordinalt dsszekapcsolt k6zlekedési lampa
rendszerekkel és tetszdleges szolgadltatdsokkal az egész
k6zlekedés sokkal adttekinthetd&bbé és jobban
koordinalhatéva valik.

A kozlekedés teriiletet lefedS allandd felﬁgyelete’ és
ellendrzése egy mindmdig soha nem létezett kodzlekedési
fegyelmet garantal, amely sokkal egyszeribben,
hatékonyabban és kisebb koltséggel valésithatdé meg,
mint az eddigi ellendrzések az utakon, a vizen és a
levegbben is, . és mivel mindenki tudja, mikor
kévetkeznek be, nem lép fel kapkodas és stresszhelyzet.

A tehergépkocsikat mindig a jobb savon lehet tartani, a
perceken &t tartd elézési proébalkozasok, mandverek és a
kinos elefantversenyek elmaradhatnéanak.

Az autépalyak és a varosok dtbocsatdképessége
jelentSsen megnovelhetd, azaltal, hogy a kozlekedés
résztvevéinek a DVDMS (Direct Voice & Message Service =
kdzvetlen hang és lzenet szolgaltatés) rendszeren
keresztil kozvetlenil a mobiltelefonokra, vagy a
taldlmany szerint a gépkocsikba, illetve a

vezetéfillkékbe integralt speciédlis kijelzdkre, vagy egy
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kapcsolaton keresztil a Jjarmd tipusa altal
meghatarozott eredeti kijelzékre utasitasokat kiildenek,
amelyek a TWIST (Traffic Warn Info Server Telecom =
forgalmi figyelmeztetd informacid szolgéaltatd
telekommunikécid) k6zpontokbdl tajékoztatasokat,
figyelmeztetéseket, utasitéasokat vagy egyéb hiradasokat
kiildenek koézvetleniil az autodkba, illetve ezek
informacidés eszkozeire, amelyeket akkor az emberi
reakcidk elhuzbédaséanak, a figyelmetlenségeknek, a
koncentracié gyengeségeinek kikiiszobolésére szantak.

Az utak rendelkezésre &llé kapacitéasat aprdlékos
részletességgel lehetne tervezni, ezaltal a varakozasi
és a forgalmi dugdkban toltott idSket teljesen el lehet
kerilni, azaltal, hogy teljes jarmiioszlopokat
egyidejlileg, a reakcidéidé okozta veszteség nélkiil lehet
mozgatni.

A forgalomtorlddas egészében sokkal pontosabban
nyilvantartadsba vehetd és elére tervezve szervezhetd,
azaltal, hogy a felhasznald az utazast a
forgalomiranyité kozponttdl megkezdése elétt néhany
6brara, napra vagy hétre eldre kérheti, ahol bejegyzik,
és egy sorrendbe bekonyvelik.

A CD-n rogzitett utvonal szerinti vezetések turistaknak
sz6lé magyarazatokkal és utmutatokkal a fedélzetrdl
vagy azon kiviilrél megrendelhetdk.

A baleseti helyszineknek a renddrség dltal végzett sok
idét rabloé és a forgalmat feltartdztatd biztositésa
megszlinik, mivel dltalaban nincs tdbbé baleset, és ha
mégis baleset torténne, minden, ami a baleset
lefolyasat érinti, mint a jarmdvek helyzete, sebessége,
mozgasa, reakcidi, a digitalis térképeken
megallapithatdé, a teljes lefolyas tarolva van és késdbb

kiértékelhets, az esetleges baleseti helyszinekrél a
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résztvevdék azonnal eltavolithatdk, ami a
forgalomaramlas sebességéhez donté mértékben

hozzajarul. Ezt a szolgaltatast nevezziik TTT-nek (Total

Traffic Tracking = teljes forgalomkdvetés) és BBSS
(Black Box Server System = fekete doboz szolgdltatd
rendszer) .

A szamitogéppel vezérelt autdk sok, taldn az Osszes
forgalmi problémankat képesek megoldani. A legtobb
baleset emberi gyengeségbdl toérténik meg, mert eqgy
ember olyan hibat kovet el, amilyent egqgy szamitbgép
sohasem tett volna meg, mert a szamitdgép racionalis és
nem emocionalis, mint az emberek.

A szamitbdgéppel vezérelt, vagy kezdetben csak
figyelmeztetett, tadjékoztatott, szervezett, utasitott,
koordinalt és iranyitott autdk, repuldgépek és hajok,
valamint a forgalom tetszdleges résztvevdi konnyebben
é6s sokkal biztonsdgosabban haladnak, mert mas autodkkal,
kézlekedési léampakkal, repllégépekkel, vagy a forgalom
tetszbleges mas résztvevdivel eqgy szamitbgépes
halézaton beliil kommunikacidés  kapcsolatban vannak.
Ennek jovoltabdl tudjak, mégpedig mindig teljesen
pontosan, hogy hol mi van folyamatban, hol a legkisebb
a forgalom, hol lehet a legkénnyebben é&thaladni, hol
4llnak a tobbiek, merre akarnak menni, mi a tobbiek
legkézelebbi szandéka, hol nem lehet alapjaban semmi

keresnivaléjuk, mert nem veszett el ott semmi .

A legtébb probléma azért van, mert az emberek gyakran
koncentracié nélkil, nem a forgalomhoz alkalmazkodva,
gyakran tuilséagosan lassan vagy tulsagosan gyorsan
vezetnek, amikor azonban megelézik O&ket, felébrednek

pillanatnyi &lmukbdl, felébred benniik a legyézott
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6sztdne, és megkezdé8dik a verseny, amely nagyon sokat

4rt a forgalom zavartalan és racionalis lefolyéasanak.

A sziikségtelen savvaltasok, a nem alkalmazkodd vezetési
modd, sebesség ¢és a hibas reakcidk az E-Traffic
segitségével kiszlrhetdk, ezdltal megvaldésithatd a
dugéd-, baleset-, meglepetéstdl és félrevezetéstdél

mentes kdzlekedés.

2

Ma még elképzelhetetlen szamunkra, hogy egy gép
kormanykerekét vagy botkormanyat elengedjik. Ha azonban
arra a sok ezer emberre gondolunk, akik minden egyes
évben koézlekedési balesetben életiiket vesztik, ha a sok
forgalmi dugéra gondolunk, amelyekben minden nap tdbb
ezer 6rat, mintegy 500 millié német markat, a Bundestag
Kozlekedési bizottsdga szerint évente mintegy 200
milliard német markat veszitiink, meriil fel a kérdés,
hogy egyaltalan hogyan merészelhetink még embereket a
kormanykerék mogé engedni, és ko6zlekedéslinket
ellenérzdtt és menetrendszer@en beosztott id6 és
Utvonalkiosztéas nélkiil lebonyolitani.

Arr6él még semmit sem szdlhatunk, milyen fantasztikus
lenne, ha egyetlen percet sem vesztegetnénk az unalmas
és eltompult vezetésre, hanem helyet foglalnank
auténkban, filmeket néznénk, felkésziilnénk az eldéttink
4116 targyalasra vagy munkara, vagy Ujsagot olvasnéank,
és digitalis sofdériink viszonylag alacsony dijért a
legbiztonsagosabb vezetéssel elvinne célunkhoz.

Magatol értetédik, hogy lehetetlen lenne ma reggeltésl
kezdve a legmagasabb fejlettségl kozlekedési operéacids
rendszert azonnal bevezetni. Nem, az embernek mindig
lépésrél lépésre kell elére haladnia, és az elsé

fokozat az, hogy a forgalom egészét informaljuk,
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figyelmeztessik, a masodik fokozatban szervezzik,
koordinaljuk, és csak a harmadik fokozatban vezetjlik be

a teljesen automatikus vezetési miiveletet.

14. A Guideomat vagy a Naviguide azt az eldnyt nyujtiak,
hogy egy mobiltelefon, FPDA, navigacidés rendszer vagy
mas elektronikus készilék altal a felhasznalod
ugynevezett virtudlis utikalauzzal rendelkezik, amely
mindig pontosan tudja, hogy a felhaszndldé éppen hol

tartézkodik, mit 1at, és még mit kellene ahhoz tudnia.

15. Az E-Traffic feliigyeld szolgéaltatéds keretén belil
radidés kémeket integralhatunk tetszés szerint barhova,
a ruhankba, a csomagjainkba, a jarmiveinkbe stb.,
amelyek egy telefonhivasra aktivaldédnak, illetve a
hivas altal a telefonkdzpont telefonos nyomkdvetést
végez, amely az aktualis helyet tetszés szerint a WWW-
ben, WAP-on, a mobiltelefon kijelzdjén vagy mas
eszkdzzel a felhasznalénak tovabbitja, aki pontosan meg

tudja allapitani, jarmive éppen hol tartbézkodik.

A TIT (Traffic Total Tracking = teljeskord forgalom
nyomonkdvetés) keretében képesek vagyunk egészen nagy, de
akar a szabalyozatlanul repiilé legkisebb, akadr ultrakénnyd
repuil&gépeket, hélég- vagy gaztoltési ballonokat,
csénakokat, sikldoernydket vagy ejt8ernyds ugrdkat nyomon
kévetni.

Az Eurocontrol helyett EuroCompTrol-t, egyfajta

DiTCOP - DiTraConOPoDigitall Traffic Control Over Position
rendszert kellene alkalmaznunk. Ez a rendszer pétolja a Sky
Marshal és a Co Pilot programokat, sokkal biztonsdgosabba és
hatékonyabbd teszi a repiilést, varakozasi idék nélkil és

elrabolhatatlanul a foldi kozpontokrdl iranyithato.
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A PATCOPAL rendszer egy Position Aware Traffic Communication
Operation Allround Link System (a helyzetet ismerd forgalmi
kommunikacidés és miiveletvégzd sokoldalu kapcsolati rendszer)

PAL (Position Aware Link) System = a helyzetet 1ismerd
kapcsolati rendszer

PAC (Position Aware Control) System = a helyzetet ismerd
irdnyitéasi rendszer

GOGYOS (Ground or General Operated Ground or General Y
Operation System =alapvetd vagy dltalanos miikodéstd alap-
vagy altaldnos Y operéacios rendszer)

TWIST Traffic Warn Info Server Telecommunication = forgalmi
figyelmeztetd informacidoszolgaltatd telekommunikacid

SHACE Security Highend Access Control Equipment =
biztonsagot fokozb elérést iranyitd berendezés

A repiilésbiztositas (FS = Flugsicherung) jelenleg

Egy 1. irdnyitdé tornyokbdl, 2 érkezési és inditési
irdnyitéasbdl, 3. szakasz ellendérzd kozpontokbdl

osszekapcsolt rendszer, azért, hogy biztonsdgot és hatékony

forgalmi Aaramlast Dbiztositson. A repiilésbiztositas f&
feladata a miiszeres repiilés szabdlyai
(Instrumentenflugregeln = IFR) szerint repiilé repuldgépek
csoportositasaban all, a repiilésbiztositas azonban

szolgaltatast nyujt azoknak a repiilégépeknek is, amelyek a
latva repiilés szabdlyai szerint mikodnek.

A repiilésbiztositas funkcidi tébb teriiletre tagolddnak. A
foldi ellendrzés a felszallé- és leszalld palyakon guruld
repiilégépeket feligyeli. A  terileti ellendrzésnek is
nevezett iranyité torony (tower) bonyolitja le a repuldtér
kdrnyezetében zajlé légi kd6zlekedést, azaltal, hogy az
indulast, illetve a leszéallast engedélyezi. Az érkezési és
indulasi iranyitas egy vagy tobb repiilétér 1légterével
foglalkozik, a szakasz ellendrz8 kozpontok a repiiléterek
k&z6tti 1égi kdzlekedést szabalyozzak.
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Cybernetx, CyberFly, CyberDrive

Digitalis adasokkal sokkal biztosabba valik a kommunikacid
az ellendrzé pont és a repilégép, illetve a repiilésvezetd és
a piléta kozott. Egyszerd és félreérthetetlen az adatkildés
szamitégéprdl szamitogépre, vagy legaldbbis egy digitalis
adatkijelzére. A pildtak és a légi révkalauzok navigacids és
kommunikacidés hibai az elmult években mar elég haléalos
dldozatot koveteltek.

A légi révkalauzok és az Eurocontrol a multban ujra és ujra
beigazoltak, hogy emberek nem képesek 1légi forgalmunkat
varakozasi savok és tragédiak nélkiil lebonyolitani.

Az Atadasi protokollok (Handover-ek) szamitbégépen sokkal
egyszerlibbek és biztonsagosabbak, mert lehet8ség van arra,
hogy indulédstél érkezésig vagy leszallasig, a teljes menet-
illetve repiilési id& alatt az utvonalat vagy a légi utat
kezdettdl végig, a felszallasi repilétértdl a cél
repiilétérig koordinaljak, illetve szinkronizéljék.

Fzaltal nincs t&bbé késleltetés a leveglben, illetve
varakozési idé a f61don vagy a vizen, mivel a
forgalomiranyité kozponti haldzatbol a forgalmat kezdettdl
végig lassitani vagy gyorsitani lehet, ezaltal az érkezési
idé elére pontosan meghatarozhatd, koordinadlhaté és a
forgalom méas résztvevdivel szinkronizalhatd. Az ember éppen
jokor (Just in Time) indul, éppen joékor (Just in Time) wvan
iton, és éppen jokor (Just in Time) érkezik céljahoz.

Az E-Traffic operacibés rendszerrel a kdzeli jovében nemcsak
a k&zuti kodzlekedést, hanem a 1légi forgalmat is a £f&ldrél
iranyitani, és a repiilégép eltéritéket eltériteni szeretném,
hogy ezek legkézelebb ne csattanhassanak az Empire State
Buildingen. Gondolatban eléggé konnyen és egyszerilien
felfoghatd, hogy azaltal, hogy a repiilé6gép névleges
Gtvonaldhoz tartozd helyzeteket, iranyokat és sebességeket
egyfajta utvonalkovetd szamitbégépben a £f61don kovetik és
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taroljak, azt a valdsagos utvonallal Osszehasonlitjuk, és
sziikség esetén lentrdl Dbeavatkozva a fedélzeti 1iranyitd
eszkdzdket lezarjuk, a géprabldkat raboljuk el.

Ember a géppel szemben: Nem lehetséges, kilatastalan harc
lenne, ami az aprdlékos rutinmunkdk elvégzését illeti, ezzel
szemben a szamitdégép sohasem lehet valdban kreativ. Ez
nekiink, embereknek van fenntartva. Bizonyos mértékben lehet
a gépet programozni, sajat otlete a szamitdgépnek sohasem

lesz.

Az UMTTS (Universal Mobile Traffic Telecom System =
univerzalis mobil forgalmi telekommunikacidés rendszer) nagy
mennyiséglii adatforgalmat generdl, és mert az adatoknak az
UMTS tizleti tervei szerint forgalomhordozdéként igen fontos
szerepet kell jatszaniuk, lehetséges, hogy néhédny gyilkos

alkalmazads generalddik az UMTTS rendszerrel.
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Balesettdl, forgalmi dugdtdl, meglepetéstdl és

jarmieltéritéstd]l mentes elektronikus forgalom lebonyolitasi

eljaréas

Igénypontok:

1. Elektronikus digitéalis, adatokat valds id&ben
nyilvantarté, regisztréalt, befolyasolt,
figyelmeztetéssel és tajékoztatassal ellatott,
felligyelt, ellendrzott, tamogatott, szervezett,

koordindlt, vezérelt és miikdodtetett, baleset-, forgalmi
dugd-, meglepetés—- és Jarmleltérités mentes forgalom
lebonyolitasi eljaras, azzal jellemezve, hogy
tetsz&leges helyzet- vagy helymeghatédrozd
rendszerekkel, mint (GPS, DGPS, CDGPS, RPS, RRPS, RPPS,
RadiéRelativPrecisionPositionSystem, InertialNavSys,
GSM, GPRS, HSCSD, UMTS, GIONASS, IRIDIUM, RADAR, vagy
mads, mindmdig még nem ismert, vagy fejlesztési fazisban
levé navigacidés rendszer, mint a GALILEO vagy mas
rendszer), vagy ezek kombinacidéival vagy masokkal,
amelyek a forgalom résztvevéinek pontos adatait,
ugymint helyzetiik, mozgasuk irdnya és sebessége és/vagy
tetsz8leges méas, kozvetleniil a Jjarmdveken vagy ezek
tetsz&leges szerelvényei &altal megédllapitott, pl. a
felhasznaldé fedélzeti szamitdgépébdl, ABS, ASR, ESP-bSl
szadrmazd adatokat nyilvantartasba vessziik,
megallapitjuk és a digitéalis kibernetikus térbe
(Cyberspace) vetitjik, ahol egy id&késleltetés nélkili
kibernetikus forgalom (Cybertraffic) adatbéazist

hozhatunk létre.

A megnevezett, vagy akar tetszéleges mads, az alkalmazd,
felhasznaldé vagy a forgalomban résztvevd alkalmazés

szerinti hely, mozgéasi irany és sebesség adatait egy
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vezérld egységbe, amely lehet koézvetlenlil a fedélzeti
szamitdégép, vagy egy fedélzeten kivili milveleti és/vagy
szamitdékozpont, vagy egy haldzat, be- vagy abbdl
kivezetjik, eldnydsen radidval és/vagy mas mobil vagy
helyhez kotdtt tavkozlési berendezésekkel, ahol tovabba
a fedélzeten vagy azon kivil a az adatok alapjan az
aktualis forgalmi helyzet idd&késleltetéstd8l mentes
digitalis masat 4&llitjuk eldS amely lathaté formaban
megjelenithetd, és/vagy tetszdéleges kibernetikus
forgalom elemzésekkel, a veszélyeket kimutato, a
résztvevdk helyét informécidval Osszekapcsold
szamitoégépes program algoritmusokkal az alkalmazasoknak

megfelelden tovabb feldolgozhatd.

A szamitbégépekben (a fedélzeten) és/vagy a miveleti
vagy szamitdékdzpontokban, illetve a héaldzatokban (a
fedélzeten kiviil, vagy a vezérld egységben a résztvevdk
helye adatait a legkiilonboz8bb alkalmazasoknak
megfelelden a legkiilonbéz8bb szamitdgépes
algoritmusokkal feldolgozzuk, egymassal
Osszehasonlitjuk, a digitéalis uton wvagy térképen
és/vagy eqgy hdromdimenzids térbeli
koordindtarendszerben a fo6lddén, a levegében és a vizen
elfoglalt vagy ahhoz viszonyitott helytik szerint, vagy
a résztvevdk egymastdl valdé tavolsédga vagy mas,
tetszbdlegesen feldolgozott, elemzett és helyzet
informéaciods hiperkapcsolatokkal és helyzetfliggd
figyelmeztetd hiperkapcsolatokkal kapcsoljuk Ossze

(midltal ezutdn a legkildnbdzdbb alkalmazasokat, mint

Guideomat Naviguide, Traffic Timingmatic,
TimeTableomat, Routingmatic vagy mas alkalmazast
generalunk) .
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A megemlitett feldolgozdsi és Osszekapcsolasi mddokkal
a forgalom résztvevéit elvalaszthatjuk egymastdl (még
gyermeket is egy autdétdl, vagy egy autdt egy masiktoél,
vagy tetszbleges masokat) és/vagy egymassal és a
forgalmi lampéakkal és/vagy a legkiilonbdz8bb
szolgadltatasokkal id&6 szerint a térben koordinadlhatjuk,
vagy kivansag szerint szamukra véds teret
biztosithatunk és ennek elhagyéasa elétt
figyelmeztethetjiik, tédjékoztathatjuk, vagy teljesen
megakadalyozhatjuk ebben, ezaltal egy repiilégép
esetében a f6ldi irdnyitdé &llomas zuhands esetén a
fedélzeti iranyitéast &tveszi, vagy egy eltéritdét térit
el, hogy a World Trade Centernél 2001. 09. 11-én
bekbvetkezett tragédia soha tobbé ne ismétldéddhessen
meg. Pontosan ugyanilyen mbédon lehetett volna a 2001.
10. 08-a4n Milandéban bekovetkezett 117 haldlt okozd
katasztré6fat elkeriilni, amely szintén a 1légi kalauzok

vagy a pilétdk emberi hibdjara vezethetd vissza.

A tajékoztatasokon és a figyelmeztetéseken kivil
miiveletek 1is, mint pl. kanyarodas, kitérés, fékezés,
megallés, elindulés, gyorsitéas, lassitéas és/vagy
egymassal (a forgalom més résztvevéi mozgasaval)
O0sszekapcsolhatdék, oOsszekotheték, a hasznadldkhoz, a
felhasznaldékhoz eljuttathatdk, vagy generalhatdk, akik
a tédjékoztatasokat ismét vagy maguk olvassak, halljak,
vagy mas mdédon megtudijak, vagy masképpen hasznositjak,
azzal, hogy az informacidét végrehajtas céljabdél pl. a
legkiilonbozébb operatorokhoz, késziilékekhez,
robotokhoz, tetsz&leges csatlakoztatott eszkbzokhoz
juttatjuk el, ami mellett a felhasznélodk
telekommunikacidés egységei 1is a miveleti kodzponton

keresztil egymassal kdzvetleniil 6sszekapcsolhatdk,
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azért, hogy egymashoz viszonyitott helyzetik még
pontosabban meghatdrozhatd legyen, és hogy egymassal és

egymas kozdtt a legnagyobb hatékonysaggal kommunikalni

tudjanak.
Az 1. igénypont szerinti elektronikus, digitalis,
adatokat valéds idében nyilvantarté, regisztralt,

befolyéasolt, figyelmeztetéssel és tédjékoztatassal
ellatott, felligyelt, ellendérzott, tamogatott,
szervezett, koordinalt és vezérelt és mikodtetett,
baleset-, forgalmi dugdtol, meglepetéstdl és
eltéritést8l mentes forgalom lebonyolitasi eljaras,
azzal jellemezve, hogy a forgalom résztvevéinek
helyzetét kézvetleniil vagy kodzvetve a jarmd oldalon
és/vagy a szamitdkdzpont oldalon megallapitjuk, a
legkiilénb6z8bb informacidkkal egyutt a legkiilonbozd8bb
kapcsolati médokon, mint:

GPAL (Global Position Allround Links = sokoldalu
globalis helymeghatarozé kapcsolatok)

GPOLS (Global Position Operation Link System = globalis
helymeghataroz6 miveleti kapcsolat rendszer)

GPTICS (Global Position Traffic & Info Communication
System = globéalis helymehgatéarozd forgalmi és
informacidkdzld rendszer)

0SIS (Oort und Stellenverkniipfte Information System =
helyzettsl fiiggé informicidés rendszer)

0OSIOS (ort und Stellenverkniipfte Information und
Operation System = helyzettsél filggd informacids és
miiveleti rendszer)

0SICOS (Ort und Stellenverkniipfte Information Control
Operation System = helyzettdl fligg6 informacids és

vezérld miiveleti rendszer)
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0SICOCS (Ort und Stellenverkniipfte Information Control
Operation Coordination System = helyzettdl fliggd
informaciés vezérld miveleti koordinécids rendszer),

az angolul JOPIOLS-nak nevezett (Just On Position
Information & Operation Link System = ©pontosan a
helyzethez 1118 informécids és miiveletvégzd kapcsolati
rendszer) elvet megvaldésitjuk, egyméassal
&sszekapcsoljuk és az adatokat a TTOCS
(Telecommunication Traffic Operation & Coordination
System = telekommunikéacids forgalmi miveleti és
koordinaciés rendszer) porton vagy tetszdleges mas
interface-en keresztil a résztvevéknek eldére
meghatarozott helyeken kiadjuk és/vagy miveletvégzé
késziilékekbe tovabbitjuk.

Ezekkel a kapcsolatokkal a mobil széamitdgépeket (hiszen
jarmiveinken vannak kisebb vagy nagyobb szamitdgépek,
kezdve a mobiltelefonos készulékektdl a komplex
telemetrikus fedélzeti szamitdbgépekiqg) haldézatba
kapcsolhatjuk &ssze, pontosan ugy, ahogyan a helyhez
kotdtt szamitdgépeket az Internetben egy vilagméretd
haldzatba kapcsoltak ossze. Az egyetlen kilonbség az,
hogy a jovébeli VVV (Vollstandig Vernetzter Verkehr =
teljesen halézatba kapcsolt kézlekedés) esetében
tekintetbe kell venniink, hogy itt kilénbozé, mobil vagy
helyhez kotott szamitégépekrdl van szd.

Pontosan ugy, ahogyan szamitdgépeink az adatként
megjelend forgalmat az adat autépalyakon lebonyolitjak,
elsészdr teljesen megtervezzik forgalmunkat az adat
autopalydkon a virtudlis digitalis viladgban, mindent
elére kiszamitunk, megterveziink és lebonyolitunk, ami
az Ondk mozgasat érinti, és csak azutan analdg médon a
veszélyekt8l és a problémaktédl megtisztitva vissziik &t
a valddi viléagba.
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Az 1. és a 2. igénypont szerinti elektronikus,
digitéalis, adatokat valéds idében nyilvantarté,
regisztralt, befolyasolt, figyelmeztetéssel és
tdjékoztatassal ellatott, feligyelt, ellenérzott
tamogatott, szervezett, koordinalt, vezérelt, és
mikodtetett, balesettdl, forgalmi dugbdtol,

meglepetéstdl és eltéritéstdl mentes forgalmat, illetve
tetsz8leges tevékenységeket lebonyolitd eljaras, azzal
jellemezve, hogy a forgalom résztvevdinek helye
kbzvetlenill, vagy a forgalom résztvev8i vagy jarmiveik
mellett, az wutakon, wutcékon, alattuk, folottik, vagy
mellettik elhelyezett, és/vagy a Jjarmiveken hordott
reflektorokkal valaszjeladdkat tamogatnak, és a
helymeghatarozést eqy tetszdbleges, vaqgy a
legmegfelelébb frekvencidn Jjeleket kiildé és felfogd
radié- vagy mitholdas halézat adballomasain mért
terjedési iddé kiilonbségekbdl végzik, ugyanugy, mint a
miiholdas navigacioés rendszereknél, csak a foldon
végzik.

A meghatarozott helyeket, sebességeket, mozgasi
irdnyokat és sebességeket a szamitdgép haldzatokban és
—-kdzpontokban a legkiilonbozébb szolgaltatéasok céljaira
hasznalhatjuk fel, mint pl. a megtett utak és a
megalléasi helyek elszamolasi rendszerei, és/vagy
gazdaséagi ellendbrzési célokra az idétsl figgd
helyvaltozasokat szolgaltatijak, hogy 1lzemen beliili
gazdaségos Jjaratkialakitast eldsegithessék. Ugyanilyen
médon tovabbi szolgdltatdsok is lehetségesek, amelyek
mellett ellendrzik, hogy egy adott felhasznald, illetve
mobiltelefonja egy meghatdrozott zbnat elhagyott,
érintett, vagy hasonlb. Ennél az eljaréasnal a

felhasznald szlkséglete szerint lehet csak
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regisztrélni, elemezni, vagy operativ médon

beavatkozni, pl. egy repildgép vezetd esetében.

Az 1-3. igénypontok szerinti elektronikus, digitéalis,

adatokat valéds idében nyilvantarté, regisztralt,
befolyéasolt, figyelmeztetéssel és tdjékoztatéassal
ellatott, feliigyelt, ellenérzott, tamogatott,
szervezett, koordinéalt, vezérelt és mikodtetett,

balesettbl, forgalmi dugdktdl, meglepetéstdl és
eltéritéstél mentes forgalmat, illetve tetszdéleges
tevékenységeket stb. lebonyolité eljéaréas, azzal
jellemezve, hogy a forgalom résztvevédinek helyzetét a
résztvevéknél levé magukkal hordott vagy rajtuk
elhelyezett mobiltelefonok, telekommunikdcids egységek,
vagy mas helymeghatdrozd eszkozok 4llapitjédk meg és
radién a kozpontba killdik, vagy a felhaszndldk helyét a
kozpontban meghatarozzadk, és a felhasznaldk az aktuédlis
helyikhoz tartozd informacidkat a kapcsolt
adatbankokbdél a helyliktél fliggéen lehivhatjak, hogy A
pontbél B pontba eljusson, amikor a rendszer a helyi és
a tavolsagi kozlekedési vonalakat, menetrendjiiket, wvagy
minden mast ko6zolhet, tekintetbe vehet és
Osszekapcsolhat, mint pl. a mbédositédsokat, vagy az
egyéni Jjarmlvek egyéni utjait, amelyek a forgalmat
lebonyolitd vagy forgalmat megéallapitd kozpontokban,
vagy a Routentiming (utvonal id&zitési) rendszerben
vagy egy mindent kombindldé kozpontban kdnyvelve vannak,
és tulajdonosai kozo61lték készségliket, hogy egy

regisztralt utitarsat magukkal vigyenek.

Az 1-4. igénypontok szerinti elektronikus, digitalis,

adatokat valéds idében nyilvantarté, regisztralt,
befolyasolt, figyelmeztetéssel és tédjékoztatéassal
ellatott, feliigyelt, ellendérzott, tamogatott,
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szervezett, koordinalt, vezérelt és mikodtetett,
balesettdl, forgalmi dugdétdol, meglepetéstdl és
eltéritéstb6l mentes forgalom lebonyolitdé rendszer,
azzal jellemezve, hogy a forgalom résztvevéinek
egymdshoz viszonyitott helyzetét egy ugynevezett RRPPS
(Radio Relative Precision Position System = radids
precizids relativ helyzet meghatéarozd rendszer)
segitségével hatarozzadk meg, amit esetlinkben sokkal
fontosabb tudni, mint a forgalom résztvevdinek
valdésidgos helyét az uton, emellett eljarasunk keretei
kozott a helymeghatdrozd mérések tobbszori elvégzésével
és/vagy a helymeghatarozdé allomasok slritésével és/vagy

mozgd mérdallomasokkal, mint kiegyenlitd &lloméasokkal

kombinalt Osszekapcsolaséaval mérési adatainkat
kiegészitd antennarendszerekkel illetve olyan
viszonyitasi pontokkal, mint a szalagkorlatok,

utkeresztezések, vagy az utpadlya k&zelében, folotte,
alatta wvagy mellett, vagy tetsz&é8leges mas helyen
elhelyezett kiegyenlitd &lloméasok, vezetd vonalak, vagy
vezetd egységek segitségével a felhaszndldék irdnyitéaséat
és relativ helyzetiik nyilvantartasdt centiméteres vagy
milliméteres pontossaggal lehet Osszehasonlitani vagy

megallapitani.

Az 1-5. igénypontok szerinti elektronikus, digitéalis,

adatokat valods id&ében nyilvantarté, regisztralt,
befolyéasolt, figyelmeztetéssel és tédjékoztatéassal
ellatott, feligyelt, ellenérzott, tamogatott,
szervezett, koordinéalt, vezérelt és mikodtetett,

balesettdl, forgalmi dugotol, meglepetéstsl és
eltéritéstél mentes forgalmat, illetve Dbarmely mas
tevékenységet 1lebonyolitd eljaras, azzal Jjellemezve,

hogy kiilondsen megbizhatd centiméterre pontos
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Utszakasz- és pontos iddékiosztést feltételil adva a
kozuti jarmivek sineken valod jaréasra alkalmas
kerekekkel, illetve kerekekkel jarhatdé sineken vegyes

forgalomba, illetve hatdrold épitményekkel kildn erre a

célra épitett csatlakozéasi helyeken be- és
kicsatlakoztathatdk.

7. Elektronikus, digitéalis, adatokat valds idében
nyilvantarto, regisztralt, befolyéasolt,
figyelmeztetéssel és tdjékoztatassal ellatott,
feligyelt, ellenérzott, tamogatott, szervezett,
koordinalt, vezérelt és nikodtetett balesettdl,

forgalmi dugétdl, meglepetéstsl és eltéritéstdl mentes,
forgalmat, illetve bé&rmely més tevékenységeket stb.
lebonyolitd rendszer, azzal jellemezve, hogy a
tetsz8leges helymeghatarozé rendszerekkel, mint: GPS,
DGPS, 1INS, GSM, GPRS, UMTS stb. megallapitott hely
adatokat, amelyeket telekommunikacidés eszkozdkkel, mint
pl. egyszerud vagy szadmitdgéppel kiegészitett
mobiltelefonokkal 4&llapitanak meg, azonnal kozvetlen
kapcsolaton keresztil a belsSé adattaroldba, vagy WAP
(Wireless Application Protocol = vezeték nélkuli
alkalmazasi protokoll, vagy masképpen) segitségével a
kiilsd adatbazisba tovabbitanak, ott feldolgozzak, a
navigacidhoz, a forgalomhoz, a menetrendhez, a
turizmushoz vagy barmely, a fodldrajzi helyzethez
tartozd informacidval Osszekapcsoljak, azutan a
felhasznaldékhoz, illetve készilékeikhez, vaqgy a

kezel8khdz tovabbitjak.

8. Elektronikus, digitéalis, az adatokat valds idében
nyilvantartd regisztralt, befolyéasolt,
figyelmeztetéssel és tdjékoztatassal ellatott
feligyelt, ellenérzott, tamogatott, szervezett,
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koordinélt, vezérelt és mikddtetett balesettdl,
forgalmi dugbétdl, meglepetéstdl és eltéritéstdl mentes
forgalom lebonyolitasi eljaras, azzal jellemezve, hogy
a kozpontokban, mint a TWIST (Traffic Warn Information
Server Telecommunication = forgalmi figyelmeztetd
informacié szolgaltatd telekommunikacid), valamint az
it oldalan a legkiilénboz&bb kiilénleges, erre a célra
kialakitott eszkdzdk, mint a SHACE (Security Highend
Access Control Equipment = biztonsagot fokozbd elérést
vezérld berendezés), Autophone, Bodyphone, Handy GPS,
ADF, DME, MOMA funkcio, Carconnector, Flyconnector,
Skyconnector vagy Planeconnector (a TWIST kozpontokbdl
a kiilonb&zé jarmivekben levd kiilonbdzd kijelzbkre vagy
vezetdiilésekbe érkezd lizenetek),

TUNIS (Traffic User Nummer Identification System) a
jarmivekkel és a tetszlleges forgalmi résztvevdkkel
elvalaszthatatlanul Osszekapcsolt sziikség esetén
biometrikus TTT (Traffic Telecom Terminal) altal
végzett azonositas és hozzaférési ellenbrzés van

hasznalatban.

Elektronikus, digitalis, az adatokat valdés 1ddében

nyilvantarto, regisztralt, befolyéasolt,
figyelmeztetéssel és tajékoztatassal ellatott,
felugyelt, ellendrzott, tamogatott, szervezett,
koordinalt, vezérelt és miikodtetett balesettdl,

forgalmi dugotdédl, meglepetéstdl és eltéritéstdél mentes
forgalom lebonyolitasi eljaras, azzal jellemezve, hogy
a kimenet vagy a tajékoztatas, illetve a legkiilénbsdzd&bb
informaciok, figyelmeztetések, sét még miveletek 1is
tetsz8leges rendszeren, mint TMC vagy RDS keresztiil
megkiildhet8k, emellett az adas és a vétel is mindenkor

szelektiv Geocode (fdldrajzi kéd) szerint torténik,
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azért, hogy mindig a kozlekedés azon résztvevdi kapjak

meg a kiildott adatokat, akiket aktualisan érintenek.

A bejelentd helyett a
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