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Wynalazek dotyczy hamujgcego kozta uporo-
wego, ktéry przesuwa sie z uzyciem sity tarcia
elementéw ciernych na plaszczyznach §lizgo-
wych, wykonanych w kierunku uderzenia na
umiejscowicnych koncach szyn.

Z do$wiadczenia okazato sie korzystne, aby na
drodze przesuwu kozita zwigksza¢ stopniowo si-
le hamowania elementéw ciernych, dziatajaca
przeciw nabiegajgcemu pojazdowi.

Wedlug wynalazku osigga sie¢ to w ten sposoéb,
ze linie wynikajgce z przeciecia sie ptaszczyzny
przebiegajgcej réwmolegle do osi toru, stojgcej
prostopadle do plaszczyzny toru, z plaszczyzna
gléwek szyn, bedaca plaszqzyzna, §lizgowg 1
z plaszczyzng pochyla gléwek szyn, przechodza
na kierunek uderzenia przynajmniej na jednym
koneu szyny po kazdej stronie toru.

Na rysunku pokazanych jest kilka przykiadow
wykonania kozta uporowego wediug wynalazku,

*) Wiasciciel patentu oéwiadezyl, ze tworea
wynalazku jest Wilhelm Slansky.

mimo ze wynalazek nie ogranicza sie tylko do
tych.

Na rysunkach fig. 1 przedstawia widok z-bo-
ku, fig. 2 — widok z géry, fig. 3 — widok z przo-
du, cze$ciowo w przekroju z wbudowanymi
elementami urzadzenia hamujacego, fig. 4 przed-
stawia w widoku z przodu mozliwg odmiane
urzadzenia z fig. 3, a fig. 5 — inng mozliwg od-
miane elementéw urzadzenia hamujacego w wi-
doku z przodu.

Fig. 1 i 2 pckazujg koziol uporowy, zbudowa-
ny w postaci tréjkata, przesuwajacy sie¢ z ele-
mentami urzagdzenia. hamujgcego 16 na szynie
jezdnej 1 i na szynie ciernej 2. Element urza-
dzenia hamujacego, pokazany na fig.- 3, $lizga
sie na szynie jezdnej 11 na szynie ciernej z urzg-
dzeniem hamujacym 2, ktére przytwierdzone sg

- §érubami 18 do podkiadu 17.

Dolna cze$é ramy zbudowana jest z dwéch
szyn starouzytecznych 5, ktore polgczone sa $ci-
§le z rama hamujacg kozla uporowego. Staro-
uzyteczne szyny 5 umieszczone sg miedzy szyng

.



jezdng 1 i szyng cierna 2. Pochylo§¢ 7 glowek
szyn 5 jest dociskana do pochylo$ci 6 giéwek
‘szyn 1, 2 przez elementy klinowe 10, ktbére sg
dociskane mie génma powierZchaia 9 glowek
szyn 1, 2 i pb rzchme pochyla 8 stopy szyn 5,
za posrednictwem sworznia 13, sprezystej pod-
ktadki 15 i nakretki 14. Wymiar giéwki a szyn
1, 2 zwieksza si¢ w kierunku hderzenia. Ma to
ten skutek; Ze przy przesuwie kozla uporowego
zwieksza sie nacisk miedzy §lizgowymi powierz-
chniami 11 klinowych czeéci ciernych 10 i po-

wierzchniami $lizgowymi’gléwek szyn 9, a przy

przeniesieniu nacisku poprzez szyny 5 réwniez
nacisk powierzchniowy pomiedzy pochylo$ciami
giowek szym 6, 7 a przez to tarcie i zniszczenie
sit zalezne od przesuwu. W preykladzie wyko-
nania szyna 1, 2 wzmocniona jest klinowo; ale
jest réwniez mozliwe wykonanie wzmocnienia
wedlug jakiegokolwiek innego dowolnego spo-
sobu.

Fig. 4 pokazuje inng mozliwosé¢ zwickszenia
nacisku powierzchniowego bez zmiany profilu
szyny. Odstep b pomigdzy szyna jezdna I i szy-
na cierng z urzgdzeniem hamujacym 2 zmienia
sie przez to, ze albo szyny cierne nie sg potozo-
ne réwnolegle, albo sg celowo wygiete. Budowa
hamujgcego kozla uporowego i dolnej cze$ci ra-
my jest ta sama, co pokazana na fig. 3 i dla jas-
noéci zostata opuszczona. W tym przyktadzie wy-
konania, pochytosci gtéwek 7 szyn 5 zostajg do-
ciskane przy przesuwie przez pochyloéci gtéwek
6 zbiegajacych sie szyn 1, 2 w kierunku podkla-
déw. Docisk ten zostaje dalej przeniesiony na

elementy cierne. Wystepluje ten sam skutek co .

na fig. 3.

Fig. 5 pckazuje mozliwos¢ zastosowania szyn

zbiegajacych sie 1, 2 w kierunku przesuwu. Sta-
rouzyteczne szyny 5 dolnej czeéci ramy prowa-
dzone s przy tym po sironie zewnegtrznej szyn

1, 2. Poza tym dzialanie jest takie same jak na

fig. 4.

Przykiady wykonania pokazane na rysunkach
sa tylko kilku mozliwymi wykonaniami, ktore
pozostawiaja otwarte pole dla licznych mozli-
wych odmian. Mozliwe jest szczegdlnie uzycie
samej tylko szyny jeazdnej jako szyny z urza-
dzeniem hamujacym, przez nalozenie podkiladki
klinowej lub innej dowolnej, przebiegajacej réw-
nomiernie lub przez zheblowanie gléwki albo jej
_ pochylo$ci. Mozna réwniez skombinowaé szyne€
Jezdna,, wykonang jako szyne z urzadzeniem ha-
mu]acym, z druga szyna zmieniajacy odstep.

Szczegb6lnie na torach gldwnych, ktére sg cze-
sto zamykane przez koziol uporowy, stosuje sie
- jedng lub kilka szyn z urzadzeniem hamujgcym,

précz szyn jezdnych. W tym przypadku nie moz-
na wykorzystaé szyny jezdnej do hamowania.

Liczba elementéw ciernych ograniczona jest
miejscem. Przewidziany musi byé przynajmnie]
jeden element cierny, jednak korzystnie jest sto-
sowaé kilka,

Zastrzezenia patentowe

1. Hamujacy koziol upcrowy, ktéry przesuwa
- sie z uzyciem sity tarcia elementéw ciernych
na plaszezyznach $lizgowych, wykonanych
w kierunku uderzenia na umiejscowionych
koncach szyn, znamienny tym, ze do prowa-
dzenia elementéw ciernych stuzy szyna jezd-
na (1) i/lub co najmniej jedna szyna (2)
z urzadzeniem hamujacym, umieszczona po
kazdej stronie toru obok szyny jezdnej (1),
a linie wynikajace z jprzekroju ptaszczyzny,
przebiegajacej réwnolegle do S$rodka toru,
prostopadle do ptaszczyzny toru z plaszczyz-
na gtéwek szyn (9), bedaca plaszczyzng $liz-
gowa, i z plaszczyzna pochyly gltéwek szyn
(6) przechodza na kierunek uderzenia przy-
najmniej na jednym koncu szyny po kazdej
stronie toru.

2. Hamujacy koziol uporowy wedlug zastrz. 1,

znamienny tym, Zze do prowadzenia elemen-
tobw ciernych wykonane sg szyny z urzadze-
niem hamujgcym (2), oddzielnie od szyn
jezdnych (I). .

3. Hamujacy koziol uporowy wediug zastrz. 1
i 2, znamienny tym, ze odstgp dwéch szyn
utozonych po jednej stronie toru, stuzgcych
do prowadzenia elementéw ciernych, zmniej-
sza sie w kierunku przesuwu przy ptaszczyz-
nach (6, 9) wykonanych na bokach zwréco-
nych do siebie.

4. Hamujacy koziot uporowy wediug zastrz. 1
i2, znamienny tym, ze odstgp dwoéch szyn ulo-
zonych po jednej stronie toru, stuzacych do
prowadzenia elementéw ciernych, zwicksza
sie w kierunku przesuwu, przy plasezczyznach
(6, 9) wykonanych na bokach odwréconych od
siebie.

5. Hamujgcy koziot uporowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, Ze przynajmniej jedna szyna
przebiegajaca réwnolegle do osi toru, po kaz-
dej stronie tcru, posiada wzrastajaca w kie-
runku uderzenia wysokos¢ gilowek (a). )

Stabeg”
Apparatebaugesellschaft mb.H.

Zastepca: mgr inz. Adolf Towpik
rzecznik patentowy
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