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(54) BRENNKRAFTMASCHINE MIT SIE VOLL UMSCHLIESSENDER, SCHALLDXMMENDER, AUS WENIGSTENS ZWEI TEILEN

(57)

ZUSAMMENGESETZTER VERSCHALUNG

Eine Brennkraftmaschine (1) ist mit einer schall-
démmenden Verschalung versehen, die aus wenigstens zwei
Teilen (2a, 2b) zusammengesetzt ist. Durch die Verscha-
lung (2a, 2b) sind Leitungen flir Kraftstoff, Kihlmit-
tel, Abgase und/oder dgl. unter Abdichtung hindurchge-
fihrt., Um zu vermeiden, dafl Undichtheiten an diesen
Leitungen zu Maschinenschdden fihren, sind an der
Brennkraftmaschine (1) durch die Verschalung (2a, 2b)
reichende Stutzen (3, 6, 7) unlsbar angeordnet, welche
die Leitungen bilden. Die Stutzen (3, 6, 7) sind ferner
ausschlieBlich auBerhalb der Verschalung (2a, 2b) mit
den anschlieflenden Leitungsteilen (5, 8, 9) dicht ver-
bunden.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Brennkraftmaschine mit sie voll umschlieBender, schalldimmender, aus
wenigstens zwei Teilen zusammengesetzter Verschalung, durch die Leitungen fiir Kraftstoff, KiihImittel, Abgase
und/oder dgl. mit Spiel unter Abdichtung korperschallisolierend durchgefiihrt sind.

Bei bekannten Brennkraftmaschinen dieser Art (AT-PS 308 475) sind die von Rohren gebildeten Leitungen
entweder innerhalb der Verschalung am Zylinderkopf “zw. Zylinderblock der Brennkraftmaschine unter
Dichtungszwischenlage angeflanscht, oder es befindet sich die AnschluBstelle der betreffenden Leitung,
insbesondere der Abgasleitung am Zylinderkopf, in der Durchtrittséffnung durch die Verschalung, so daf die
Dichtung zwischen dem Zylinderkopf bzw. Zylinderblock und dem AnschluBrohr zugleich zur Abdichtung der
Verschalungstffnung selbst dient. In beiden Fillen besteht der wesentliche Nachteil, daB bei Beschédigung der
Dichtungen die Abgase, der Kraftstoff oder das Kiihimittel in die Verschalung eintreten und dort zu einer
Verdiinnung des in der Verschalung enthaltenen Schmiertls bzw. bei Eintritt von Abgasen zu einer thermischen
Uberlastung von Gummiteilen und elektrischen Einrichtungen sowie zu einer VerruBung des Schmierdls fiihren
konnen. AuBerdem konnen wihrend der Montage Verbindungsteile, z. B. Schrauben oder Dichtungen od. dgl. in
die Verschalung fallen, von wo sie dann schwer zu bergen sind. SchlieSlich werden auftretende Undichtheiten,
weil sich die Dichtstellen innerhalb der Verschalung befinden, zu spit bemerkt, um die Brennkraftmaschine vor
Schéden zu bewahren. Eine andere bekannte Brennkraftmaschine (AT-PS 350 855) ist nicht voll verschalt,
sondern weist ein Kurbelgeh#use auf, das vom Maschinenoberteil durch ein kérperschalldimmendes aber auch
dichtendes Element getrennt ist, so daB Leckfliissigkeit oder austretende Abgase u. dgl. von vornherein nicht in
das Kurbelgehiuse gelangen kénnen. Es ist ferner eine Brennkraftmaschine mit Vollkapselung bekannt
(AT-PS 373 364), jedoch sind auch hier die Leitungen unmittelbar am Zylinderkopf, also innerhalb der
Verschalung angeflanscht, so daf sich wieder die eingangs angefiihrten Méngel ergeben.

Somit liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, diese Mingel zu beseitigen und die eingangs geschilderte
Brennkraftmaschine so zu verbessern, daB auftretende Undichtheiten zu keinem wesentlichen Maschinenschaden
fithren konnen.

Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, da§ wenigstens die Leitungen fiir Kraftstoff, Kiihlmittel und
Abgase von an der Brennkraftmaschine unldsbar angeordneten, durch die Verschalung reichenden und
ausschlieBlich aulerhalb der Verschalung mit den anschlieBenden Leitungsteilen dicht verbundenen Stutzen
gebildet sind, wobei die Teilungsebene bzw. -ebenen der Verschalung so angeordnet ist bzw. sind, da§ der
Zusammenbatu trotz der an der Brennkraftmaschine angeordneten Stutzen moglich ist.

Da also die die Leitungen bildenden Stutzen an der Brennkraftmaschine unlosbar angeordnet, d. h. mit dem
betreffenden Maschinenteil einstiickig gegossen oder verschraubt und verklebt sind und da iiberdies die
Verbindung dieser Stutzen mit den anschlieBenden Leitungsteilen ausschlieBlich auBerhalb der Verschalung liegt,
kann bei einem Undichtwerden an diesen Verbindungsstellen kein Eintritt von Abgasen, Kraftstoff, Kiihimittel
od. dgl. in die Verschalung erfolgen, so da8 auch die sich aus einem solchen Eintritt ergebenden Schéden
vermieden werden. Treten an den Verbindungsstellen zwischen den Stutzen und den anschlieBenden Leitungsteilen
tatsichlich Undichtheiten auf, so kann dies leichter bemerkt werden, weil sich eben die Verbindungsstellen
auBerhalb der Verschalung befinden. Durch die Zusammensetzung der Verschalung aus wenigstens zwei Teilen
und die besondere Anordnung der Teilungsebene bzw. -ebenen ist der Zusammenban trotz der am Zylinderblock
bzw. Zylinderkopf vorgesehenen Stutzen ohne weiteres moglich, wobei sich sogar Montagevereinfachungen
ergeben, ohne daB die Gefahr besteht, daB die zur Verbindung der Stutzen mit den anschlieBenden Leitungstellen
erforderlichen Kleinteile in die Verschalung fallen. Reparaturen an den Verbindungsstellen bereiten keine
Schwierigkeiten, weil diese Verbindungsstellen auBerhalb der Verschalung leicht zugénglich sind. Die
erfindungsgemiiBe Ausbildung ist zwar hauptsichlich fiir sogenannte nasse, also schmierdlhéltige Verschalungen
bestimmt, kann aber auch mit Vorteil bei trockenen Verschalungen ohne Schmierdlsumpf angewendet werden,
um beispielsweise den schédlichen EinfluB von in die Kapsel eindringenden Abgasen auf die Brennkraftmaschine
zu vermeiden.

Um die Korperschalliibertragung zu vermeiden und den an der Brennkraftmaschine unl6sbar angebrachten
Stutzen geniigend Bewegungsfreiheit gegeniiber der Verschalung zu geben und um schlieBlich Toleranzen
auszugleichen, sind erfindungsgemiB an den Durchtrittsstellen der Stutzen durch die Verschalung in an sich
bekannter Weise Balgdichtungen vorgesehen, die jeweils mit Hilfe eines metallischen Stiitzringes am
Offnungsrand der Verschalung anliegen und durch einen von auflen betitigbaren Schlauchbinder od. dgl. am
Stutzen festgeklemmt sind.
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In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise vereinfacht dargestellt, und zwar zeigen Fig. 1
eine verschalte Brennkraftmaschine im Teilschnitt, Fig. 2 den die Leitung fiir die Abgase bildenden Stutzen an
seiner Durchtrittssielle durch die Verschalung im gréBeren MaBstab, ebenfalls im Teilschnitt und Fig. 3 den
Durchtritt der Kiihlmittelleitung durch die Verschalung im Schnitt, ebenfalls im groBeren MaBstab. Eine
Brennkraftmaschine (1) ist mit einer schallddmmenden Verschalung versehen, die aus den beiden Teilen (2a) und
(2b) sowie einem Deckel (2¢) besteht. Die Brennkraftmaschine (1) weist einen an den Zylinderkopf
angegossenen, die Abgasleitung bildenden Stutzen (3) auf, an dem ein zu einem Turbolader (4) fithrender
Leitungsabschnitt (5) angeflanscht ist. Die Frischluft bzw. Ladeluft wird iiber einen Stutzen (6) zugefiihrt, der
mit dem Zylinderkopf durch Verschraubung und Verklebung unldsbar verbunden ist. Zur Kiihimittelzuleitung
dient ein in gleicher Weise mit der Brennkraftmaschine (1) unlésbar verbundener Stutzen (7). Wie ersichtlich,
befinden sich die Verbindungsstellen der Stutzen (3}, (6), (7) mit den anschlieBenden Leitungsteilen (5), (8),
(9) ausschlieBlich auBerhalb der Verschalung (2a), (2b). An den Durchtrittsstellen der Stutzen (3), (6), (7)
durch die Verschalung (2a), (2b) sind Balgdichtungen (10) vorgeschen, die jeweils mittels eines metallischen
Stiitzringes (11) an den Offnungsrand (12) angedriickt werden und durch einen von auBen betitigbaren
Schlauchbinder (13) am betreffenden Stutzen (3), (6), (7) festgeklemmt sind. Wie aus Fig. 2 ersichtlich, weist
der Stutzen (3) fiir die Abgase bis in die Durchtrittstffnung der Verschalung (2a) reichende Kiihlmittelriume
(14) auf, so daB die Balgdichtung (10) keiner groBen Wirmebelastung ausgesetzt ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Brennkraftmaschine mit sie voll umschlieBender, schalldimmender, aus wenigstens zwei Teilen
zusammengesetzter Verschalung, durch die Leitungen fiir Kraftstoff, Kiihlmittel, Abgase und/oder dgl. mit Spiel
unter Abdichtung korperschallisolierend durchgefiibrt sind, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens die
Leitungen fiir Kraftstoff, Kiihlmittel und Abgase von an der Brennkraftmaschine unldsbar angeordneten, durch die
Verschalung (2a, 2b) reichenden und ausschlieflich auBerhalb der Verschalung (2a, 2b) mit den
anschlieBenden Leitungsteilen (5, 8, 9) dicht verbundenen Stutzen (3, 6, 7) gebildet sind, wobei die
Teilungsebene bzw. -ebenen der Verschalung (2a, 2b) so angeordnet ist bzw. sind, daB der Zusammenbau trotz
der an der Brennkraftmaschine angeordneten Stuizen (3, 6, 7) méglich ist.

2. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB an den Durchtrittsstellen der Stutzen
(3, 6, 7) durch die Verschalung (2a, 2b) in an sich bekannter Weise Balgdichtungen (10) vorgesehen sind,
die jeweils mit Hilfe eines metallischen Stiitzringes (11) am Offnungsrand (12) der Verschalung (2a, 2b)
anliegen und durch einen von auBien betitigbaren Schlauchbinder (13) od. dgl. am Stutzen (3, 6, 7)
festgeklemmit sind.
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