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(57) Es wird ein Transportgestell (1, 100) zum Transport

von Glasscheiben, Fenstern oder Tlren mit mehreren
Gestellelementen (2, 3, 30, 31), die je einen,
zumindest eine Auflage (6, 36) ausbildenden
Tragerboden (4, 32) und je eine, zumindest eine

Anlage (7, 37) ausbildende Tragerwand (5, 33)
aufweisen, und mit mehreren zwischen den
Gestellelementen (2, 3, 30, 31) vorgesehenen
Holmen (8, 9), die jeweils endseitig Uber

Schwenklager (10) an die Gestellelemente (2, 3, 30,
31) anschlieBen und damit die Gestellelemente (2, 3,
30, 31) in Langsrichtung (20) des Transportgestells
(1, 100) aufeinander zu und voneinander weg zum
Auf- und Zusammenklappen des Transportgestells (1,
100) beweglich lagern. Um ein einfach handhabbares
dennoch aber belastbares Transporigestell zu
schaffen, wird vorgeschlagen, dass die Holme (8, 9)
in Langsrichtung (20) des Transportgestells (1, 100)
verlaufen und beim  Zusammenklappen des
Transportgestells (1, 100) mit ihren anschlieBenden
Schwenklagern (10) zum Hochklappen eines der
beiden an den Holmen (8, 9) schwenkbar angelenkten
Gestellelemente (2, 3, 30, 31) zusammenwirken.
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Zusammenfassung:

Es wird ein Transportgestell (1, 100) zum Transport von Glasscheiben, Fenstern
oder TUren mit mehreren Gestellelementen (2, 3, 30, 31), die je einen, zumindest
eine Auflage (6, 36) ausbildenden Tragerboden (4, 32) und je eine, zumindest eine
Anlage (7, 37) ausbildende Tragerwand (5, 33) aufweisen, und mit mehreren zwi-
schen den Gestellelementen (2, 3, 30, 31) vorgesehenen Holmen (8, 9), die jeweils
endseitig Uber Schwenklager (10) an die Gestellelemente (2, 3, 30, 31) anschlieBen
und damit die Gestellelemente (2, 3, 30, 31) in Langsrichtung (20) des Transportge-
stells (1, 100) aufeinander zu und voneinander weg zum Auf- und Zusammenklap-
pen des Transportgestells (1, 100) beweglich lagern. Um ein einfach handhabbares
dennoch aber belastbares Transportgestell zu schaffen, wird vorgeschlagen, dass
die Holme (8, 9) in Langsrichtung (20) des Transportgestells (1, 100) verlaufen und
beim Zusammenklappen des Transportgestells (1, 100) mit ihren anschlieBenden
Schwenklagern (10) zum Hochklappen eines der beiden an den Holmen (8, 9)

schwenkbar angelenkten Gestellelemente (2, 3, 30, 31) zusammenwirken.
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Die Erfindung betrifft ein Transportgestell zum Transport von Glasscheiben, Fens-
tern oder TUren mit mehreren Gestellelementen, die je einen, zumindest eine Aufla-
ge ausbildenden Tragerboden und je eine, zumindest eine Anlage ausbildende Tra-
gerwand aufweisen, und mit mehreren zwischen den Gestellelementen vorgesehe-
nen Holmen, die jeweils endseitig Uber Schwenklager an die Gestellelemente an-
schlieBen und damit die Gestellelemente in Langsrichtung des Transportgestells
aufeinander zu und voneinander weg zum Auf- und Zusammenklappen des Trans-

portgestells beweglich lagern.

Aus dem Stand der Technik ist ein Transportgestell fir Glasscheiben bekannt
(US3955676A), bei dem mehrere Gestellelemente Uber Holme aus teleskopartigen
Querstreben verbunden sind. Die Gestellelemente weisen einen Tragerboden, der
eine Auflage fur die Glasscheiben ausbildet, und eine Tragerwand auf, die eine A-
formige Anlage fur die Glasscheiben ausbildet. Durch die teleskopartigen Querstre-
ben, die Uber Schwenklager mit den Gestellelementen verbunden sind, kénnen die
Gestellelemente aufeinander zu- und voneinander wegbewegt werden - was ein
Auf- und Zusammenklappen des Transportgestells ermdglicht. Nachteilig weist
solch ein aufgeklapptes Transportgestell jedoch eine vergleichsweise geringe Stei-
figkeit und Stabilitat auf und muss nach seiner Beladung mit Glasscheiben zuséatz-
lich mit versteifenden Elementen versehen werden, was zu einer erschwerten
Handhabung flhrt.

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, ein Transportgestell der eingangs
geschilderten Art konstruktiv derart zu verandern, dass bei einfacher Handhabbar-
keit dennoch eine hohe mechanische Belastbarkeit gewahrleistet werden kann. Zu-
dem soll ein zusammengeklapptes Transportgestell eine geringe BaugréBe aufwei-

sen.
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Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Holme in Langsrichtung
des Transportgestells verlaufen und beim Zusammenklappen des Transportgestells
mit ihren anschlieBenden Schwenklagern zum Hochklappen eines der beiden an

den Holmen schwenkbar angelenkten Gestellelemente zusammenwirken.

Verlaufen die Holme in L&ngsrichtung des Transportgestells, so kann auf konstruktiv
einfache Weise ein in Langsrichtung mechanisch belastbarer Konstruktionsverbund
zwischen den einzelnen Gestellelementen geschaffen werden — insbesondere die
Standfestigkeit des Transportgestells kann damit deutlich erhéht werden. Zudem
vereinfachen sich dadurch die Konstruktionsverhéltnisse im Vergleich zu einem
Querstrebenverbund erheblich. Wirken zudem die langsseitig verlaufenden Holme
beim Zusammenklappen des Transportgestells mit ihren anschlieBenden Schwenk-
lagern zum Hochklappen eines der beiden an den Holme schwenkbar angelenkten
Gestellelemente zusammen, kann das Transportgestell - trotz einer mechanisch
vergleichsweise steifen Konstruktion - im zusammengeklappten Zustand eine kom-
pakte BaugréBe aufweisen. Vorteilhaft kdnnen namlich durch den Héhenversatz der
Gestellelemente die zur beweglichen Lagerung der Gestellelemente vorgesehenen
Bauelemente an die Gestellelemente angelegt werden. Zudem ist das Auf- und Zu-
sammenklappen des Transportgestells durch den erfindungsgeméaBen Klappme-
chanismus einfach - ohne Verwendung von Werkzeugen oder zusétzlichen Bau-
elementen zur Versteifung - durchflUhrbar, was das Transportgestell vergleichsweise
einfach handhabbar und damit bedienungsfreundlicher macht.

Die Stabilitdt und mechanische Steifigkeit des Transportgestells kdbnnen weiter er-
héht werden, indem Holme zwischen den Tragerbéden der Gestellelemente und
Holme zwischen den Tragerwanden der Gestellelemente verlaufen und an diese
Uber Schwenklager anschlieBen. Dadurch kénnen an der Auflage und auch an der
Anlage der Gestellelemente deutlich héhere Lasten abgetragen werden — und zwar

ohne eine Verwindung des Transportgestells beflrchten zu missen.
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Bildet mindestens ein Holm in Langsrichtung des Transportgestells einen Oberholm
zwischen aneinander anschlieBenden Gestellelementen aus, kann die mechanische
Steifigkeit des Transportgestells im Bereich seiner Anlage weiter erhéht werden.
Insbesondere kann dies die Gefahr eines Kippens des Transportgestells bei Stof3-

belastungen reduzieren.

Die mechanische Belastbarkeit der Auflagen des Transportgestells kann zuséatzlich
erhdht werden, wenn zwischen den Tragerbdden der Gestellelemente vorgesehene,
langsseitige Holme mit den Tragerbdden einen Grundrahmen am Transportgestell
ausbilden. Durch diese konstruktive MaBnahme kann die Verwindungssteifigkeit des
Transportgestells erhdht werden, was einen sicheren Transport der aufgenomme-

nen Ware - selbst bei unebener Aufstellflache - sicherstellen kann.

Weist das Transportgestell mindestens eine Querstrebe auf, die zwischen den Ge-
stellelementen vorgesehen und mit diesen zur Sicherung des aufgeklappten Trans-
portgestells I6sbar verbunden ist, kann ist das Transportgestell im aufgeklappten
Zustand einfach handhabbar fixierbar womit ein unbeabsichtigtes Zusammenklap-
pen vermieden wird. Zudem wird das Transportgestell durch die Querstrebe zuséatz-

lich versteift.

Die Lange des Transportgestells kann auf einfache Weise erweitert werden, indem
das Transportgestell mindestens drei Gestellelemente aufweist, wobei das davon
mittig angeordnete Gestellelement beim Zusammenklappen des Transportgestells
gegenuber den beiden randseitigen Gestellelementen hochklappt. Dieses Zusam-
menklappen kann vorzugsweise durch ein Hochziehen des mittig angeordneten Ge-
stellelements erreicht werden, wobei sich dabei die auBeren Gestellelemente aufei-

nander zu bewegen.

Die Hohe des zusammengeklappten Transportgestells kann gering werden, wenn

die HOhe der Tragerwand des mittigen Gestellelements, insbesondere mindestens
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um die Lange der Holme in Langsrichtung, geringer als die Hohe der Tragerwande

der beiden randseitigen Gestellelemente ist.

Weist das mittige Gestellelement eine AuBenkrandse auf, so kann ein Angriffspunkt
zum Heben des Transportgestells durch einen Kran geschaffen werden. Durch das
Anbringen der AuBenkrandse am mittigen Gestellelement kann zudem ein schwer-
punkineutrales Heben gewahrleistet - und damit ein Kippen des Gestells in Langs-
richtung vermieden werden. Zudem lasst sich das Transportgestell durch die
AuBenkranfése an dem mittigen Gestellelement durch Hochheben mithilfe eines
Krans auf einfache Weise zusammenklappen. Dadurch kann die Handhabbarkeit

des Transportgestells weiter verbessert werden.

Ist zwischen dem mittigen Gestellelement und dessen beiden angrenzenden rand-
seitigen Gestellelementen je eine I6sbare Querstrebe vorgesehen, die auf gleicher
Hbhe am mittigen Gestellelement je Uber einen Arretierhebel I6sbar gelagert sind,
kann das Gestell im ausgeklappten Zustand schnell und zuverlassig gesichert wer-
den - womit ein unbeabsichtigtes Zusammenklappen, insbesondere beim Anheben
mit einem Kran, vermieden werden kann. Die Arretierhebel kénnen hierbei insbe-
sondere eine schnelle, keine Werkzeuge erfordernde Ver- und Entriegelung ermég-

lichen.

Um die mechanische Reibung zwischen Transportgestell und Ladung zu erh6hen,
weisen die Tragerwand und der Tragerboden Gleitleisten auf, die Auflagen und An-
lagen ausbilden. Dadurch kann zuverlassig vermieden werden, dass die transpor-
tierte Ware am Gestell verrutscht und dabei mechanischen Schaden erfahrt. Die
Handhabung des Transportgestells kann dadurch deutlich vereinfacht und verbes-

sert werden.
Im Allgemeinen wird festgehalten, dass die Gleitleisten bevorzugt aus einem gum-

miartigen Material bestehen kénnen, wodurch eine verbesserte, rutschfeste Auflage

flr die zu transportierende Ladung geschaffen werden kann.
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Weist die Tragerwand einen am Tragerboden anschlieBenden Vertikalsteher und
eine die Anlage ausbildende Anlageschulter auf und schlieBt diese an den Tréager-
boden an, so kann ein Transportgestell mit einer zur Vertikalen geneigten Anlage
geschaffen werden, wodurch eine plattenférmige Ladung zuverlassig vor dem Um-

Kippen geschutzt werden kann.

Endet der Vertikalsteher in einem StandfuB3 des Transportgestells, so kann auf
konstruktiv einfache Weise ein fester Stand des Gestells gewahrleistet und eine un-
gunstige Gewichtsverlagerung vermieden werden. Zudem sind durch den einsticki-
gen Vertikalsteher Standfestigkeit und Steifigkeit des Transportgestells weiter er-
hoéhbar.

Weist die A-férmige Tragerwand zwei, die Anlagen ausbildende Anlageschultern auf
und bildet der Tragerboden zwei Auflagen aus, kann ein stabiles und einfach zu-
sammenklappbares Transportgestell geschaffen werden, welches auf zwei Seiten
beladen werden kann. Dadurch kann insbesondere der Massenschwerpunkt des
beladenen Transportgestells vorteilhaft zur Mitte des Gestells hin verschoben wer-
den — was sich insbesondere bezlglich der Handhabung des Transportgestells als

positiv erweist.

In den Figuren ist beispielsweise der Erfindungsgegenstand anhand einer Ausflh-

rungsvariante naher dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine schematische Ansicht auf eine Ausflhrungsart des erfindungsgeméaien
Transportgestells,

Fig. 2 eine schematische Detailansicht eines Gestellelements als Bestandteil des
Transportgestells,

Fig. 3 eine schematische Ansicht des in Fig. 1 dargestellten Transportgestells in
zusammengeklapptem Zustand,

Fig. 4 eine schematische Ansicht auf eine zweite Ausfuhrungsart des erfindungs-

gemafen Transportgestells,
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Fig. 5 eine schematische Ansicht des in Fig. 4 dargestellten Transportgestells in

zusammengeklapptem Zustand.

Geman Fig. 1 ist ein Transportgestell 1 gezeigt, das mehrere Gestellelemente 2, 3
aufweist. In Fig. 2 ist davon ein einzelnes Gestellelement 2 dargestellt, das sich im
Wesentlichen aus einem Tragerboden 4 mit einer Auflage 6 und aus einer Trager-
wand 5 mit einer Anlage 7 besteht. Wie in Fig. 1 ist weiter zu erkennen, sind zwi-
schen diesen Gestellelementen 2, 3 mehrere Holme 8, 9 vorgesehen. Die Holme 8,
9 sind an ihren beiden Enden jeweils Uber Schwenklager 10 mit den Gestellelemen-
ten 2, 3 verbunden. Wie in Fig. 2 zu einem dieser Schwenklager 10 im Detail er-
kennbar, ist hierzu am Gestellelement 3 ein Lagerelement 21 befestigt, in dessen
Seitenwanden 22 ein Lagerbolzen 23 radial und axial gelagert ist. Uber den Lager-
bolzen 23, der den Holm 8 durchragt, schlieBt dieser Holm 8 an das Schwenklager
10 an. Die Lagerachse 24 des Schwenklagers 10 verlauft normal zur Langsachse
20 des Transportgestells 1. Durch diese schwenkbare Anlenkung kénnen die Ge-
stellelemente 2, 3 in Langsrichtung 20 des Transportgestells aufeinander zu und
voneinander wegbewegt werden. Damit kann das Transportgestell 1 auf- und zu-
sammengeklappt werden. Erfindungsgeman wird diese Funktionalitdt dadurch er-
mdglicht, dass die Holme 8, 9 in Langsrichtung des Transportgestells 1 verlaufen
und beim Zusammenklappen des Transportgestells 1 mit den anschlieBenden
Schwenklagern 10 zum Hochklappen eines der beiden an den Holmen 8, 9
schwenkbar angelenkten Gestellelemente 3 zusammenwirken. Damit ist ein schnell
und einfach auf- und zusammenklappbares Transportgestell 1 geschaffen, das mit-
hilfe von Gestellelementen 2, mit l1angsseitigen Holmen 8, 9 und Schwenklagern 10
eine hohe mechanische Festigkeit gewahrleisten kann. Zudem ist mit dem Hoch-
klappen des Gestellelements 3 ein kompakt zusammenklappbares Transportgestell

1 geschaffen.
Nach Fig. 1 kann weiter erkannt werden, dass die sowohl zwischen den Tragerbo-

den 4 Holme 8 verlaufen, als auch Holme 9 zwischen den Tragerwénden 5 der Ge-

stellelemente 2, 3 vorgesehen und jeweils Uber Schwenklager 10 mit ebendiesen
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verbunden sind - wobei zumindest ein in Langsrichtung des Transportgestells 1 ver-
laufender Holm einen Oberholm 9 ausbildet. Zudem sind zwischen den Tragerbd-
den 4 in Langsrichtung 20 verlaufende Holme 8 Uber Schwenklager 10 angebracht
und bilden mit den Tragerbdden 4 einen Grundrahmen 11 aus. Durch das Zusam-
menwirken von Gestellelementen 2, 3, Oberholmen 9 und langsseitigen Holmen 8
wird ein &uBerst stabiles und verwindungssteifes Transportgestell 1 geschaffen,
welches hohe Lasten standfest aufnehmen kann. Der Grundrahmen 11 wird zudem
mit zwischen den l&angsseitigen Holmen 8, parallel zu den Tragerbdden 4 verlaufen-
den Querholmen 25 versteift, welche starr an den langsseitigen Holmen 8 befestigt

sind.

Zwischen den Gestellelementen 2, 3 ist zumindest eine Querstrebe 12 angebracht,
welche das ausgeklappte Transportgestell 1 zusatzlich sichert und versteift. Die
Querstreben 12 sind jeweils auf einem Ende Uber ein Schwenklager 10 mit einem
Gestellelement 2 und auf dem anderen Ende Uber ein l6sbares Schwenklager 13

mit einem anderen Gestellelement 3 verbunden.

Gemal Fig. 1 ist gezeigt, dass das Transportgestell 1 des vorliegenden Ausflh-
rungsbeispiels drei Gestellelemente 2, 3 aufweist, wobei das Transportgestell 1 zu
beiden Seiten jeweils durch randseitige Gestellelemente 2 abschliet und ein mittig
angeordnetes Gestellelement 3 aufweist. Es ist aber ebenso vorstellbar, mehr als
drei Gestellelemente vorzusehen. Beim Zusammenklappen des Transportgestells 1
klappt das mittige Gestellelement 3 nach oben, und die randseitigen Gestellelemen-
te 2 bewegen sich aufeinander zu, sodass im zusammengeklappten Zustand alle
Gestellelemente 2, 3 aneinander anliegen und das mittige Gestellelement 3 gegen-
Uber den randseitigen Gestellelementen 2 erhéht ist. Dies kann insbesondere aus
der Fig. 3 entnommen werden. Die Tragerwand 5 des mittigen Gestellelements 3 ist
dabei gegenuber den Tragerwanden 5 der randseitigen Gestellelemente 2 derart
verkirzt, dass das mittige Gestellelement 3 im zusammengeklappten Zustand nicht

Uber die randseitigen Gestellelemente 2 hinausragt. Insbesondere muss hierflr die
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Tragerwand 5 des mittigen Gestellelements 3 zumindest um die L&nge eines Ober-

holms 9 verklrzt werden.

Das mittige Gestellelement 3 weist zudem an seiner Oberseite eine AuBenkrandse
13 auf, welche als Angriffspunkt fir eine Hebevorrichtung, wie etwa einem Kran
dienen kann. Die AuBBenkrandse 13 kann insbesondere dazu dienen, das entriegelte
Transportgestell 1 zusammenzuklappen, indem das mittige Gestellelement 3 an der
AuBenkranfse 13 senkrecht nach oben gezogen wird. Dadurch klappen die beiden
seitlichen Gestellelemente 2 selbsttatig in Richtung des mittigen Gestellelements 3.
Insbesondere ist jeweils zu beiden Seiten zwischen seitlichem Gestellelement 2 und
mittigem Gestellelement 3 eine I6sbare Querstrebe 12 angebracht. Dazu sind die
beiden Querstreben 12 am mittigen Gestellelement 3 in gleicher H6he Uber je ein
|6sbares Schwenklager 14 befestigt. Die Querstreben 12 werden Uber Arretierhebel
15 in den I6sbaren Schwenklagern 14 gehalten und kénnen nach dem Entfernen
der Arretierhebel 15 aus den Schwenklagern 14 gelést werden. Die Arretierhebel 15
dienen demnach dazu, das Transportgestell 1 im ausgeklappten Zustand zu arretie-
ren, bzw. nach deren Entfernen ein Zusammenklappen des Transportgestells 1 zu

ermoglichen.

Wie in Fig. 2 dargestellt, weist die Tragerwand 5 eines Gestellelements 2 einen Ver-
tikalsteher 16 auf, welcher am unteren Ende des Gestellelements 2 an den Trager-
boden 4 anschlieBt. Zudem weist die Tragerwand 5 eine Anlageschulter 17 auf,
welche die Anlage 7 ausbildet. Die Anlageschulter 17 und der Vertikalsteher 16
schlieBen zum oberen Ende des Gestellelements 2 hin einen spitzen Winkel ein.
Zudem schlief3t die Anlageschulter 17 an den Tragerboden 4 an. Der Vertikalsteher
16 endet zur Unterseite hin in einem Standfu3 18 des Transportgestells 1. Auf den
Tragerbdden 4 und den Tragerwanden 5 der Gestellelemente 2, 3 sind jeweils Gleit-
leisten 19 angebracht, welche jeweils die Auflagen 6 und Anlagen 7 ausbilden. Die
Gleitleisten 19 erhéhen die mechanische Reibung zwischen Transportgestell und

Ladung und tragen so zu deren Sicherung auf dem Transportgestell bei.

9/19



In Fig. 4 ist eine weitere Ausflhrungsart eines erfindungsgemaBen Transportge-
stells 100 gezeigt. Dieses weist im Besonderen drei A-férmige Gestellelemente 30,
31 auf, welche jeweils im Wesentlichen aus einem Tragerboden 32 und einer Tré-
gerwand 33 bestehen. Die Tragerwand 33 weist dabei zwei einander spitz zulau-
fende Anlageschultern 17, 34 auf, welche jeweils wiederum eine Anlage 7, 37 aus-
bilden. Der Tragerboden 32 bildet auf beiden Seiten der Anlageschultern 17, 34 je-
weils an die Anlagen 7, 37 anschlieBende Auflagen 6, 36 aus. Durch die A-férmige
Ausgestaltung der Gestellelemente 30, 31 kann ein Transportgestell 100 geschaffen
werden, welches zwei identische Beladungsseiten mit Auflagen 6, 36 und Anlagen
7, 37 aufweist. In Fig. 4 ist der Tragerboden 32 insbesondere als einstiickiger Holm
dargestellt. Dieser kann jedoch auch zweistlckig ausgefuhrt sein, um die Auflagen
6, 36 gegenulber der Horizontalen geneigt auszufiihren. Um gegen die Horizontale
geneigte Auflagen 6, 36 - die so ein besonders sicheres Aufnehmen von Ladung
ermaoglichen - bei einem einstlckigen Tragerboden 32 auszubilden, werden die, die
Auflagen 6 aufweisenden Gleitleisten 19 auf U-Profilen 35 vorgesehen und am Tra-
gerboden 32 geneigt befestigt. Dadurch kann der Neigungswinkel der Gleitleisten
19 unabhangig vom Tragerboden 32 beliebig eingestellt werden.

In Fig. 5 ist das A-férmige Transportgestell 100 in zusammengeklapptem Zustand
gezeigt. Das mittige Gestellelement 31 ist gegenUber den randseitigen Gestellele-
menten 30 verkilrzt, sodass dieses nach dem Hochklappen nicht Gber die randseiti-
gen Gestellelemente 30 hinausragt. Ein auBerst kompaktes, zusammenklappbares
Transportgestell 100 mit zwei Beladungsseiten kann auf diese Weise geschaffen

werden.
Die zuvor, fur das in Fig. 1 bis 3 gezeigte Transportgestell 1, beschriebenen kons-

truktiven Merkmale bzw. Bezugszeichen sind analog am A-férmigen Transportge-

stell 100 zu finden.
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Patentanspriuche:

1. Transportgestell zum Transport von Glasscheiben, Fenstern oder Tlren mit
mehreren Gestellelementen (2, 3, 30, 31), die je einen, zumindest eine Auflage (6,
36) ausbildenden Tragerboden (4, 32) und je eine, zumindest eine Anlage (7, 37)
ausbildende Tragerwand (5, 33) aufweisen, und mit mehreren zwischen den Ge-
stellelementen (2, 3, 30, 31) vorgesehenen Holmen (8, 9), die jeweils endseitig Uber
Schwenklager (10) an die Gestellelemente (2, 3, 30, 31) anschlieBen und damit die
Gestellelemente (2, 3, 30, 31) in Langsrichtung (20) des Transportgestells (1, 100)
aufeinander zu und voneinander weg zum Auf- und Zusammenklappen des Trans-
portgestells (1, 100) beweglich lagern, dadurch gekennzeichnet, dass die Holme (8,
9) in Langsrichtung (20) des Transportgestells (1, 100) verlaufen und beim Zusam-
menklappen des Transportgestells (1, 100) mit ihren anschlieBenden Schwenkla-
gern (10) zum Hochklappen eines der beiden an den Holmen (8, 9) schwenkbar

angelenkten Gestellelemente (2, 3, 30, 31) zusammenwirken.

2. Transportgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass Holme (8)
zwischen den Tragerbdden (4, 32) der Gestellelemente (2, 3, 30, 31) und Holme (9)
zwischen den Tragerwanden (5, 33) der Gestellelemente (2, 3, 30, 31) verlaufen
und an diese Uber Schwenklager (10) anschlieB3en.

3. Transportgestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
mindestens ein Holm (8, 9) in Langsrichtung (20) des Transportgestells (1, 100)
einen Oberholm (9) zwischen aneinander anschlieBenden Gestellelementen (2, 3,
30, 31) ausbildet.

4. Transportgestell nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass

mehrere zwischen den Tragerbdden (4, 32) der Gestellelemente (2, 3, 30, 31) vor-
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gesehene, langsseitige Holme (8) mit den Tragerbdden (4, 32) einen Grundrahmen

(11) am Transportgestell (1, 100) ausbilden.

5. Transportgestell nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Transportgestell (1, 100) mindestens eine Querstrebe (12) aufweist, die
zwischen den Gestellelementen (2, 3, 30, 31) vorgesehen und mit diesen zur Siche-

rung des aufklappen Transportgestells (1, 100) Iésbar verbunden ist.

6. Transportgestell nach einem der Ansprtche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Transportgestell (1, 100) mindestens drei Gestellelemente (2, 3, 30, 31)
aufweist, wobei das davon mittige Gestellelement (3, 31) beim Zusammenklappen
des Transportgestells gegenuber den beiden randseitigen Gestellelementen (2, 30)
hochklappt.

7. Transportgestell nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die HOhe
der Tragerwand (5, 33) des mittigen Gestellelements (3, 31), insbesondere mindes-
tens um die Lange der Holme (8, 9) in Langsrichtung, geringer als die Hohe der
Tragerwande (5, 33) der beiden randseitigen Gestellelemente (2, 30) ist.

8. Transportgestell nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das

mittige Gestellelement (3, 31) eine AuBenkrandse (13) aufweist.

9. Transportgestell nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem mittigen Gestellelement (3, 31) und dessen beiden angrenzenden
randseitigen Gestellelementen (2, 30) je eine Querstrebe (12) vorgesehen ist, die
auf gleicher Héhe am mittigen Gestellelement (3, 31) je Uber einen Arretierhebel

(15) l6sbar gelagert sind.

10.  Transportgestell nach einem der Ansprlche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragerwand (5, 33) und der Tragerboden (4, 32) Gleitleisten (19) aufwei-
sen, die Auflagen (6, 36) und Anlagen (7, 37) ausbilden.
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11.  Transportgestell nach einem der Anspriache 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Tragerwand (5) einen am Tragerboden (4) anschlieBenden Vertikal-
steher (16) und eine die Anlage (7) ausbildende Anlageschulter (17) aufweist und

an den Tragerboden (4) anschlief3t.

12.  Transportgestell nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Verti-
kalsteher (16) in einem Standfuf3 (18) des Transportgestells (1) endet.

13.  Transportgestell nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die A-férmige Tragerwand (33) zwei, die Anlagen (7, 37) ausbildende An-
lageschultern (17, 34) aufweist und der Tragerboden (32) zwei Auflagen (6, 36)

ausbildet.
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 5
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