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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle communication system (10) for using limited access telematics services (3_1, 3 N)
in a motor vehicle, said system being arranged in the motor vehicle. The vehicle communication system (10) comprises one or more
telematics units (15_1, 15_M), each designed to perform one or more telematics applications that using at least one limited access
telematics service (3_1, 3_N) respectively. The vehicle communication system (10) further comprises a central access data unit (20)
for administering specified access data for at least a majority of the limited access telematics services (3_1, 3 _N) used by the
telematics applications in the motor vehicle. The central access data unit (20) comprises a first communication interface (22) and is
designed to output a service request for the corresponding limited access telematics service (3_1, 3_N) for the limited access
telematics services (3_1, 3_N) via the first communication interface (22), to store access data for the corresponding limited access
telematics service (3_1, 3_N) provided in response to the service request to the first communication interface, and to provide said
access data via a specified internal interface (25) of the telematics application using the corresponding limited access telematic
services (3_1,3 _N).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Das Fahrzeugkommunikations System (10) zur Nutzung von zugangsbeschrénkten Telematikdiensten (3_1, 3_N) in einem
Kraftfahrzeug ist in dem Kraftfahrzeug angeordnet. Das Fahrzeugkommunikationssystem (10) umfasst eine oder mehrere
Telematikeinheiten (15_1, 15_M), die jeweils ausgebildet sind zum Ausfithren von einer oder mehreren Telematikanwendungen,
die jeweils zumindest einen zugangsbeschrankten Telematikdienst (3_1, 3_N) nutzen. Ferner umfasst das
Fahrzeugkommunikationssystem (10) eine zentrale Zugangsdateneinheit (20 ) zum Verwalten von vorgegebenen Zugangsdaten
fiir zumindest eine Mehrzahl der zugangsbeschrankten Telematikdienste (3_1, 3_N), die von den Telematikanwendungen in dem
Kraftfahrzeug genutzt werden. Die zentrale Zugangsdateneinheit (20 ) weist eine erste Kommunikationsschnittstelle (22) auf und
ist ausgebildet, fiir den jeweiligen zugangsbeschrinkten Telematikdienst (3 1, 3 N) eine Bereitstellungsanforderung fiir die
zugangsbeschrankten Telematikdienste (3_1, 3_N) iiber die erste Kommunikationsschnittstelle (22) auszugeben sowie
Zugangsdaten fiir den jeweiligen zugangsbeschrinkten Telematikdienst (3_1, 3_N), die in Antwort auf die
Breitstellungsanforderung an der ersten Kommunikations- schnittsteile bereitgestellt werden, zu speichern und iiber eine
vorgegebene interne Schnittstelle (25) der Telematikanwendung, die den jeweiligen zugangsbeschrénkten Telematikdienst ( 3_1,
3_N) nutzt, zur Verfiigung zu stellen.
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Beschreibung

Fahrzeugkommunikationssystem, Zugangsdateneinrichtung und

Telematikkommunikationssystem

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugkommunikationssystem, eine
Zugangsdateneinrichtung und ein Telematikkommunikationssystem
zur Nutzung von zugangsbeschriankten Telematikdiensten in einem

Kraftfahrzeuqg.

Der Einsatz von Telematiksystemen gewinnt auf dem Gebiet der
Fahrzeugtechnik zunehmend an Bedeutung. So werden in
Kraftfahrzeugen bereits Telematikdienste genutzt, die in den
Bereichen Verkehrslenkung, Sicherheitsdienste und dynamische
Navigationshilfe neue Funktionalitdten ermdglichen. Die
Telematikdienste im automobilen Umfeld benétigen eine
Kommunikation einer in dem Kraftfahrzeug angeordneten
Kommunikationseinrichtung mit einer die Telematikdienste
bereitstellenden Infrastruktur. Die Kommunikation zwischen der
im Kraftfahrzeug angeordneten Kommunikationseinrichtung und
beispielsweise einem Netzwerkdiensteserver erfolgt bevorzugt
Uber eine drahtlose Kommunikationsverbindung. Hierbei kann
vorgesehen sein, dass fiur einen Zugriff auf einen von dem
Netzwerkdiensteserver bereitgestellten Telematikdienst ein
Benutzungsberechtigungsnachweis erforderlich ist, so zum
Beispiel eine Authentifizierung mittels spezifischer

Zugangsdaten.

Die Aufgabe, die der Erfindung zugrunde liegt, ist esg, ein
Fahrzeugkommunikationssystem, eine Zugangsdateneinrichtung und

ein Telematikkommunikationssystem zu schaffen, die jeweils
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einen Beitrag leisten, eine Bereitstellung von Zugangsdaten fir
zugangsbeschrankte Telematikdienste, die in einem Kraftfahrzeug

genutzt werden, zu vereinfachen.

Gem&l einem ersten Aspekt zeichnet sich die Erfindung aus durch
ein Fahrzeugkommunikationssystem zur Nutzung von
zugangsbeschriankten Telematikdiensten in einem Kraftfahrzeuqg.
Das Fahrzeugkommunikationssystem ist in dem Kraftfahrzeug
angeordnet und umfasst eine oder mehrere Telematikeinheiten,
die jeweils ausgebildet sind zum Ausfithren von einer oder
mehreren Telematikanwendungen, die jeweils zumindest einen
zugangsbeschrankten Telematikdienst nutzen. Ferner umfasst das
Fahrzeugkommunikationssystem eine zentrale Zugangsdateneinheit
zum Verwalten von vorgegebenen Zugangsdaten fiir zumindest eine
Mehrzahl der zugangsbeschrankten Telematikdienste, die von den
Telematikanwendungen in dem Kraftfahrzeug genutzt werden. Die
zentrale Zugangsdateneinheit weist eine erste
Kommunikationsschnittstelle auf und ist ausgebildet, fiir den
jeweiligen zugangsbeschrédnkten Telematikdienst eine
Bereitstellungsanforderung fir die Zugangsdaten des
zugangsbeschridnkten Telematikdienstes lber die erste
Kommunikationsschnittstelle auszugeben sowlie Zugangsdaten flur
den jeweiligen zugangsbeschrankten Telematikdienst, die in
Antwort auf die Breitstellungsanforderung an der ersten
Kommunikationsschnittstelle bereitgestellt werden, zu speichern
und liber eine vorgegebene interne Schnittstelle der
Telematikanwendung, die den jeweiligen zugangsbeschrankten

Telematikdienst nutzt, zur Verfigung zu stellen.

Die zentrale Zugangsdateneinheit kann vorteilhafterweise einen

Beitrag leisten, die Zugangsdaten fur die jeweiligen
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zugangsbeschrédnkten Telematikdienste anwendungsspezifisch und
zeitgerecht fir die Telematikanwendungen verfligbar zu machen.
Des Weiteren kann dies einen Beitrag leisten, eine Erweiterung
der im Kraftfahrzeug genutzten Telematikdienste zu vereinfachen
und eine Komplexitat einer Telematikeinheit zu reduzieren, da
Schaltungsmodule und/oder Softwaremodule zum Verwalten von
Zugangsdaten in der jeweiligen Telematikeinheit entfallen

kénnen.

Vorzugsweise ist die zentrale Zugangsdateneinheit ausgebildet
zum Verwalten sdmtlicher im Kraftfahrzeug genutzter
zugangsbeschrédnkter Telematikdienste. Hierbeil wird ein
Telematikdienst, dessen Nutzung eine Zugangsberechtigung
erfordert, als zugangsbeschrankter Telematikdienst bezeichnet.
Die Zugangsdaten k&énnen beispielsweise eine fahrzeugspezifische
Identifikationsinformation und/oder eine
fahrzeugnutzerspezifische Identifikationsinformation und/oder
ein Passwort umfassen. Die Zugangsdaten kénnen ferner
beispielsweise geheime Schlissel und/oder digitale Zertifikate
umfassen. Die Zugangsdaten konnen eine zeitlich unbegrenzte
Gultigkeitsdauer oder eine zeitlich begrenzte Gliltigkeitsdauer
aufweisen. Die Zugangsdaten, die eine zeitlich unbegrenzte
Glltigkeitsdauer aufweisen, k&nnen auch als statische
Zugangsdaten bezeichnet werden. Die Zugangsdaten, die eine
zeitlich begrenzte GlUltigkeitsdauer aufweisen, koénnen als
dynamische Zugangsdaten bezeichnet werden. Beispielsweise
kdénnen dynamische Zugangsdaten genutzt werden, einen
Netzwerkdiensteserver vor unberechtigten Zugriffen besser zu
schiitzen. Zum Verwalten der Zugangsdaten kann die zentrale
Zugangsdateneinheit einen Speicher aufweisgen, in dem die

Zugangsdaten gespeichert werden. Insbesondere kénnen in dem



WO 2012/136463 PCT/EP2012/054732

Speicher die statischen Zugangsdaten gespeichert werden, sodass
die statischen Zugangsdaten beil Bedarf, zum Beispiel wenn der
Zugangsdateneinheit signalisiert wird, dass der jeweilige
Telematikdienst aktiviert werden soll, aus dem Speicher
ausgelesen und der jeweilige Telematikanwendung zur Verfigung
gestellt werden konnen. Im Falle, dass der jeweilige
Telematikdienst dynamische Zugangsdaten erfordert, konnen die
dynamischen Zugangsdaten von der zentralen Zugangsdateneinheit
angefordert werden. Ferner kdnnen die dynamischen Zugangsdaten
auch in dem Speicher zwischengespeichert werden, bei Bedarf aus
dem Speicher ausgelesen werden und, wenn die dynamischen
Zugangsdaten noch eine vorgegebene Restgliltigkeitsdauer
aufweisen, direkt der jewelligen Telematikanwendung zur
Verfiigung gestellt werden. Bei einer initialen
Dienstekonfiguration desg Kraftfahrzeugs, beigpielsweise bei
einer Auslieferung des Kraftfahrzeugs aus dem Werk und/oder bei
einem Verkauf des Kraftfahrzeugs, kann vorgesehen gein, dass
die Zugangsdaten flr samtliche gewlinschte Telematikdienste,
insbesondere fiir Telematikdienste, deren Zugangsdaten eine
zeitlich unbegrenzte oder eine zeitlich langere
Glltigkeitsdauer aufweisen, von der zentralen

Zugangsdateneinheit angefordert und abgespeichert werden.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist die zentrale
Zugangsdateneinheit ausgebildet, die Zugangsdaten eines aktuell
genutzten Telematikdienstes derart auszuwerten, dasgs wenn die
Zugangsdaten eine zeitlich beschrankte Gultigkeitsdauer
aufweisen, ein Zeitpunkt ermittelt wird abhdngig von der
Gultigkeitsdauer und einer vorgegebenen Aktualisierungsdauer,
und zu dem ermittelten Zeitpunkt eine erneute

Bereitstellungsanforderung fir die aktualisierte Zugangsdaten
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des aktuell genutzten Telematikdienstes ilber die erste
Kommunikationsschnittstelle auszugeben. Dies erméglicht, dass
die aktualisierten Zugangsdaten rechtzeitig, das heibt vor
Ablauf der zeitlich beschrankten Gultigkeitsdauer der
jeweiligen Telematikanwendung zur Verfigung gestellt werden
kénnen. Die Aktualisierungsdauer kann hierbei fest vorgegeben
oder, beispielsweise abhdngig von in der Vergangenheit
tatsdchlich genutzten Aktualisierungszeiten, ermittelt werden.
Vorteilhafterweigse kann dadurch beispielgsweise ein Abbruch
einer Kommunikationsverbindung zwischen der jeweiligen
Telematikanwendung und einem Netzwerkdiensteserver aufgrund
eines zeitlichen Auslaufens der Giltigkeitsdauer der

Zugangsdaten verhindert werden.

Gemdl einem zweiten Aspekt zeichnet sich die Erfindung aus
durch eine Zugangsdateneinrichtung zur Bereitstellung von
vorgegebenen Zugangsdaten fur zumindest eine Mehrzahl
zugangsbeschrankter Telematikdienste, die in einem
Kraftfahrzeug genutzt werden. Die Zugangsdateneinrichtung ist
aulberhalb des Kraftfahrzeuges angeordnet und weist eine zweite
Kommunikationsschnittstelle auf. Die Zugangsdateneinrichtung
ist ausgebildet, Uber die zweite Kommunikationsschnittstelle
jeweils eine Bereitstellungsanforderung fir die vorgegebenen
Zugangsdaten des jeweiligen zugangsbeschrankten
Telematikdienstes zu empfangen. Ferner ist die
Zugangsdateneinrichtung ausgebildet, die
Bereitstellungsanforderung dem Kraftfahrzeug und/oder einem
vorgegebenen Kraftfahrzeugnutzer zuzuordnen und die jeweiligen
Zugangsdaten in Antwort auf die Bereitstellungsanforderung

fahrzeugspezifisch und/oder fahrzeugnutzerspezifisch zu
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ermitteln und an der zwelten Kommunikationsschnittstelle

bereitzustellen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung weist die
Zugangsdateneinrichtung eine dritte Kommunikationsschnittstelle
auf. Die Zugangsdateneinrichtung ist ausgebildet fiur den
jeweiligen zugangsbeschrankten Telematikdienst lber die dritte
Kommunikationsschnittstelle eine fahrzeugspezifische und/oder
fahrzeugnutzerspezifische weitere Bereitstellungsanforderung
von Grundzugangsdaten fir den zugangsbeschrédnkten
Telematikdienst auszugeben sowie die Grundzugangsdaten des
jeweiligen Telematikdienstes, die in Antwort auf die weitere
Bereitstellungsanforderung an der dritten
Kommunikationsschnittstelle bereitgestellten werden,
zwischenzuspeichern und abhdngig von den Grundzugangsdaten die
vorgegebenen Zugangsdaten fahrzeugspezifisch und/oder
fahrzeugnutzerspezifisch fiir den vorgegebenen Telematikdienst
zu ermitteln. Hierbei kann die dritte
Kommunikationsschnittstelle auf einer physischen Ebene die
gleiche Kommunikationsschnittstelle sein wie die zweite
Kommunikationsschnittstelle. Hierbei k&onnen die
Grundzugangsdaten die Zugangsdaten umfassen, die zur Nutzung
des zugangsbeschrankten Telematikdienstes berechtigen. In
diesem Fall kann die Zugangsdateneinrichtung die Zugangsdaten
unverdndert Ubernehmen. Alternativ kénnen die Grundzugangsdaten
weitere Daten umfassen. Beisgpielsweise kann vorgesehen sein,
dass ein Benutzername und ein Zugangspasswort nicht in ihrer
Gesamthelt genutzt werden sollen, sondern nur ein Teil davon,
zum Beispiel einige Ziffern oder Buchstaben, ausg denen diese
zusammengesetzt sind. Beispielsweise k&nnen die

Grundzugangsdaten eine Anwelsung umfassen, nur die zweite,



WO 2012/136463 PCT/EP2012/054732

erste und vierte Ziffer eines Pins zu senden. In diesem Falle
ist die Zugangsdateneinrichtung ausgebildet, abhingig von den
Grundzugangsdaten die Zugangsdaten zu ermitteln. Des Weilteren
kann erforderlich sein, beispielsweise ein Passwort der
Grundzugangsdaten zu verschliisseln, so dass die Zugangsdaten

ein verschlisseltes Passwort umfassen.

Gemal einem dritten Aspekt zeichnet sich die Erfindung aus
durch ein Telematikkommunikationssystem zur Nutzung von
zugangsbeschrankten Telematikdiensten in einem Kraftfahrzeug.
Das Telematikkommunikationssystem umfasst ein
Fahrzeugkommunikationssystem gemdfl dem ersten Aspekt und einer
Zugangsdateneinrichtung gemé&fh dem zweiten Aspekt. Die erste
Kommunikationsgchnittstelle der zentralen Zugangsdateneinheit
ist ilber zumindest eine vorgegebene Netzwerkverbindung
koppelbar mit der zweiten Kommunikationsschnittstelle der

Zugangsdateneinrichtung.

Hierbei sind vorteilhafte Ausgestaltungen des ersten und

zweiten Aspekts auch fur den dritten Aspekt giltig.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung sind im Folgenden anhand der

schematischen Zeichnungen ndher erlidutert. Es zeigt:

Figur 1 ein Ausfihrungsbeispiel eines

Telematikkommunikationssystems.

Ein Telematikkommunikaitonssystem 1 (Figur 1) umfasst ein in
einem Kraftfahrzeug angeordnetes Fahrzeugkommunikationssystem
10 und eine auberhalb des Kraftfahrzeugs angeordnete

zZugangsdateneinrichtung 30.
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Das Fahrzeugkommunikationssystem 10 umfasst eine oder mehrere
Telematikeinheiten 15 1, 15 M, die ausgebildet sind zum
Ausfihren zumindest einer Telematikanwendung, die zumindest
einen zugangsbeschrankten Telematikdienst 3 1, 3 N nutzt. Die
zumindest eine Telematikanwendung kann beispielsweise ein
Flottenmanagement, eine Routenplanung, eine Ferndiagnose, einen
Diebstahlschutz, ein Versenden elektronischer Post und/oder den
Zugriff auf fahrzeugexterne Datenbanken umfassen. Die jeweilige
Telematikeinheit 15_1, 15 M kann beispielsweise eine
elgenstdndige Schaltungseinheit oder einen Teil einer zentralen
Rechnereinheit umfassen. Zusatzlich oder alternativ kann die
jeweilige Telematikeinheit 15 _1, 15 M ein Softwaremodul
umfassen, das von einer Rechnereinheit ausgeflihrt wird. Die
jeweilige Telematikeinheit 15 1, 15 _M kann zumindest eine
Netzwerkverbindungseinrichtung umfassen und/oder der jeweiligen
Telematikeinheit 15 1, 15 M kann die zumindest eine
Netzwerkverbindungseinrichtung zugeordnet sein, sodass die
jeweilige Telematikanwendung der Telematikeinheit 15_1, 15 M
zum Abrufen des zumindest einen zugangsbeschrankten
Telematikdienstes 3_1, 3 N iber ein vorgegebenes Netzwerk
koppelbar ist mit einem Netzwerkdiensteserver eines

Diensteanbieters.

Ferner umfasst das Fahrzeugkommunikationssystem 10 eine
zentrale Zugangsdateneinheit 20 zum Verwalten von vorgegebenen
Zugangsdaten fur zumindest eine Mehrzahl der
zugangsbeschrankten Telematikdienste 3 1, 3 N, die von den
Telematikanwendungen in dem Kraftfahrzeug genutzt werden. Die
zentrale Zugangsdateneinheit 20 weist eine erste

Kommunikationsschnittstelle 22 auf und ist ausgebildet, fir den
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jeweiligen zugangsbeschrédnkten Telematikdienst 3_1, 3_N eine
Bereitstellungsanforderung fir die Zugangsdaten des
zugangsbeschridnkten Telematikdienstes tiber die erste
Kommunikationsschnittstelle 22 auszugeben sowie Zugangsdaten
fiir den jeweiligen zugangsbeschrankten Telematikdienst 3 1,

3 N, die in Antwort auf die Breitstellungsanforderung an der
ersten Kommunikationsschnittstelle 22 bereitgestellt werden, zu
speichern und Uber eine vorgegebene interne Schnittstelle 25
der Telematikanwendung, die den jeweiligen zugangsbeschrankten

Telematikdienst 3 1, 3 N nutzt, zur Verfligung zu stellen.

Die zentrale Zugangsdateneinheit 20 kann beispielsweise
auggebildet sein, die Zugangsdaten eines aktuell genutzten
Telematikdienstes 3_1, 3 N derart auszuwerten, dass wenn die
Zugangsdaten eine zeitlich beschréankte Giltigkeitsdauer
aufweisen, ein Zeitpunkt ermittelt wird abhdngig von der
Gultigkeitsdauer und einer vorgegebenen Aktualisierungsdauer,
und zu dem ermittelten Zeitpunkt eine erneute
Bereitstellungsanforderung fiir die aktualisierte Zugangsdaten
des aktuell genutzten Telematikdienstes 3_1, 3_N lber die erste

Kommunikationsschnittstelle 22 auszugeben.

Die Zugangsdateneinrichtung 30 ist vorzugsweise stationdr
beispielsweise in einem Servicecenter des
Kraftfahrzeugherstellers oder einem OEM-Partner des
Kraftfahrzeugherstellers angeordnet. Die
Zugangsdateneinrichtung 30 kann beispielsweise eine
Recheneinheit umfassen. Die Zugangsdateneinrichtung 30 weist
eine zweite Kommunikationsschnittstelle 32 auf, die mit der
ersten Kommunikationsschnittstelle 22 der zentralen

Zugangsdateneinheit 20 iber zumindest eine vorgegebene
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Netzwerkverbindung koppelbar ist. Vorzugsweise umfasst die
zumindest eine Netzwerkverbindung eine drahtlose

Kommunikationsverbindung.

Die Zugangsdateneinrichtung 30 ist ausgebildet, Uber die zweite
Kommunikationsschnittstelle 32 jeweils eine
Bereitstellungsanforderung fiur die vorgegebenen Zugangsdaten
des jeweiligen zugangsbeschrankten Telematikdienstes 31, 3N
zu empfangen. Ferner ist die Zugangsdateneinrichtung 30
ausgebildet, die Bereitstellungsanforderung dem Kraftfahrzeug
und/oder einem vorgegebenen Kraftfahrzeugnutzer zuzuordnen und
die jeweiligen Zugangsdaten in Antwort auf die
Bereitstellungsanforderung fahrzeugspezifisch und/cder
fahrzeugnutzerspezifisch zu ermitteln und an der zweiten

Kommunikationsschnittstelle 32 bereitzustellen.

Ferner kann die Zugangsdateneinrichtung 30 eine dritte
Kommunikationsschnittstelle 35 aufweisen und beigpielsweise
ausgebildet sein, fiir den jeweiligen zugangsbeschridnkten
Telematikdienst 3_1, 3_N iber die dritte
Kommunikationsschnittstelle 35 eine fahrzeugspezifische
und/oder fahrzeugnutzerspezifische weitere
Bereitstellungsanforderung von Grundzugangsdaten fur den
zugangsbeschrankten Telematikdienst 3_1, 3 N auszugeben sowie
die Grundzugangsdaten des jeweiligen Telematikdienstes 3 1,

3 N, die in Antwort auf die weitere Bereitstellungsanforderung
an der dritten Kommunikationsschnittstelle 35 bereitgestellten
werden, zwischenzuspeichern und abhdngig von den
Grundzugangsdaten die vorgegebenen Zugangsdaten
fahrzeugspezifisch und/oder fahrzeugnutzerspezifisch fur den

vorgegebenen Telematikdienst 3 1, 3 N zu ermitteln. Hierbei
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kann die dritte Kommunikationsschnittstelle 35 auf einer
physischen Ebene die gleiche Kommunikationsschnittstelle sein

wie die zweite Kommunikationsschnittstelle 32.

Die dritte Kommunikationsschnittstelle 35 der
Zugangsdateneinrichtung 30 kann beispielsweise iiber eine
weitere vorgegebene Netzwerkverbindung koppelbar sein mit einer
vorgegebenen Diensteberechtigungssteuereinheit 50 1, 50 N fir
den jeweiligen zugangsbeschrdnkten Telematikdienst 3 1, 3 N
eines Diensteanbieters, um die Grundzugangsdaten des jeweiligen
zugangsbeschrankten Telematikdienstes 3_1, 3 N anzufordern. Die
Diensteberechtigungssteuereinheit 50_1, 50_N kann
beispielsweise eine Proxykomponente aufweisen. Die
Proxvkomponente kann beigpielsweise als Zugangspunkt genutzt
werden fir einen zugriffsgeschiitztes Netz, das einen oder
mehrere Netzwerkdiensteserver umfassen kann. Die
Netzwerkdiensteserver des zugriffsgeschiitzten Netzes sind in
diesem Fall nur utber die Proxykomponente erreichbar. Die
Proxykomponente kann beispielsweise ausgebildet sein, abhdngig
von einem Zugangsberechtigungsnachweis, beispielsweise den
Zugangsdaten, einen Zugang zu den zugriffsgeschiitzten Netz und
damit zu einem gewinschten Telematikdienst 3 1, 3 N zuzulassen.
Die Proxykomponente kann einen Beitrag leisten, den oder die
Netzwerkdiensteserver vor unberechtigten Zugriffen und

Manipulationen besser zu schiitzen.
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Bezugszeichenliste
1 Telematikkommunkationssystem
3.1, 3_N Telematikdienst
10 Fahrzeugkommunikationssystem
15 1, 15 M Telematikeinheit
20 zentrale Zugangsdateneinheit
22 erste Kommunikationsschnittstelle
25 interne Schnittstelle
27 Speicher
30 Zugangsdateneinrichtung
32 zweite Kommunikationsschnittstelle
35 dritte Kommunikationsschnittstelle

50 1, 50_N Diensteberechtigungssteuereinheit
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Patentanspriche

1. Fahrzeugkommunikationssystem (10) zur Nutzung von
zugangsbeschrankten Telematikdiensten (3 _1, 3 N} in einem
Kraftfahrzeug, das in dem Kraftfahrzeug angeordnet ist und
das umfasst:

- eine oder mehrere Telematikeinheiten (15 1, 15 M), die
jeweils ausgebildet sind zum Ausfihren von einer oder
mehreren Telematikanwendungen, die jeweils zumindest einen
zugangsbeschréankten Telematikdienst (3_1, 3_N) nutzen,

- eine zentrale Zugangsdateneinheit (20} zum Verwalten von
vorgegebenen Zugangsdaten flr zumindest eine Mehrzahl der
zugangsbeschrankten Telematikdienste (3 1, 3 N), die von
den Telematikanwendungen in dem Kraftfahrzeug genutzt
werden, wobel die zentrale Zugangsdateneinheit (20) eine
erste Kommunikationsschnittstelle (22) aufweist und
ausgebildet ist, fir den jeweiligen zugangsbeschrankten
Telematikdienst (3_1, 3 N) eine Bereitstellungsanfordérung
fir die Zugangsdaten des zugangsbeschrankten
Telematikdienstes (3_1, 3 _N) iber die erste
Kommunikationsschnittstelle (22) auszugeben sowie
Zugangsdaten fiir den jeweiligen zugangsbeschrdnkten
Telematikdienst (3 _1, 3 N), die in Antwort auf die
Breitstellungsanforderung an der ersten
Kommunikationsschnittstelle (22) bereitgestellt werden, zu
speichern und Uber eine vorgegebene interne Schnittstelle
(25) der Telematikanwendung, die den jeweiligen
zugangsbeschrdnkten Telematikdienst (3_1, 3 N) nutzt, zur

Verfiigung zu stellen.
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2. Fahrzeugkommunikationssystem (10), beil dem die zentrale
Zugangsdateneineinheit ausgebildet ist,
- die Zugangsdaten eines aktuell genutzten
Telematikdienstes (3_1, 3_N) derart auszuwerten, dass wenn
die Zugangsdaten eine zeitliche beschrankte
Gultigkeitsdauer aufweisen, ein Zeitpunkt ermittelt wird
abhdngig von der Giiltigkeitsdauver und einer vorgegebenen
Aktualisierungsdauer, und
- zu dem ermittelten Zeitpunkt eine erneute
Bereitstellungsanforderung fir aktualisierte Zugangsdaten
des aktuell genutzten Telematikdienstes (3_1, 3 _N) tiber

die erste Kommunikationsschnittstelle (22) auszugeben.

3. Zugangsdateneinrichtung (30) zur Bereitstellung von
vorgegebenen Zugangsdaten fiir zumindest eine Mehrzahl
zugangsbeschrankter Telematikdienste (3_1, 3 N), die in
einem Kraftfahrzeug genutzt werden, wobel die
Zugangsdateneinrichtung (30) auBerhalb des Kraftfahrzeuge
angeordnet ist, eine zweite Kommunikationsschnittstelle
(32) aufweist und ausgebildet ist,

- Uber die zweite Kommunikationsschnittstelle (32) jeweils
eine Bereitstellungsanforderung flir die vorgegebenen
Zugangsdaten des jeweilligen zugangsbeschrankten
Telematikdienstes (3_1, 3 _N) zu empfangen

- die Bereitstellungsanforderung dem Kraftfahrzeug
und/oder einem vorgegeben Kraftfahrzeugnutzer zu zuordnen,
- die jeweiligen Zugangsdaten in Antwort auf die
Bereitstellungsanforderung fahrzeugspezifisgsch und/oder
fahrzeugnutzerspezifisch zu ermitteln und an der zweiten

Kommunikationsschnittstelle (32) bereitzustellen.
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4. Zugangsdateneinrichtung (30), die eine dritte
Kommunikationgschnittstelle (35) aufweist und die
ausgebildet ist,

- flir den jeweiligen zugangsbeschradnkten Telematikdienst
(3_1, 3 _N), Uber die dritte Kommunikationsschnitte eine
fahrzeugspezifische und/oder fahrzeugnutzerspezifische
weltere Bereitstellungsanforderung von Grundzugangsdaten
fur den zugangsbeschrankten Telematikdienst (3_1, 3_N)
auszugeben,

- die Grundzugangsdaten des jeweiligen Telematikdienstes
(3.1, 3 N}, die in Antwort auf die weitere
Bereitstellungsanforderung an der dritten
Kommunikationsschnittstelle (35) bereitgestellten werden,
zwischenzuspeichern und

- abhangig von den Grundzugangsdaten die vorgegebenen
Zugangsdaten fahrzeugspezifisch und/oder
fahrzeugnutzerspezifisch fiir den vorgegebenen

Telematikdienst (3_1, 3 _N) zu ermitteln.

5. Telematikkommunikationssystem (1) zur Nutzung von
zugangsbeschrédnkten Telematikdiensten (3_1, 3 N) in einem
Kraftfahrzeug, das ein Fahrzeugkommunikationssystem (10)
gemdll Anspruch 1 oder 2 und eine Zugangsdateneinrichtung
(30) gemdB Anspruch 3 oder 4 umfasst, wobeil die erste
Kommunikationgsschnittstelle (22) der zentralen
Zugangsdateneinheit (20) Utber zumindest eine vorgegebene
Netzwerkverbindung koppelbar ist mit der zweiten
Kommunikationsschnittstelle (32) der

Zugangsdateneinrichtung (30).
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