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(54) Stellantrieb fur Mobelklappen

(57) Stellantrieb (4) zum Bewegen einer Klappe (3)
eines Mobels (1), umfassend:

- zumindest einen um eine Drehachse (13)
schwenkbar gelagerten Stellarm (5 zum
Bewegen der Klappe (3),

- elne Federvorrichtung (8) Zur
Kraftbeaufschlagung des Stellarmes (5),

- einen Ubertragungsmechanismus (10) zum
Ubertragen einer Kraft der Federvorrichtung (8)
auf den Stellarm (5) In Schlieldrichtung und nach
Uberschreitung eines Totpunktes (T1, T2) zur
Ubertragung einer Kraft der Federvorrichtung (8)
auf den Stellarm (5) in Offnungsrichtung,

- elne Einstellvorrichtung (23), durch welche ein
Stellglied (19) des Stellantriebes (4) In oder an
einer Fuhrung (21) in seiner Lage verstellbar ist,

wobel der Stellantrieb (4) eine Koppelvorrichtung

(18) aufweist, welche die Federvorrichtung (8), die

Drehachse (13) des Stellarmes (5) und das

oStellglied (19) miteinander koppelt, sodass durch

Verstellen des Stellgliedes (19) In oder an der

Fuhrung (21) sowohl die Lage des Totpunktes (11,

T12) des Stellarmes (5) als auch die In

Offnungsrichtung wirkende Kraft der

Federvorrichtung (8) auf den Stellarm (5)

veranderbar einstellbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Stellantrieb zum Bewegen einer Klappe

eines Mobels, umfassend:

- zumindest einen schwenkbar gelagerten Stellarm zum Bewegen der Klappe,

- eine Federvorrichtung zur Kraftoeaufschlagung des Stellarmes,

- einen Ubertragungsmechanismus zum Ubertragen einer Kraft der Federvorrichtung auf den
Stellarm in Schlierichtung und nach Uberschreltung eines Totpunktes zur Ubertragung einer
Kraft der Federvorrichtung auf den Stellarm in Offnungsrichtung,

- eine Einstellvorrichtung, durch welche ein Stellglied des Stellantriebes in oder an einer Fuh-
rung In seiner Lage verstellbar ist.

[0002] Im Welteren betrifft die Erfindung eine Anordnung mit einer Klappe eines Mobels und mit
einem Stellantrieb der zu beschreibenden Art.

[0003] Stellantriebe dieser Art konnen als Totpunktmechanismus ein Hebelwerk (DE 102 03 269
A1) aufweisen, wobei die Federvorrichtung auf den Stellarm nahe der Schlie3stellung eine
SchlieBkraft und nach Uberschreiten einer Totpunktlage - bei welcher die verbindenden Gelenke
der Hebel und die einwirkenden Kraftvektoren auf einer Linie liegen - ein Drehmoment in Off-
nungsrichtung ausubt. Ebenso bekannt sind Totpunktmechanismen mit einer Steuerkurven-
Druckrollen-Anordnung (DE 10 2004 019 785 A1), beil welcher die Steuerkurve derart konturiert
Ist, dass der Wechsel des auf den Stellarm einwirkenden Drehmomentes nach dem Durchlauf
einer Totpunktlage stattfindet.

[0004] Die Kraft der Federvorrichtung ist durch eine Einstellvorrichtung entsprechend dem Ge-
wicht der zu bewegenden Mobelklappe anzupassen, d.h. die Federvorrichtung muss bel schwe-
ren Mdbelklappen auch ein entsprechend hohes Drehmoment auf den Stellarm in Offnungsrich-
tung aufbringen. Bei Stellantrieben mit einem Totpunktmechanismus wirkt sich diese Einstellung
aber auch auf die Zuhaltekraft des Stellarmes aus, was dazu fuhrt, dass die Mobelklappe bel
einem hohen Drehmoment des Stellarmes in Offnungsrichtung auch mit einer entsprechend gro-
Ben Zuhaltekraft in der Schlief3stellung gehalten ist. Diese hohe Zuhaltekraft muss dann von ei-
nem Benutzer beim Offnen der Klappe durch erheblichen manuellen Kraftaufwand bis hin zur
Totpunktlage des Stellarmes uberwunden werden, woraufhin die Federvorrichtung die weitere
Offnungsbewegung unterstiutzt.

[0005] In der WO 2013/113047 A1 der Anmelderin ist ein Stellantrieb fur Mobelklappen gezeigt,
welcher durch eine Umstellvorrichtung zwischen verschiedenen Betriebsmodi umstellbar ist.
Durch diese Umstellvorrichtung kann eine Gelenkachse, welche zwei Hebel des Stellantriebes
miteinander verbindet, entlang einer Fuhrung verstellt werden. In einem ersten Betriebsmodus
wird auf den Stellarm in oder nahe der Schlie3stellung eine Schliel3kraft ausgeubt, sodass eine
mit dem Stellarm verbundene Mobelklappe gegen Ende der SchlieBbewegung auch in die ge-
schlossene Endlage eingezogen wird. Durch Verstellen der Gelenkachse entlang der Flhrung
wird in einem zweiten Betriebsmodus in oder nahe der Schlie3stellung hingegen eine Offnungs-
kraft auf den Stellarm ausgeulbt, sodass also der Stellarm bereits in der SchlieBstellung 6ffnend
wirkt. Dies hat den besonderen Vortell, dass in diesem zweiten Betriebsmodus eine zusatzliche
AusstolBvorrichtung - welche zum Ausstol3en der Klappe ausgehend von der geschlossenen End-
lage Iin eine Offenstellung vorgesehen ist - keine auf den Stellarm wirkende Schliel3kraft der Fe-
dervorrichtung uberwinden muss, sodass die Mobelkappe auch mit einem relativ schwach dimen-
sionierten Kraftspeicher der AusstoBvorrichtung aus der geschlossenen Endlage ausstoB3bar ist.
Zur Einstellung der in Offnungsrichtung wirkenden Federkraft ist eine von der Umstellvorrichtung
gesonderte Einstellvorrichtung (Fig. 2, Bezugszeichen 15) vorgesehen. Fur den Monteur ergibt
sich dadurch die Notwendigkeit, dass zwei voneinander gesonderte Justierungen durchgefihrt
werden mussen.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Stellantrieb mit einer einfachen Einstellmoglichkeit
anzugeben, wobei auch bei hohen Drehmomenten in Offnungsrichtung eine reduzierte Zuhalte-
kraft des Stellarmes in der Schlief3stellung herbeigefuhrt werden kann.
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[0007] Dies wird erfindungsgemal3 durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen Unteranspruchen angegeben.

[0008] Gemal3 der Erfindung ist also vorgesehen, dass der Stellantrieb eine Koppelvorrichtung
aufweist, welche die Federvorrichtung, die Drehachse des Stellarmes und das Stellglied mitei-
nander koppelt, sodass durch Verstellen des Stellgliedes in oder an der Fuhrung sowohl die Lage
des Totpunktes des Stellarmes als auch die in Offnungsrichtung wirkende Kraft der Federvorrich-
tung auf den Stellarm veranderbar einstellbar ist.

[0009] Mit anderen Worten kann durch eine einzige Einstellvorrichtung jener Schwenkwinkel des
Stellarmes, beil welchem die Totpunktlage vorliegt, verkleinert und so naher in Richtung 0° Off-
nungswinkel, welcher der geschlossenen Endlage der Mobelklappe entspricht, verstellt werden.
Durch die dadurch herbeigetihrte Phasenverschiebung des Drehmomentverlaufes um einen vor-
gegebenen Betrag in Richtung der geschlossenen Endlage des Stellarmes kann - selbst bei ho-
hen Vorspannkraften in Offnungsrichtung - eine geringere und eine gleichmaBiger wirkende Zu-
haltekraft in der geschlossenen Endlage der Klappe herbeigetihrt werden (siehe dazu die Be-
schreibung zu Fig. 1).

[0010] Die Fuhrung kann zumindest abschnittsweise eine im Wesentlichen gerade Form und/o-
der zumindest abschnittsweise eine gekrummte Form aufweisen. Durch die geometrische Wahl
der Fuhrung, welche in Montagelage sowohl eine horizontale Komponente als auch eine vertikale
Komponente aufweist, kann durch die Auswahl der Steigung der Fuhrung bestimmt werden, in
welchem Ausmal3 die Einstellung der Totpunktlage und die Einstellung der in Offnungsrichtung
wirkenden Federkraft erfolgt. Die horizontale Komponente bestimmt das in Offnungsrichtung wir-
kende Drehmoment auf den Stellarm, die vertikale Komponente der Fuhrung bestimmt hingegen
die Totpunktlage des Stellarmes. Unter der beispielhaften Annahme, dass die Fuhrung als Ge-
rade mit 45° Steigung ausgebildet ist, so wlrde eine Verstellung des Stellgliedes in oder entlang
dieser Fuhrung ein Verhaltnis von 1:1 herbeifihren, sodass also die Verstellung der Totpunktlage
und die Verstellung des in Offnungsrichtung wirkenden Drehmomentes auf den Stellarm jeweils
in einem gleichen Ausmalf erfolgt.

[0011] In diesem Zusammenhang kann vorgesehen sein, dass beil einer Betatigung der Einstell-
vorrichtung die Einstellung der Lage des Totpunktes des Stellarmes und die Einstellung der in
Offnungsrichtung wirkenden Kraft der Federvorrichtung auf den Stellarm gleichzeitig erfolgt. Dies
ist selbstverstandlich von der jewelligen Formgebung der FUhrung abhangig. Wenn das Stellglied
bei der Einstellung in oder entlang der Fuhrung ausschlief3lich mit einer in Montagelage horizon-
talen Komponente der Fiihrung zusammenwirkt, so wird lediglich die in Offnungsrichtung wir-
kende Kraft der Federvorrichtung auf den Stellarm verandert, ohne dass dabei eine Verstellung
der Totpunktlage erfolgt. Wenn hingegen das Stellglied bei der Einstellung in oder entlang der
Fuhrung mit einer in Montagelage vertikalen Komponente der Fuhrung zusammenwirkt, so wird
damit auch die Lage des T otpunktes verstellt.

[0012] Gemal3 einem Ausfuhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass die Lage des Totpunktes
des Stellarmes - ausgehend von der vollstandigen SchlieBstellung des Stellarmes - zwischen 10°
und 30°, vorzugswelse zwischen 15° und 25°, veranderbar einstellbar ist.

[0013] Weitere Einzelheiten und Vorteile der gegenstandlichen Erfindung werden anhand der In
den Figuren gezeigten Ausfuhrungsbeispiele erlautert. Dabei zeigt bzw. zeigen:

[0014] Fig. 1 eine Diagramm der Drehmomentverldufe in Abhangigkeit vom Offnungswin-
kel der Klappe,

[0015] FIg. 2a, 2b eine perspektivische Ansicht eines Mobels mit einem Mobelkorpus und einer
relativ dazu hochbewegbaren Klappe, welche Uber Stellantriebe bewegbar
gelagert ist, sowie einen Stellantrieb in einer perspektivischen Darstellung,

[0016] Fig. 3a, 3b den Stellantrieb geman Fig. 2b in einem Querschnitt sowie eine vergroBerte
Detaildarstellung hierzu,
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[0017] Fig. 4 der Stellantrieb in einem Querschnitt, wobei das Stellglied in oder entlang
der Fuhrung verstellt wurde,

[0018] Fig. 5 eine Explosionsdarstellung des Stellantriebes,

[0019] Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsform eines Stellantriebes, wobei der Stellarm durch
eine Steuerkurven-Druckstuck-Anordnung verschwenkbar gelagert ist,

[0020] Fig. 7a, 7b Seitenansichten des Stellantriebes gemal Fig. 6 mit dem Stellglied in zwel
verschiedenen Einstellungen,

[0021] Fig. 8a, 8b Seitenansichten des Stellantriebes mit dem Stellarm in zwel verschieden ein-
gestellten Totpunktlagen,

[0022] Fig. 9 eine Explosionsdarstellung des Stellantriebes gemaf den Figuren 6, 7a, 7b,
8a, 8b.

[0023] Fig. 1 zeigt ein Diagramm der Drehmomentverlaufe (Drehmoment M in Newtonmeter, Nm)
in Abhangigkeit des Offnungswinkels (in Grad «) der Klappe 3 eines Mdbels 1. Die Kennlinie A
zelgt den (theoretischen) Verlauf des Drehmomentes aufgetragen Uber der Winkelstellung der
Klappe 3, welches vom Stellantrieb 4 aufzubringen ist, wobei die Klappe 3 vom Stellantrieb 4
weder in Offnungsrichtung noch in SchlieBrichtung beschleunigt und somit austariert gehalten
wird. Diese Kennlinie A entspricht der maximalen Einstellung des Drehmomentes in C__)ffnungs-
richtung, was also bel schweren Mobelklappen 3 vorzusehen ist. Ausgehend von 0° Offnungs-
winkel der Klappe 3 wird diese Uber einen Offnungswinkelbereich geotffnet, wobei das Maximum
der Kennlinie A bei etwa 90° Offnungswinkel der Klappe 3 liegt. Bei 90° Offnungswinkel der
Klappe 3 muss namlich der Stellantrieb 4 das hochste Drehmoment bereitstellen, damit die
Klappe 3 in dieser Lage durch die Kraft der Federvorrichtung 8 selbsttatig gehalten ist.

[0024] Die Kennlinie B zeigt den (theoretischen) Verlauf des Drehmomentes aufgetragen tber
der Winkelstellung der Klappe 3, welches vom Stellantrieb 4 aufzubringen ist, wobei die Klappe
3 vom Stellantrieb 4 weder in Offnungsrichtung noch in SchlieBrichtung beschleunigt und somit
austariert gehalten wird. Diese Kennlinie B entspricht der minimalen Einstellung des Drehmo-
mentes in Offnungsrichtung, was also bei leichten Mobelklappen 3 vorzusehen ist. Das Maximum
dieser Kennlinie B liegt ebenfalls bei 90° Offnungswinkel der Klappe 3, wobei das bereitgestellte
Drehmoment des Stellantriebes 4 in Offnungsrichtung geringer als jenes gemal3 Kennlinie A ist.

[0025] Die Kennlinie C1 zeigt den Verlauf des vom Stellantrieb 4 auf den Stellarm 5 und damit
auf die Klappe 3 ausgeubten Drehmomentes. Diese Kennlinie entspricht der maximalen Einstel-
lung des Drehmomentes in Offnungsrichtung (bei Verwendung von schweren Mobelklappen 3),
wobel man fur gro3e Winkelstellungen - ohne Berucksichtigung der Reibung - ab etwa 40° Offen-
stellung der Klappe 3 eine Annaherung an die Kennlinie A erreicht. In der vollstandigen Schliel3-
stellung (bei 0° Offnungswinkel) wird auf die Klappe 3 eine negative Kraft ausgeibt, sodass die
Klappe 3 mit einer Zuhaltekraft in der geschlossenen Endlage gehalten ist. Nach dem Durchlauf
eines Totpunktes T1 wird die Klappe 3 mit einem hohen Drehmoment in Offnungsrichtung beaut-
schlagt. Wenn die Klappe 3 wieder geschlossen wird, so wird vom Stellantrieb 4 nach dem Durch-
lauf des Totpunkes T1 aufgrund des hohen Drehmomentes in Offnungsrichtung auch eine hohe
Zuhaltekraft (-4,8 Nm) auf die Klappe 3 ausgeubt. Diese hohe Zuhaltekraft muss jedes Mal von
einem Benutzer durch kraftvolle Zugaustbung an der Klappe 3 tUberwunden werden.

[0026] Die Kennlinie C2 zeigt den Verlauf des vom Stellantrieb 4 auf den Stellarm 5 und damit
auf die Klappe 3 ausgeubten Drehmomentes bel minimaler Einstellung des in Offnungsrichtung
wirkenden Drehmomentes, was also bel leichten Mobelklappen 3 vorzusehen ist. Dieses niedrige
Drehmoment in Offnungsrichtung fihrt nach Durchlauf des Totpunktes T1 auch zu einer geringe-
ren Zuhaltekraft (-1,6 Nm), welche durch einen Benutzer beim Offnen der Klappe 3 ohne groBen
Kraftaufwand zu Uberwinden ist. Erkennbar ist, dass sich bei der Einstellung der minimalen bzw.
maximalen Federkraft (Kennlinie C1 und Kennlinie C2) ein erheblicher Unterschied der Zuhalte-
kraft (namlich -1,6 Nm und -4,8 Nm) ergibt, was fur jene Person, welche die Klappe 3 offnen
muss, nachtellig ist.
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[0027] Die Erfindung beruht nunmehr auf dem Grundgedanken, die Lage des Totpunktes des
Stellarmes 5 einstellbar zu realisieren, sodass die Lage des Totpunktes T1 weiter in Richtung
Schlief3stellung der Klappe 3 verstellt und nunmehr am Totpunkt T2 positioniert wird. Die Kennli-
nie D zeigt den Drehmomentverlauf des Stellantriebes 4 bei in Offnungsrichtung maximal einge-
stellter Federkraft (also bei Verwendung schwerer Klappen 3). Wenn nun die Klappe 3 geschlos-
sen wird, so durchlauft der Stellarm 5 den Totpunkt T2, wobei durch die verstellte Lage des Tot-
punktes T2 anhand des Diagramms auch unmittelbar e|n3|cht|g Ist, dass sich die Zuhaltekraft bei
0° Offnungswinkel der Klappe 3 (aber bei gleich hohem Drehmoment in Offnungsrichtung wie
Kennlinie C1) um die Kraftedifferenz AM erheblich reduziert (-2,4 Nm statt -4,8 Nm, also um die
Halfte). Somit wird durch eine verstellte Position des Totpunktes ausgehend von Totpunkt T1 zu
Totpunkt T2 eine Phasenverschiebung des Drehmomentverlaufes (Kennlinie D statt Kennlinie
C1) um einen Betrag AT herbeigefuhrt, sodass sich in der Schliel3stellung der Klappe (bei 0°
Offnungswinkel des Klappe 3) selbst bei hohem Drehmoment in Offnungsrichtung eine geringe
Zuhaltekraft ergibt, welche durch eine Person beim Offnen der Klappe 3 problemlos zu {iberwin-
den ist. Diese Phasenverschiebung der Kennlinien C1, D um den Betrag AT ist auch bei 90°
Offnungswinkel der Klappe 3 gut erkennbar.

[0028] Fig. 2a zeigt ein Mobel 1 mit einem Mobelkorpus 2 und einer relativ dazu hochbewegbaren
Klappe 3, welche Uber Stellantriebe 4 bewegbar gelagert ist. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel
sind zwel Stellantriebe 4 an gegenuberliegenden Seitenwanden des Mobelkorpus 2 befestigt. Die
Stellantriebe 4 weisen jewells ein Gehause 6 und zumindest einen aus dem Gehause 6 heraus-
ragenden Stellarm 5 auf, der in Montagelage um eine horizontal verlaufende Drehachse 13
schwenkbar gelagert und mit der Klappe 3 verbunden ist. Durch die Stellantriebe 4 ist die Klappe
3 ausgehend von einer vertikalen Schlie3stellung in eine oberhalb des Mobelkorpus 2 befindliche
Offenstellung bewegbar.

[0029] Fig. 2b zeigt ein moOgliches Ausfuhrungsbeispiel eines Stellantriebes 4 in einer perspekiti-
vischen Darstellung. An einer am Mobelkorpus 2 zu befestigenden Grundplatte 7 ist eine Feder-
vorrichtung 8 (vorzugsweise mit einer oder mehreren Druckfedern) mit einem Endbereich an einer
Federbasis 9 ortsfest abgestutzt. Zur Ubertragung einer Kraft von der Federvorrichtung 8 auf den
um die Drehachse 13 schwenkbar gelagerten Stellarm 5 ist ein Ubertragungsmechanismus 10
vorgesehen, der einen um eine ortsfeste Drehachse 12 schwenkbar gelagerten, zweiarmigen
Umlenkhebel 11 mit zwei Hebelenden umfasst. Ein erstes Hebelende des zweiarmigen Umlenk-
hebels 11 ist Uber ein erstes Gelenk 16 mit der Federvorrichtung 8 verbunden, ein zweites He-
belende des Umlenkhebels 11 steht Uber ein zweites Gelenk 17 mit einem Schubhebel 15 In
Verbindung. An einem dem Gelenk 17 abgewandten Ende des Schubhebels 15 ist ein Stellglied
19 angeordnet. Ferner ist eine Koppelvorrichtung 18 vorgesehen, welche die Federvorrichtung 8,
die Drehachse 13 des Stellarmes 5 und das Stellglied 19 miteinander koppelt.

[0030] Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel weist die Koppelvorrichtung 18 einen um eine ortsfeste
Gelenkachse 20 schwenkbaren Hebel 22 mit einer FUhrung 21 auf. In oder entlang dieser Fuh-
rung 21 ist die Lage des Stellgliedes 19 durch eine (hier nicht ersichtliche) Einstellvorrichtung 23
einstellbar, sodass durch Verstellen des Stellgliedes 19 in oder an dieser Fuhrung 21 sowohl die
Lage des Totpunktes T1, T2 des Stellarmes 5 als auch die in Offnungsrichtung wirkende Kraft
der Federvorrichtung 8 auf den Stellarm 5 veranderbar einstellbar ist. In der gezeigten Figur be-
findet sich die Lage des Stellgliedes 19 in einer zur ortsfesten Gelenkachse 20 des Hebels 22
benachbarten Position, sodass der zwischen der Gelenkachse 20 und dem Stellglied 19 gebildete
Kraftarm klein und damit das auf den Stellarm 5 in Offnungsrichtung wirkende Drehmoment mi-
nimal eingestellt ist. Diese Einstellung des Stellgliedes 19 relativ zur FUhrung 21 wird folglich zum
Bewegen leichter Mobelklappen 3 verwendet und entspricht der Kennlinie 02 gemals Fig. 1.

[0031] Fig. 3a zeigt einen Querschnitt des Stellantriebes 4, wobei an der Grundplatte 7 die Fe-
dervorrichtung 8 an der Federbasis 9 abgestutzt ist. Die Federvorrichtung 8 driickt mit einer Kraft
F1 gegen den zweiarmigen Umlenkhebel 11. Die Federvorrichtung 8 ist Gber ein Gelenk 16 mit
einem ersten Hebelende des Umlenkhebels 11 verbunden, wobei das Gelenk 16 relativ zur orts-
festen Drehachse 12 des Umlenkhebels 11 unverstellbar gelagert ist. Der Abstand zwischen dem
Gelenk 16 (an welchem die Federvorrichtung 8 angreift) und der ortsfesten Drehachse 12 des
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Umlenkhebels 11 ist somit nicht veranderbar. Dies ist insofern sehr vorteilhaft, weil zur Einstellung
der Federkraft kein Verstellweg der Federvorrichtung 8 relativ zur Drehachse 12 des Umlenkhe-
bels 11 vorgesehen werden muss. Insbesondere kann hier die Anordnung von voluminosen Ge-
windespindeln entfallen, wodurch der Stellantrieb 4 eine sehr kompakte Bauform einnehmen
kann. Das zweite Hebelende des Umlenkhebels 11 ist tber ein Gelenk 17 mit dem Schubhebel
15 verbunden, wobei der Schubhebel 15 durch die Kraft der Federvorrichtung 8 in Richtung der
Kraft F2 gedrickt wird. Der Hebel 22 der Koppelvorrichtung 18 ist um eine ortsfeste Gelenkachse
20 schwenkbar gelagert, wobel die Position des Stellgliedes 19 durch eine ein Verstellrad 24
aufweisende Einstellvorrichtung 23 in oder entlang der Fuhrung 21 verstellbar ist. Das Verstellrad
24 kann eine Aufnahme fur ein Betatigungswerkzeug aufweisen, wobei durch Drehung der Auf-
nahme mittels des Betatigungswerkzeuges die Lage des Stellgliedes 19 relativ zur Fuhrung 21
einstellbar ist. Das Verstellrad 24 ist mit einem Gewindeabschnitt 25 versehen, welcher mit einer
Gewindeaufnahme 27 eines Verstellhebels 26 in Eingriff steht. Die Gewindeaufnahme 27 ist zur
Kompensation von seitlichen Kraften beweglich am Hebel 26 angeordnet. Der Verstellhebel 26
ist einerseits mit dem Stellglied 19, andererseits Uber eine wandernde Gelenkachse 28 mit einem
Zwischenhebel 29 verbunden, welcher wiederum mit dem Stellarm 5 Uber ein Gelenk 30 verbun-
den ist.

[0032] Fig. 3b zeigt die Koppelvorrichtung 18 mit der Einstellvorrichtung 23 in einer vergrol3erten
Darstellung. Durch eine durch eine Person herbeigefuhrte Drehung des Verstellrades 24 ist der
um die wandernde Gelenkachse 28 schwenkbar gelagerte Verstellhebel 26 zusammen mit dem
Stellglied 19 relativ zum Hebel 22 verschwenkbar, wobel die Lage des Stellgliedes 19 in oder
entlang der Fuhrung 21 des Hebels 22 veranderbar einstellbar ist. Durch die Einstellvorrichtung
23 ist also die Lage des Stellgliedes 19 in Richtung zur Gelenkachse 20 des Hebels 22 hin und
von dieser weg verstellbar, wobei der relative Abstand zwischen dem Stellglied 19 und der Ge-
lenkachse 20 des Hebels 22 in Richtung X (Fig. 4) entlang einer gedachten Verbindungslinie 35
zwischen dem Stellglied 19 und der Gelenkachse 20 des Hebels 22 verkleinerbar und vergrof3er-
bar ist. Auf diese Weise ist die in Offnungsrichtung wirkende Kraft der Federvorrichtung 8 auf den
Stellarm 5 einstellbar. Dartber hinaus ist durch die Einstellvorrichtung 23 die Lage des Stellglie-
des 19 in einer quer zur besagten, gedachten Verbindungslinie 35 verlaufenden Richtung Y ein-
stellbar, wodurch die Lage des Totpunktes T1, T2 des Stellarmes 5 veranderbar einstellbar ist.
Der Hebel 22 der Koppelvorrichtung 18 ist einerseits an um die ortsfeste Gelenkachse 20 ver-
schwenkbar, andererseits steht der Hebel 22 mit dem Zwischenhebel 29 Uber die beiden wan-
dernden Gelenkachsen 31 und 28 in Verbindung. Durch eine Dampfvorrichtung 32 (Fig. 3a), wel-
che als Fluiddampfer mit einer Kolben-Zylinder-Einheit ausgebildet ist, kann der letzte Schliel3-
weg des Stellarmes 5 bis hin zur vollstandig geschlossenen Endlage gedampft werden. Gegen
Ende der SchlieBbewegung trifft namlich die Gelenkachse 31 auf den Kolben der Dampfvorrich-
tung 32 auf und verschiebt diesen entgegen dem Widerstand eines Dampfungsfluides relativ zum
Zylinder.

[0033] Fig. 4 zeigt einen Querschnitt des Stellantriebes 4, wobei durch Verdrehen des Verstell-
rades 24 der Einstellvorrichtung 23 das Stellglied 19 an das andere Ende der Fuhrung 21 verstellt
wurde. In der gezeigten Figur befindet sich der Stellarm 5 in einer im Vergleich zu den Figuren
3a und 3b verstellten Totpunktlage T2. In der gezeigten Totpunktlage T2 des Stellarmes 5 befin-
den sich das Gelenk 17, das Stellglied 19 und die Gelenkachse 20 des Hebels 22 auf einer ge-
meinsamen, gedachten Verbindungslinie 35. Der relative Abstand des Stellgliedes 19 relativ zur
Gelenkachse 20 des Hebels 22 wurde dabei vergro3ert, sodass der zwischen dem Stellglied 19
und der Gelenkachse 20 gebildete Kraftarm vergroB3ert und somit auch das in Offnungsrichtung
wirkende Drehmoment auf den Stellarm 5 erhéht wurde. Uberdies ist die Lage des Stellgliedes
19 auch in einer quer zur besagten, gedachten Verbindungslinie 35 verlaufenden Richtung Y
einstellbar, sodass neben der in Offnungsrichtung wirkenden Kraft der Federvorrichtung 8 auch
die Lage des Totpunktes T1, T2 der Stellarmes 5 einstellbar ist. Diese Einstellung des Stellgliedes
19 relativ zur FUhrung 21 wird folglich zum Bewegen schwerer Mobelklappen 3 verwendet und
entspricht der Kennlinie D gemaf3 Fig. 1.

[0034] Der Stellantrieb 4 umfasst einen langserstreckten Haupthebel 33, der tber einen Gelenk-
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hebel 34 schwenkbar mit der Grundplatte 7 verbunden ist. Dieser Haupthebel 33 steht mit dem
Hebel 22 Uber die Gelenkachse 36 in Verbindung. Der Hebel 22 ist einerseits um die ortsfeste
Gelenkachse 20 schwenkbar an der Grundplatte 7 und andererseits uber die wandernde Gelenk-
achse 31 schwenkbar mit dem Zwischenhebel 29 verbunden. Uberdies stutzt sich der Hebel 22
an der wandernden Gelenkachse 28 ab, um welche der Verstellhebel 26 schwenkbar gelagert
Ist. Der Zwischenhebel 29 ist mit dem Stellarm 5 tber das Gelenk 30 verbunden.

[0035] Fig. 5 zeigt den Stellantrieb 4 in einer Explosionsdarstellung. Die Federvorrichtung 8 ist
an der Grundplatte 7 an einer Federbasis 9 gelenkig abgestutzt. Der Ubertragungsmechanismus
10 umfasst einen um eine ortsfeste Drehachse 12 schwenkbar gelagerten, zweiarmigen Umlenk-
hebel 11 mit zwel Hebelenden, wobel ein erstes Hebelende mit der Federvorrichtung 8 und ein
zweites Hebelende - direkt oder indirekt - mit dem einstellbaren Stellglied 19 zusammenwirkt. Im
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist die Federvorrichtung 8 tUber ein Gelenk 16 mit dem ersten He-
belarm des um die Drehachse 12 schwenkbar gelagerten, zwelarmigen Umlenkhebels 11 ver-
bunden. Der zweite Hebelarm des Umlenkhebels 11 steht Uber ein weiteres Gelenk 17 mit dem
mehrfach gekrummten Schubhebel 15 in Verbindung. Der Schubhebel 15 weist eine Offnung 37
auf, welche ein als Stellglied 19 ausgebildeter Gelenkbolzen durchgreift. Das Stellglied 19 ist
durch eine Einstellvorrichtung 23 mit einem Verstellrad 24 in oder entlang von - vorzugsweise
stetig gekrummten - FUhrungen 21 des Hebels 22 verstellbar gelagert, sodass die Lage des An-
griffspunktes des Schubhebels 15 am Hebel 22 relativ zur Schwenkachse 20 des Hebels 22 ver-
anderbar einstellbar ist. Der Hebel 22 und der Verstellhebel 26 sind uber die Gelenkachse 28
schwenkbar miteinander verbunden. Die Gewindeaufnahme 27 zur Aufnahme des Gewindeab-
schnittes 25 des Verstellrades 24 ist mit dem Verstellhebel 26 beweglich verbunden. Der Haupt-
hebel 33 steht Uber die Gelenkachse 36 mit dem Hebel 22 in Verbindung. Der Zwischenhebel 29
Ist einerseits uber die Gelenkachsen 31 und 28 mit dem Hebel 22, andererseits mit dem Stellarm
5 uber das Gelenk 30 verbunden. An der Klappe 3 des Mobels 1 ist ein Beschlag 38 zu befestigen,
wobel der Stellarm 5 Uber eine Schnappverbindung mit diesem Beschlag 38 I6sbar verbindbar
Ist. Der Stellarm 5 ist ausgehend von einer zwischen den beiden Endlagen der Klappe 3 liegenden
Totpunktlage einerseits in einem ersten Schwenkbereich in Richtung zur auBBeren Endlage hin
mittels der Federvorrichtung 8 vorgespannt und ausgehend von dieser Totpunktage in einem
zweiten Schwenkbereich in Richtung zur inneren Endlage hin ebenfalls mittels dieser Federvor-
richtung 8 beaufschlagt.

[0036] Fig. 6 zeigt eine Austihrungstorm eines Stellantriebes 4 in einem Langsschnitt, wobei der
Ubertragungsmechanismus 10 ein mit dem Stellarm 5 bewegungsgekoppeltes Stellteil 46, eine
daran ausgebildete Steuerkurve 39 und ein von der Federvorrichtung 8 belastetes Druckstuick 40
aufweist, wobei das Druckstuck 40 bei einer Bewegung des Stellarmes 5 entlang der Steuerkurve
39 des Stellteiles 46 verfahrbar ist. In der gezeigten Figur ist das Druckstlck 40 als eine um das
Stellglied 19 drehbar gelagerte Druckrolle 41 ausgebildet, welche bei einer Bewegung des Stell-
armes 5 entlang der Steuerkurve 39 des Stellteiles 46 ablauft. Die Steuerkurve 39 wird von einer
relativ zur Drehachse 13 radial beabstandeten Umfangsflache des Stellteiles 46 gebildet. Die
Steuerkurve 39 ist als eine relativ zur Drehachse 13 exzentrische, das Bewegungsverhalten der
Klappe 3 kraftemafBig beeinflussende Stellkontur ausgebildet, sodass die drehbar gelagerte
Druckrolle 41 ein von der Schwenkstellung des Stellarmes 5 abhangiges Drehmoment auf den
Stellarm 5 ausubt. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist das Stellteil 46 zusammen mit dem Stell-
arm 5 einstlckig ausgebildet, es ist aber selbstverstandlich auch moglich, das mit dem Stellarm
5 bewegungsgekoppelte Stellteil 46 mit der daran ausgebildeten Steuerkurve 39 an einer anderen
Position entlang des zwischen der Federvorrichtung 8 und dem Stellarm 5 gebildeten Kraftstran-
ges anzuordnen.

[0037] Die Federvorrichtung 8 umfasst einen Federhalter 47 mit zwel relativ zueinander ver-
schiebbaren Teilen 43 und 44, zwischen denen mehrere Druckfedern 48 (Fig. 9) aufgenommen
sind. EIn erster Tell 43 des Federhalters 47/ ist an der Federbasis 9 abgestutzt, der relativ dazu
verschiebbare, federbelastete Teil 44 ist uber ein Gelenk 42 mit einem Verstellhebel 26 verbun-
den, welcher um die wandernde Gelenkachse 28 schwenkbar am Hebel 22 der Koppelvorrichtung
18 gelagert Ist.
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[0038] Die Koppelvorrichtung 18, welche die Federvorrichtung 8, die Drehachse 13 des Stellar-
mes 5 und das Stellglied 19 miteinander koppelt, umfasst einen um eine ortsfeste Gelenkachse
20 schwenkbaren Hebel 22 mit einer FUhrung 21, entlang der das Stellglied 19 durch eine Ein-
stellvorrichtung 23 begrenzt verstellbar gelagert ist. Das Stellglied 19 mit der daran gelagerten,
drehbaren Druckrolle 41 ist an einem Verstellhebel 26 angeordnet, der uber eine wandernde Ge-
lenkachse 28 schwenkbar mit dem Hebel 22 verbunden ist. Durch eine mittels einem Betatigungs-
werkzeug herbeigefuhrte Drehbewegung des Verstellrades 24 der Einstellvorrichtung 23 ist der
Gewindeabschnitt 25 einer Einstellschraube verdrehbar, sodass die Gewindeaufnahme 27 ent-
lang des Gewindeabschnittes 25 bewegbar ist und damit auch die Schwenklage des Verstellhe-
bels 26 relativ zum Hebel 22 verstellbar ist. Durch diese Verstellung des Verstellhebels 26 ist
auch die Lage des daran angeordneten Stellgliedes 19 (und damit die Lage der Druckrolle 41)
entlang der Fuhrung 21 einstellbar. Der Verstellhebel 26 weist eine Kontur 45 In Form eines ge-
krummten Langlochs auf, damit sich bei einer Schwenkbewegung des Stellarmes 5 auch der
Verstellnebel 26 mit der Druckrolle 41 relativ zum Hebel 22 bewegen lasst, d.h. die Gewindeaut-
nahme 27 ist bei einer Bewegung des Stellarmes 5 entlang der Kontur 45 des Verstellhebels
bewegbar gelagert.

[0039] Der Totpunkt des Ubertragungsmechanismus 10 wird durch einen Scheitelpunkt der Steu-
erkurve 39 mitbestimmt, d.h. durch jenen Bereich der Steuerkurve 39, welcher in Bezug auf die
Drehachse 13 des Stellarmes 5 den grof3ten Radialabstand aufweist. Durch eine durch die Ein-
stellvorrichtung 23 herbeigefuhrte Verstellung des Stellgliedes 19 mit der daran gelagerten Druck-
rolle 41 ist nunmehr sowohl die Lage des Totpunktes 11, 12 des Ubertragungsmechanismus 10
als auch die Vorspannung der Federvorrichtung 8 einstellbar. Die in Figur 6 gezeigte Einstellung
des Stellgliedes 19 relativ zur FUhrung 21 wird zum Bewegen leichter Mobelklappen 3 verwendet
und entspricht der Kennlinie C2 gemaf Fig. 1.

[0040] Fig. 7a und Fig. 7b zeigen Seitenansichten des Stellantriebes 4 gemal Fig. 6 mit jeweils
einem in der vollstandigen SchlieBstellung befindlichen Stellarm 5. Fig. 7a zeigt die Einstellung
des Stellgliedes 19 relativ zur Fuhrung 21, wobei diese Einstellung zum Bewegen von leichten
Klappen 3 verwendet wird. Die Vorspannung der Federvorrichtung 8 ist dabel relativ gering, was
anhand der zwischen den Federwindungen gebildeten Zwischenraume erkennbar ist. Fig. 7b
zeigt hingegen die Einstellung des Stellgliedes 19, welches sich im Vergleich zu Fig. 7a am an-
deren Ende der FUhrung 21 befindet. Diese Einstellung des Stellgliedes 19 relativ zur FUhrung
21 gemaf Fig. 7b wird fir schwere Mobelklappen 3 verwendet. Die Vorspannung der Federvor-
richtung 8 ist dabeil sehr hoch, was anhand des direkten Aneinanderliegens der Federwindungen
der Druckfedern 48 erkennbar ist. Anhand eines Vergleichs der Federvorrichtung 8 gemalf Fig.
/a und Fig. 7b geht die unterschiedliche Vorspannung der Federvorrichtung 8 deutlich hervor.

[0041] Fig. 8a und Fig. 8b zeigen Seitenansichten des Stellantriebes 4 mit jeweils einem in un-
terschiedlich eingestellten Totpunktlagen befindlichen Stellarm 5. Die Einstellung des Stellgliedes
19 relativ zur Fuhrung 21 gemalf3 Fig. 8a entspricht jener gemal3 Fig. 7a, wobel diese Einstellung
zum Bewegen leichter Klappen 3 vorgesehen ist. Die Federvorrichtung 8 gemal3 Fig. 8a ist gering
vorgespannt, die Totpunktlage T1 des Stellarmes 5 liegt - ausgehend von der vollstandig ge-
schlossenen Endlage des Stellarmes 5 - bei etwa 16° Offnungswinkel. Durch Verstellen des Stell-
gliedes 19 in oder an der Fuhrung 21 ist sowohl die Lage des Totpunktes als auch die in Off-
nungsrichtung wirkende Kraft der Federvorrichtung 8 veranderbar einstellbar, was aus Fig. 8b
hervorgeht. Die Einstellung des Stellgliedes 19 relativ zur FUhrung 21 gemalf Fig. 8b wird also
zum Bewegen von schweren Klappen 3 vorgesehen. Die Federvorrichtung 8 gemal3 Fig. 8a ist
starker komprimiert, wodurch die Federvorrichtung 8 auf den Stellarm 5 nach Uberwinden der
Totpunktlage auch ein entsprechend hohes Drehmoment in Offnungsrichtung ausubt, wobel al-
lerdings die Zuhaltekraft des Stellarmes 5 in der Schlie3stellung gering gehalten werden kann.
Die Totpunktlage T2 des Stellarmes 5 ist - ausgehend von der vollstandig geschlossenen Endlage
des Stellarmes 5 - durch Verstellen des Stellgliedes 19 entlang der Flhrung 21 verkleinerbar und
liegt in der gezeigten Fig. 8b bei etwa 13° Offnungswinkel. Durch die Einstellvorrichtung 23 ist
einerseits der Abstand zwischen dem Stellglied 19 und der feststehenden Gelenkachse 20, an-
dererseits die Lage der wandernden Gelenkachse 28 relativ zur feststehenden Gelenkachse 20
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veranderbar, wodurch sich neben einer veranderten Totpunktlage auch unterschiedliche Hebel-
verhaltnisse ergeben. Die in Fig. 8b gezeigte Einstellung des Stellgliedes 19 relativ zur FUhrung
21 wird bel schweren Mobelklappen 3 verwendet und entspricht der Kennlinie D gemals Fig. 1.

[0042] Fig. 9 zeigt eine Explosionsdarstellung des Stellantriebes 4 gemal3 dem Ausfuhrungsbel-
spiel der Figuren 6, 7a, /b, 8a, 8b. Die Federvorrichtung 8 umfasst einen Federhalter 47 mit
einem ersten Tell 43, welches an der Federbasis 9 abgestutzt ist. Dieser erste Tell 43 i1st mit
Stangen 49 versehen, welche zur wahlweisen und austauschbaren Aufnahme von zwei oder
mehreren Druckfedern 48 vorgesehen sind. Der von den Druckfedern 48 belastete, zweite Tell
44 des Federhalters 47 greift Uber ein Gelenk 42 am Hebel 22 an. Der Hebel 22 ist um eine
ortsfeste Gelenkachse 20 relativ zur Grundplatte 7 schwenkbar gelagert. An dem der Gelenk-
achse 20 abgewandten Ende des Hebels 22 ist Uber eine wandernde Gelenkachse 28 ein
schwenkbar gelagerter Verstellnebel 26 mit einer Kontur 45 zur verschiebbaren Lagerung einer
Gewindeaufnahme 27 angeordnet. Diese Gewindeaufnahme 27 weist eine zylindrische Umfangs-
flache auf und ist zur Autnahme eines Gewindeabschnittes 25 vorgesehen, der tber ein Verstell-
rad 24 einer Einstellvorrichtung 23 verdrehbar ist. Durch Verdrehen des Verstellrades 24 ist der
Verstellhebel 26 In Richtung des Verstellrades 24 hin und von diesem weg verstellbar, sodass
auch das am Verstellhebel 26 gelagerte Stellglied 19 mit den daran gelagerten Druckstlicken 40
IN Form von Druckrollen 41 entlang einer am Hebel 22 angeordneten Fuhrung 21 verstellbar ist.
Das durch die Einstellvorrichtung 23 verstellbare Stellglied 19 ist mit der Druckrolle 41 bewe-
gungsgekoppelt verbunden, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass das einstellbare Stellglied
19 die Drehachse fur die drehbare Druckrolle 41 ausbildet. Die Druckstucke 40 in Form der Druck-
rollen 41 sind entlang von Steuerkurven 39 von Stellteilen 46 verfahrbar gelagert. Die Stellteile
46 sind im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel zusammen mit den Stellarmen 5 einstiickig ausgebildet
und um die ortsfeste Drehachse 13 schwenkbar gelagert.
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Anspruche

1.

Stellantrieb (4) zum Bewegen einer Klappe (3) eines Mobels (1), umfassend:
zumindest einen um eine Drehachse (13) schwenkbar gelagerten Stellarm (5) zum Bewe-
gen der Klappe (3),

- eine Federvorrichtung (8) zur Kraftbeaufschlagung des Stellarmes (5),

- einen Ubertragungsmechanismus (10) zum Ubertragen einer Kraft der Federvorrichtung
(8) auf den Stellarm (5) in SchlieBrichtung und nach Uberschreitung eines Totpunktes (T1,
T2) zur Ubertragung einer Kraft der Federvorrichtung (8) auf den Stellarm (5) in Offnungs-
richtung,

- eine Einstellvorrichtung (23), durch welche ein Stellglied (19) des Stellantriebes (4) in oder
an einer Fuhrung (21) in seiner Lage verstellbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass der Stellantrieb (4) eine Koppelvorrichtung (18) aufwelst,

welche die Federvorrichtung (8), die Drehachse (13) des Stellarmes (5) und das Stellglied

(19) miteinander koppelt, sodass durch Verstellen des Stellgliedes (19) in oder an der Fuh-

rung (21) sowohl die Lage des Totpunktes (T1, T2) des Stellarmes (5) als auch die in Off-

nungsrichtung wirkende Kraft der Federvorrichtung (8) auf den Stellarm (5) veranderbar ein-
stellbar ist.

Stellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass durch die Einstellvorrichtung
(23) die Lage des Totpunktes (T1, T2) des Stellarmes (5) - ausgehend von der vollstandigen
Schlie3stellung des Stellarmes (5) - zwischen 10° und 30°, vorzugsweise zwischen 15° und
25°, veranderbar einstellbar ist.

Stellantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Koppelvorrichtung
(18) zumindest einen um eine Gelenkachse (20) drehbar gelagerten Hebel (22) aufweist,
wobel die Fuhrung (21) an diesem Hebel (22) angeordnet oder ausgebildet ist.

Stellantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Federvorrichtung (8) uber
zumindest einen Schubhebel (15) am Stellglied (19) angreift und dass die Drehachse (13)
des Stellarmes (5) uber zumindest einen Verstellhebel (26) mit dem Stellglied (19) gekoppelt
Ist, wobei durch Verstellen des Stellgliedes (19) in oder an der Fuhrung (21) sowohl die Lage
des Schubhebels (15) als auch die Lage des Verstellhebels (26) relativ zum Hebel (22) ver-
anderbar einstellbar ist.

Stellantrieb nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass durch die Einstellvor-
richtung (23) die Lage des Stellgliedes (19) in oder an der Fuhrung (21) in Richtung zur
Gelenkachse (20) des Hebels (22) hin und von dieser weg verstellbar ist, wobei der relative
Abstand zwischen Stellglied (19) und Gelenkachse (20) des Hebels (22) entlang einer ge-
dachten Verbindungslinie (35) zwischen Stellglied (19) und Gelenkachse (20) des Hebels
(22) In Richtung (X) verkleinerbar und vergrof3erbar ist.

Stellantrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass durch die Einstellvorrichtung
(23) die Lage des Stellgliedes (19) in oder an der Fuhrung (21) in einer quer zur besagten,
gedachten Verbindungslinie (35) verlaufenden Richtung (Y) einstellbar ist.

Stellantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Uber-
tragungsmechanismus (10) einen um eine Drehachse (12) schwenkbar gelagerten, zweiar-
migen Umlenkhebel (11) mit zwei Hebelenden aufweist, wobel ein erstes Hebelende mit der
Federvorrichtung (8) und ein zweites Hebelende mit dem Stellglied (19) zusammenwirkt.

Stellantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Federvorrichtung (8) mit
dem ersten Hebelende des Umlenkhebels (11) Uber ein Gelenk (16) verbunden ist, wobel
das Gelenk (16) relativ zur Drehachse (12) des Umlenkhebels (11) unverstellbar gelagert ist.

Stellantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Uber-
tragungsmechanismus (10) ein mit dem Stellarm (5) bewegungsgekoppeltes Stellteil (46),
eine Steuerkurve (39) und ein von der Federvorrichtung (8) belastetes Druckstlck (40) auf-
weist, wobei das Druckstlck (40) bei einer Bewegung des Stellarmes (5) entlang der Steu-
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erkurve (39) verfahrbar ist, wobei durch Verstellen des Stellgliedes (19) in oder an der Flh-
rung (21) die Lage des Druckstuckes (40) veranderbar einstellbar ist.

Stellantrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Druckstuck (40) als dreh-
bar gelagerte Druckrolle (41) ausgebildet ist.

Stellantrieb nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Stellglied (19) die Dreh-
achse der Druckrolle (41) bildet.

Stellantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
stellvorrichtung (23) ein Verstellrad (24) aufweist, wobei durch Drehung des Verstellrades
(24) die Lage des Stellgliedes (19) in oder an der Fuhrung (21) einstellbar ist.

Stellantrieb nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Feder-
vorrichtung (8) zumindest eine Schraubenfeder, vorzugsweise zumindest eine Druckfeder
(48), aufwelst.

Anordnung mit einer Klappe (3) eines Mobels (1) und mit einem Stellantrieb (4) nach einem
der Anspruche 1 bis 13, wobei durch den Stellantrieb (4) die Klappe (3) ausgehend von einer
vertikalen Schlief3stellung in eine oberhalb eines Mobelkorpus (2) befindliche Offenstellung
bewegbar Ist.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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