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(57) Abstract: The invention relates to securing means (24) for a height-adjustable platform (17) on a watercraft. The aim of the
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Veroffentlicht:
—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu ver-
dffentlichen nach Erhalt des Berichts

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft Sicherheitsmittel (24) fiir eine hthenverstellbare Plattform (17) an einem Wasser-
fahrzeug, um diese vor Fehlmanipulationen abzusichern und damit Mensch, Wasserfahrzeug und die Hohenverstellung der Plattform
(17) vor Unbill zu schiitzen.
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Plattformsicherung an einem Wasserfahrzeug

Technisches Gebiet

Die Erfindung geht aus von einer Absichérung und Handhabungsvereinfachung fir eine
hoéhenverstellbare Plattform, fir die Tender- und Personenaufnahme bei Wasserfahrzeugen,
nach dem Oberbegriff des ersten Anspruchs.

Stand der Technik

Absenkbare Plattformen, speziell fir Schwimmer, Taucher und fur Tenderfahrzeuge, sind
bekannt, wie beschrieben in den Patenten DE 196 02 331, US6327992, US5690045. Diese
erlauben es, Personen oder Material komfortabel zu Wasser zu fassen oder solche an Bord
aufzunehmen.

Sicherheitspezifische Elemente wie die Verriegelung der Plattform und Fernbedienung sind
bekannt und u.a. beschrieben im Patent US 6327992.
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Darsteliung der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, an einem Wasserfahrzeug, welches eine in der
Hohe variierbare Plattform aufweist, um damit einen Tender oder Personen aufzunehmen
oder ins Wasser absenken zu lassen, eine grésstmogliche Sicherheit in der Bedienung zu
gewshrieisten, indem gewisse Ablaufe nur stattfinden kénnen wenn gewisse Bedingungen
vorgangig erfiilit worden sind. Ebenso sollen nicht zu viele Anzeigen den Bediener
verwirren, sondem mit méglichst einer einfachen Information die Bereitstellung oder eine
bestimmte Position angezeigt oder automatisch angefahren werden kénnen. Gilt es die
Plattform abzusenken, wobei unter dieser z.B. ein Z-Antrieb am Wasserfahrzeugheck
angebracht ist, so darf der Z-Antrieb nicht in der hochgestellten Position sein und der
Lenkeinschlag hat méglichst klein zu sein, damit die Plattform ohne Kollision abgesenkt
werden kann. Ebenso kann z.B. bei abgesenkter Plattform nur mit geringer Drehzahl oder
Uiberhaupt nicht gefahren werden. Im Weiteren soll die Plattform nicht tiber die vorab
gesetzten Ziele Uiberfahren oder zu knapp abgesenkt werden, wie z.B. betreffend der
Aufnahme eines Tenders, indem mittels einer vorgegebenen Anfahrstelle die Plattform
automatisch die richtige Stellung anfahrt.

Zusétzlich zur Aussparung an der Plattform und gleichzeitig einer Uberdeckung eines Z-
oder Jet-Antriebes oder Ruders durch eine Klappe mit seitlichen Abdeckungen oder auch
Kontaktgebern, welche bei Berithrung durch einen Fuss oder anderen Gliedteil an der
Klappenseite, die Plattform sofort angehalten wird, ist auch die einfache und logische
Bedienung und Komfortelemente ein Sicherheitsmerkmal der Gesamtanlage. Eine
Fernsteuerung mit einer Reichweite welche Uber die direkte Sichtweite der Plattform geht ist
sicherheitstechnisch bedenklich, ein integriertes Radio tiber Bluetooth in der Fernbedienung
ist angenehm und stellt einen direkte, wiederkehrende Handhabung am Bedienteil dar,
welches damit Vertrautheit und im Unterbewusstsein eine feinmotorische einpréagende
Bedienung sicherstellt.

Erfindungsgemass wird dies durch die Merkmale des ersten Anspruches erreicht.

Kern der Erfindung ist, an einer héhenverstellbaren Schwimmplattform sicherheitsver-
bessernde Komponenten anzubringen und dabei die Bedienung der Anlage zu
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vereinfachen, indem gewisse Abfolgen nur mittels zwingenden und vorgangigen
abgeschlossenen Funktionen erfolgen kénnen und dabei auch den Komfort zu erhbhen,
welche damit den méglichen Funktionsstress abbauen und ebenfalls ein deutliches
Sicherheitselement darstelien.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen.
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen

im Folgenden werden anhand der Zeichnungen Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung néher

erldutert. Gleiche Elemente sind in den verschiedenen Figuren mit den gleichen Bezugs-

zeichen versehen.

Es zeigen:

Fig. 1

Fig. 2

Fig.3

eine schematische Funktionsansicht einer einfachen Bedienung fiir eine
hohenverstellbaren Plattform mit einem Schalter und einem Kontrolllicht, einem
Controller, einem Sensor am technischen Mittel, einem Lenkradwirkmittel und
einem Lenkrad

eine schematische Funktionsansichtansicht von Sicherheitselementen fur eine
héhenverstellbaren Plattform, beinhaltend eine Handsteuerung, Sensoren,
Drehzahigeber, Verriegelungselement, Transmitter welche alle an einem Controller
angeschlossen sind und eine manuell bedienbare Druckentlastung der Anlage
umfasst -

eine schematische 3 D Ansicht einer héhenverstelibaren Plattform an einem
Wasserfahrzeugheck mit zwangsgesteuerten Abdeckungen, Sensorleisten und
integrierter Badeleiter.

Es sind nur die fur das unmiftelbare Verstandnis der Erfindung wesentlichen Elemente
schematisch gezeigt.
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Fig. 1

Fig. 2

Weg zur Ausfiihrung der Erfindung

zeigt eine schematische Funktionsansicht einer einfachen Bedienung flr eine
héhenverstellbare Plattform 17 mit einem Schalter 1 und einer Kontrolllampe 1a,
welches es durch ein Antippen oder Schalterumlegen erméglicht, die Plattform 17
zu aktivieren. Damit werden alle benétigten Systeme fiir die Inbetriebnahme zur
Hebung oder Senkung der Plattform 17 und alle Sicherheitsmittel 24, welche die
Mittel 1,1a,3,4,5,7,8,9,10,11,12,23 beinhaltet, in Bereitstellung gebracht. Ein
Blinken der am Schalter 1 integrierten Kontrolllampe 1a zeigt an, dass die
Aktivierung der Anlage noch nicht erfolgreich ist, gieichzeitig werden die
entsprechenden Massnahmen eingeleitet um die Hemmnisse auszuraumen:
kollisionstréachtige technische Mittel 2 wie z.B. Ruder, Jetantrieb oder hier
angezeigt durch einen Z-Antrieb, werden automatisch, mittels Wirkmittel 5 in eine
entsprechende Hohenstellungsposition gebracht, welches vorgangig dem
Controller 3 Giber einen Sensor 4 einprogrammiert wurde. Am Lenkrad 6 befindet
sich zudem ein weiterer Sensor 4, welcher Aufschluss Gber den eingeschlagenen
Lenkwinkel gibt. Der Betreiber hat nun das Lenkrad solange zu drehen, bis die
Kontrolllame 1a dauerleuchtet und damit anzeigt, dass die Anlage zur Hebung oder
Senkung der Plattform 17 betriebsbereit ist. Statt von Hand das Lenkrad zu drehen,
kann dies durch einen Hilfsantrieb 7 bewerkstelligt werden. Statt automatisch den
Z-Antrieb in Position zu fahren, kann dies auch manuell iber einen Trimmschalter
aktiviert werden. Nur bei korrekter Hohensteliung und Lenkradstellung des Z-
Antriebes geht die Kontrolllampe 1a von einem blinken in ein dauerleuchten Modus
Uber und damit ist die héhenverstellbare Plattform 17 befehisbereit. Ebenfalls ist
eine akustische Information Gber die Justagesituation denkbar.

zeigt eine schematische Funktionsansichtansicht von Sicherheitselementen far
eine héhenverstellbare Plattform 17. Dies beinhaltet eine wasserdichte
Handsteuerung 8, Sensoren 4, Drehzahlgeber 9, Verriegelungselement 10,
Ganghebelstellung 11, Transmitter 12, welche alle an einem Controller 3
angeschlossen sind. Die Handsteuerung-8 ist die Schnittstelle zwischen Mensch
und Maschine und bedarf einer zusatzlichen Aufmerksamkeit in bezug auf Grosse,
Handhabung, Haptik und Zeit der Bedienung. Die Handsteuerung 8 muss fir den
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Anwender ein vertrautes Element sein, deshalb solite der Anwender dieses Teil
moglichst oft in der Freizeit bedienen, sodass die Tastenbelegung einpragsam und
einer Routinehandiung gleichkommt. Trotzdem miissen gewisse vorgegebenen
Ablaufe stattfinden, damit sichergestellt wird, dass eine Fehibedienung moglichst
unwahrscheinlich wird. Die Tastenbedienung fir ein Senken oder Heben der
Plattform 17 bedingt zuerst die Taste 8a zu driicken, welche fiir die Aktivierung der
Plattform 17 zustindig ist. Innerhalb eines Zeitfensters hat nun die Taste fur ein Ab
8b oder Auf 8c gedriickt zu werden, wobei fur einen entsprechenden Hub H die
Taste stdndig gedriickt gehalten werden muss, ansonsten der Hubvorgang
gestoppt wird.

Entsprechend dem gleichen Vorgang kann auch eine Gangway bedient werden
aber die Tastenbelegung 8d,8e,8f. Im Weiteren kdnnen das Radio 8¢, Telefon 8h
bedient oder auch die Temperatur 8i gemessen werden, wobei es vorteilhaft ist,
wenn der Temperatursensor 13 sich an der Handsteuerung 8 befindet wo sich
auch die Anzeige 13a angebracht ist, da ein Temperatursensor unter dem Kiel bei
Fahrt sich erwérmt und relativ lange braucht um die Umgebungstemperatur wieder
richtig anzuzeigen, als auch die Temperatur unter dem Kiel nicht unbedingt die
gleiche ist die den Badenden interessiert, welcher nur die Fiisse im Wasser haben
will und die Plattform 17 entsprechend wenig absenkt.

Bevor eine Befehlsausfiihrung einer Befehleingabe an der Handsteuerung 8
erfolgt, z.B. in der Folge 8a dann 8b, wird Giber den Controller 3 die Drehzahl 9 und

- die Ganghebelstellung 11 abgefragt, wobei mit der Ganghebeilstellung 11 Gberpruft

wird, ob die Propellerwelle mit dem Schiffsmotor ein- oder ausgekuppelt ist. Je
nach Werft kann diese entscheiden, ob tiberhaupt oder bis zu welcher
Geschwindigkeit sie es zuldsst, dass mit abgesenkter Plattform 17 gefahren
werden kann, da die Plattform 17 unter Wasser einen Widerstand erzeugt, welche
die Befestigung der Plattform 17 am Heck eines Wasserfahrzeuges ab einem
bestimmten Wert nicht mehr standhéit. Ebenso wird die Position der Plattfform 17
mittels des Sensors 4, hier angezeigt an einem Zylinder 14 detektiert, sodass bei
hochgefahrener Plattform 17 bedingt, aber bei abgesenkter Plattform immer nach
oben gefahren werden kann, ohne Riicksicht auf die Drehzah! 9 oder die
Ganghebelstellung 11. Im Weiteren wird tiber den Controller, entsprechend der
Drehzahl 9, der Ganghebelstellung 11, Information vom Sensor 4 das
Verriegelungselement 10 gedffnet, um ein Absenken der Plattform 17 zuzulassen,
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Fig.3

wobei die Hebeanlage durch den Zylinder 14 vorzugsweise das
Verriegelungselement 10 zuerst entlastet, resp. 6ffnen hilft, oder offnet. Mittels
entsprechenden Tasten 8x, kann zudem auch eine vorgegebene, spezielle
Hebefunktion angetippt und angefahren werden, so z.B. um einen Tender schnell
und einfach hochzuheben, oder die Plattform 22 mit einer zweiten Plattform rasch
und einfach eine passgenaue identische Hubhohe zu realisieren.

Ist eine Fernbedienung vorgesehen, so hat diese eine Reichweite, welche
Sichtkontakt mit der Plattform 17 gleichkommt, sodass vom unubersichtlichen
Bugbereich eines Wasserfahrzeuges, oder von den Kabinen aus keine Steuerung
der Plattform 17 méglich ist.

Der mittels der Hydraulikanlage 16 hydraulisch beaufschlagten Hebemechanismus,
weist eine Ventilsteuerung 15 auf, um die Anlage gegebenenfalls manuell drucklos
zu machen, sodass bei einem Ausfall der Elekirik oder der Hydraulik, die Plattform
17 mittels dem an der Plattform 17 angebrachten Auftriebskérper oder am Hubwerk
installierten Gasdruckfeder, die Plattform 17 nach oben gefahren wird und
automatisch am Verriegelungselement 10 einklinkt und damit die Plattform 17 vor
einem Absenken bei Landgang des Wasserfahrzeuges gesichert bleibt.

zeigt eine schematische 3 D Ansicht einer héhenverstellbaren Plattform 17 an
einem Wasserfahrzeugheck 18 mit einer zwangsgesteuerten Abdeckung 19, hier
angezeigt an einem doppelmotorisierten Fahrzeug, wobei eine Abdeckung 19 mit
einer unter der Abdeckung gefiihrten und somit teleskopierbaren Badeleiter 20
verbunden ist. Die Badeleiter 20 ist am Wasserfahrzeugheck 18 drehgelagert
befestigt und solange die Plattform 17 oben und am Wasserfahrzeugheck 18
anliegt, ist die Badeleiter 20 von Aussen nicht einsehbar. Ist die Plattform 17
zusatzlich horizontal ausfahrbar oder geméss Pfeil H direkt absenkbar, die
Badeleiter wird entsprechend ausgefahren und zwingt beim Absenken der
Plattform 17 die Abdeckung 19 sich zu 6ffnen und vermeidet damit eine Kollision
mit den technischen Mitteln. An der Abdeckung 19 ist zudem ein
Synchronisierungsmittel 21, z.B. ein Stange, mit der zweiten Abdeckung 19
verbunden, sodass auch die zweite AbdéEkung 19 bei einer Doppelmotorisierung
eines Wasserfahrzeuges zu richtigen Zeit die Abdeckung 19 kollisionsfrei getffnet
wird, ohne Anbringung einer zweiten Badeplattform 20. An der Abdeckung 19
befindet sich je seitlich davon eine flexible Abdeckleiste 22, welche dazu dient,
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dass Gliedteile vor einem Einklemmen vorgewarnt werden, resp. in der flexiblen
Abdeckleiste 22 sich ein Kontaktsensor 23 befindet der einen sofortigen Stopp bei
Fremdben‘)hrung einleitet. Diese Funktion des Einklemmstopps kann ebenfails an
der Seite der Plattform 17 zum Wasserfahrzeugheck 18 angebracht sein. Die

5 Abdeckleiste 22 kann auch eine Dreieckform aufweisen, sodass bei aufgeklappter
Abdeckung 19 kein Spalt zur Piattform 17 entsteht.

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht nur auf die gezeigten und beschriebenen

10  AusfUhrungsbeispiele beschrankt.



WO 2009/009917

10

15

20

25

30

0 N O 0 b WN

8a-8i

10
11
12
13
13a
14
15
16
17
18
19

. 20

21
22
23
24

Bezugszeichenliste

Schalter
Kontrolllampe
technische Mittel
Controller

Sensor

Wirkmittel

Lenkrad

Hilfsantrieb
Handsteuerung
Tastenbelegungen
Drehzahlgeber
Verriegelungselement
Ganghebelstellung
Transmitter
Temperatursensor
Anzeige

Zylinder
Ventilsteuerung
Hydraulikanlage
Plattform
Wasserfahrzeugheck
Abdeckung

Badeleiter
Synchronisierungsmittel
Abdeckleiste
Kontaktsensor
Sicherheitsmittel 1,1a,3,4,5,7,8,9,10,11,12,23

Hub
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Patentanspriiche

Sicherheitsmittel (24) fur eine absenkbare Plattform (17) an einem
Wasserfahrzeug

gekennzeichnet,

dass eine Absenkung der Plattform (17) mit am Wasserfahrzeugheck (18)
installierten technischen Mittel (2) erst aktiviert wird, nachdem mittels Sensoren
(4) die Hohenstellung und die Lenkstellung der technischen Mittel (2) justiert und
sichergestelit sind. '

Sicherheitsmittel (24) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass die Justierung der Hohenstellung der technischen Mittel (2) mittels eines
Wirkmittels (5) 9rfo|gt, die Justierung der Lehkstellung manuell mittels des
Lenkrades (6) oder mittels eines Hilfsantriebes (7) an der Lenkung.

Sicherheitsmittel (24) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass die Justierung der Hohenstellung oder und die Justierung der Lenkstellung
der technischen Mittel (2) automatisch mittels des Controllers (3) mit dem
Dricken des Schalters (1) erfoigt.

Sicherheitsmittel (24) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet,

dass die korrekte Justierung der Hohenstellung oder und der Lenkstellung Uber
eine optische oder und akustische Kontrolle am Armaturenbrett vermittelt wird.

Sicherheitsmittel (24) nach Anspruch 4

dadurch gekennzeichnet,

dass die optische Kontrolle eine Kontrolllampe (1a) ist, welche einen Blinkmodus
aufweist solange die Betétigung der Plattform (17) nicht ausgefuhrt werden kann
und in einen Dauerlichtmodus Gbergeht sobald die Plattform (17) fir ein Ab- oder
Hochfahren bereit ist.
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Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriiche

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Absenkung der Plattform (17) abhéngig vom Drehzahigeber (9) oder
und Ganghebelstellung (11) ist und eine Hebung der Plattform (17) von diesen
nicht abhangig ist.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet,

dass vor dem Absenken der Plattform (17) das Verriegelungselement (10) durch
den Zylinder (14) entlastet oder und gedéffnet wird.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet,

dass mittels der Tastenbelegung (8a — 8i) vorprogrammierte Hubpositionen der
Plattform (17) gn'gefahren werden kénnen.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriiche

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fernbedienung tber eine Reichweite verfligt, welche der direkten
Sichtweite zur Plattform (17) entspricht.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet,

dass die Handbedienung 8 zusatzlich nicht plattformrelevante Funktionen
aufweist.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet,

dass die Ventilsteuerung (15) eine Hochhebung der Plattform (17) aus dem
Wasser und Verriegelung durch das Verriegelungselement (10) sicherstelit.
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13.

14.

15.
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Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriiche

dadurch gekennzeichnet,

dass die Plattform (17) eine Aussparung fur den kollisionsfreien Durchgang eines
technischen Mittels (2) aufweist, welche durch die Abdeckung (19) wieder eine
einheitliche Flache ergibt, wobei sich an der Abdeckung (19) eine verschiebbare
Badeleiter (20) befindet, welche am Wasserfahrzeugheck (18) drehgelagert
angebracht ist und dadurch bei einer Absenkung der Plattform (17) die
Abdeckung (19) zwangsweise gebffnet wird.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet,

dass an der Abdeckung (19) seitliche Abdeckleisten (22) angebracht sind,
welche den Spalt zwischen der Abdeckung (19) und Plattform (17) schliessen
oder Gber Kontaktsensoren (23) verfligen oder und an der Plattform (17)
Kontaktsensoren (23) angebracht sind.

Sicherheitsmitte! (24) nach einem der vorgehenden Anspriiche
dadurch gekennzeichnet,

dass bei Doppelmotorisierung die beiden Abdeckungen (19) mit einem
Synchronisierungsmittel (21) verbunden sind.

Sicherheitsmittel (24) nach einem der vorgehenden Anspriche

dadurch gekennzeichnet,

dass diese den Schalter (1), Kontrolllampe (1a), Controller (3), Sensor (4),
Wirkmittel (5), Hilfsantrieb (7), Handsteuerung (8), Drehzahigeber (9),
Verriegelungselement (10), Ganghebelstellung (11), Transmitter (12),
Kontaktsensor (23) beinhalten und {iber den Controller (3) untereinander vernetzt
sind.
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