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Ovlddaci zahizeni rozvadéle tlakové brzdy kolejového vozidla

Ovlddaci zarizeni s ventilem brzdé-
ni podle zatiZeni, u néhoZ se na spodek
vozidlové skPind montuje rozvadéé s ven-
tilem, 2z néhoZ smdrem dolh vydnivd pohyb-
livé kulisa a na rdm podvozku se montuje

opdrnd desksa tvoifici protikus této kulise.
Velikost svislého sednuti vozidlové skii=-
né vzhledem k rému podvozku, které je Umér-
né zatiZeni vozidla, se stykem opérné des-
ky s kulisou pPenddi na jeji uréité zasunu-
ti, kteréd &innosti ventilu brzdé&ni podle
zati¥eni zplisobuje nastaveni brzdiciho
u8inku odpovidajiciho zatiZeni vozidla.
NavrZend uprava zajiStuje dlouhou Zivot-
nost a zvydenou funkéni spolehlivost ce-

1sho zarizeni.
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Vvndlez se tykd ovlddaciho zarizeni rozvad&&e tlakové brzdy

. kolejového vozidla s ventilem brzd&ni podle zatiZenf, u n&ho¥ se

na spodek vozidlové skFinZ montuje rozvad&& s ventilem, z n&ho%"
smérem dold vy&niva pohyblivd kulisa a na rém podvozku se montu-
Jje opérnd deska tvoric{ protikus této kulise. Velikost svislého
sednuti vozidlové skfin& vzhledem k rdmu podvozku, které Jje iimsr-
né zatf{¥eni vozidla, se stykem op¥rné desky s kulisou prensd%f{ na
jeji urdité zasunuti, které &innost{ ventilu brzd&nf podle zatf-
Zeni zplsobuje nastaveni brzdiciho i&inku odpovidajficiho zati¥end
vozidla,

Dosavadni feSeni ovlddaciho zaPizeni Jsou tvorena ve svislém -
sm3ru tuze ulo¥enou opérnou deskou, kterd Jje k rdému podvozku pPi-
pevn&na bud zcela nepohyblivd a nebo s mo¥nostf svislého nastave-
ni, kterym se eliminuj{ jednak vyrobni nepfesnosti vzdjemnych vy-
gkovych disposic vozidlové ski¥in& a ramu podvozku, Jjednak vy¥kové
zm&ny zpisobené provozem, nap¥. sni¥ovani vy¥ky rému podvozku nad
koleji zpisobené postupnym ojiZd&nim kol.

Nevyhody dosavadnich Ye¥eni se projevuji u vozidel, kters
maji mdkké svislé vypruZeni a ndsledkem toho provozni svislé pohy-
by rdmu podvozku vzhledem ke spodku vozidlové skFin& jsou vEt3{
ne? je pracovni rozsah svislych pohybd kulisy. Pak mi%e doJit k si-
tuaci, kdy klesajicf vozidlovd sk¥in zplsobf tak dlouhy pohyb ven-
tilu vzhledem k op&rné desce, Ze kulisa se zcela zasune, tvrd¥&
dosedne na opdrnou desku a daldim pohybem mi¥e zplsobit odtrZeni
opérné desky od rdmu podvozku, rozvad&le s ventilem od spodku vo-
zidlové ski’in& nebo poskozeni vlastniho ventilu.

Tuto nevyhodu odstranuje ovlddaci zaPfzeni rozvaddle t1lakové
brzdy kolejového vozidla s ventilem brzd&ni podle zatiZenf{, tvoi{-
ci protikus kulise tohoto ventilu a montované na ram podvozku, po-

dle vyndlezu, jehoZ podstatou je, %e k rdmu podvozku je prost¥ed-
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nictvim dr¥dku p¥ivaffena nosnd deska s drdZfkovanou plochou a po-
dlouhlymi otvory, k ni¥ pi#iléhd zdkladn{ deska s konzolou a osa-
zenymi trubkemi, na které je nasazen paralelogram sestaveny z opé&r-
né desky s nosidi, uvhlovych pdk s jednoduchymi rameny a dvojitymi
rameny, téhla sestaveného ze dvou do sebe zadroubovanych vidlic
rozeprenych pru¥inou opfirajicf se o podloZku a &epl, pridemZ nos-
nou deskou a zdkladni deskou s osazenymi trubkemi prochdzeji pru-
Zné 3Zrouby.

Ovlddaci zatizeni podle vyndlezu Jje zndzorn&no na obr., 1 aZ
3. Obr. 1 zndzornuje pohled na zatfzeni ve sm&ru podélné osy ko-
leje, a to sm&rem T z obr. 2. Obr. 2 ukazuje pohled smé&rem S z obr.
1. Obr. 3 je tez rovinou A - A z obr. 1.

Ovlddac{ zatfizeni je vloZeno mezi rém podvozku 1 a kulisu 10
ventilu brzd&nf podle zatiZ¥enf, ktery je spolu s rozvadé&lem tla-
kové brzdy upevnén na spodku vozidlové sk¥iné. K rému podvozku 1
je prostfednictvim drZdku 2 privarena svisld nosnéd deska 3, ktera
‘m& drédfkovanou plochu 31 s vodorovnymi drédZkami a dva podlouhlé
otvory 32 orientované ve svislém sm&ru. Na drdaZkovanou plochu 31
priléhd zdkladni deska 4 , k niZ je pfipevné&na konzola 41 a dvé
osazené trubky 42, které tvor{ Zepy paralelogramu. Ten je sestaven
z op¥rné deskv 5 s nosi&i 51, dhlovych pdk 6 s jednoduchymi rameny
61 a dvojitymi rameny 62, téhla 7 sloZeného z vidlic 71 a 72 na do-
raz do sebe za¥roubovanych a rozepfenych pruZfinou 73 opirajici se
o podloZku 74, a ddle z Zepl 8. Nosnou deskou 3 a zdkladni deskou
4 s osazenymi trubkemi 42 prochdzeji pruZné Zrouby 9. Cepy jsou
uzavieny podloZkami a zévlalkami, Srouby maticemi. PruZina 73 je
v zamontovaném stavu predepnuta pPedem zvolenou silou, prilemZ
predepnut{ se dosdhne zaSroubovdnim vidlic 71 a 72 na doraz do se-
be.

Zar{zen{ podle vyndlezu funguje tak, %e p¥i provoznich pohy-
bech vozidlové sk¥in& vzhledem k rédmu podvozku se kulisa 10 doty-
k4 opérné desky 5, a to nejen v jejim stredu, sle - z ddvodu vzd-
jemného p¥i&ného pruZeni nebo natddeni podvozku - piip. i v dal-
81ch bodech po celé jeji délce. Ndsledkem toho Jsou jednotlivé -
hlové péky 6 rdzn¥ zat{Zfeny. To v3ak neni na zdvadu funkci, nebot
paralelogram zaji3fuje, %e op&rnd deska 5 Je drZena ve vodorovné
poloze, a %¥e sf{ly pfendfené ob&ma dhlovymi pdkami 6 se sludujd
v tdhle 7 a prendSej{ pres podloZfku T4 na pruZinu 73.
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JestliZe kulisa 10 nenf v dotyku s op&rnou deskou 5, pak
pruZina 73 tlad{f pies podlo%ku 74 na vidlici 71 téhla 7, které
se druhou vidlief 72 opird o konzolu 41 zdkladn{ desky 4. Tim Je
urlena zdkladn{ poloha paralelogramu, tj. i op&rné desky 5, a
v tomto stavu lze zaFfizeni vy3kov& nastavit do p¥edepsané polohy
vzhledem ke kulise 10. Nastaveni se provad{ tak, Ze se mirn& uvol-
ni pruZné Zrouby 9 a tim je umoZndno vy3kové piesunuti zékladni
desky 4 oproti nosné desce 3 v drdédZkované ploSe 31. Po zaklesnuti
drd%kovanych ploch se pruZné Zrouby 9 op&t utdhnou, pridem¥ svojf
pru¥nostf zajisfujf dolehnut{ dri¥kovanych ploch s predp&tim.
Svislé sily mezi zdkladni deskou 4 a nosnou deskou 3 se pak plend-
geji{ drdZfkovanou plochou a prufné 3rouby 9 jimi nejsou dynamicky
zat&Zovdny.

JestliZe kulisa 10 je s opé&rnou deskou 5 v dotvku, a jejf vy-
sunuti{ je v rozsahu provozniho zdvihu, pak kulisa 10 plsobf na
op&rnou desku 5 ur€itou svislou silou, je% vyplyvd z &innosti ven-
tilu. Tato sfla se paralelogramem piend3i na pruZinu 73, av3ak ne-
ni v&t3{ ne% jeJj{ predpdt{ a proto nezplsobf jejf stladeni. Proto
se op&rnd deska 5 chovd jako tuhd.

Jestlife v8ak kulisa 10 je na konci rozsahu provozniho zdvihu,
pak pPi daldim svislém sednuti rozvadé&le a ventilu vzhledem k opdr-
né desce 5 se zv&t¥uje svisld sf{la plsobic{ na op&rnou desku, a to
aZ do velikosti, na kterou je pfedepnuta pruZina 73. Pak se pruZi-
na 73 zalind ddle stlalovat, takZe paralelogram se d4 do pohybu a
opérnd deska 5 polind klesat, aniZ dochdzi k nadm&rnému ndristu
prend3ené sily. Opé&rnd deska 5 miZe klesnout a% do takové polohy,
pfi ni%Z dosedne na dhlové pdky 6.

Vyhodou zarizeni podle vyndlezu je, Ze odpruZfend opdrnd deska za-
branuje vzniku nep¥im&¥enych provoznich sil, vyplyvajfcich z vynu-
cenych vzdjemnych svislych pohybd op¥rné desky po vylerpéani provoz-
niho zdvihu kulisy.

Dal3{i vyhodou je zajidt&ni vZdy stejného predpéti{ pruZiny
stladenim do prostoru dané délky. Stladeni pruZiny se snadno doci-
11 pouhym Eroubovdnim vidlic proti sob¥ na doraz bez daldfch mon-
td¥nich a mé&Pficich zatf{zeni{. Samovolnému roz&roubovdni vidlic za-
branuje jejich zaji¥t&ni Zepovym pripojenim k jednoduchym ramendm
dhlovych pdk. Vyhodnd je i minimalizace pod&tu 3roubovych spojld, kdy
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pouhymi dv&ma Zrouby je zajiZfovdna jednak celistvost paralelo-
gramu a zdroven i fixovdna poloha op¥rné desky po jejim vyskovém
nastaveni. P¥i opakovanych ndrazech kulisy na op&rnou desku nejsou
‘tyto 8rouby namdhdny dynamickymi silami, a v provozu proto maj{

dlouhou ¥ivotnost, kters prispfvéd k dlouhodobé funk¥ni spolehlivo-
sti celého zatizeni.

PREDUBT VYINALEZU

3

Ovlddaci zatizeni rozvaddle tlakové brzdy kole jového
vozidla s ventilem brzdé&ni podle zatf{Zeni, tvorfici proti-
kxus kulise tohoto ventilu a montované na rém podvozku,
vyznadené tiﬁ, e k rému podvozku (1) Jje prostifednictvim
drZdku (2) privatfena nosné deska (3) s drdgkovanou
plochou (31) & podlouhlymi otvory (32), k niZ priléha
zékledni decstae (4) s konzolow.(4l) a osazen’mi trubkami
(42), na které je nasazen paralelogram sestaveny z op&rné
desky(5) s nosi¥i (51), dhlovych pék (6) s jednoduchymi
rameny (61) a dvojitymi rameny (62), téhla (7) sestavené-
ho ze dvou do sebe zadroubovanych vidlie (71, 72),
rozeprenych pruZinou (73) onfenou o podloZku (74) a
gept (8), pridemz nosnoa deskou (3) a zdkladni deskou (4)
s osazenymi trubkami (42) prochézeji pruZné Srouby ( 9).

2 vykresy
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Obr. 3

Vytiskly Moravske tiskarské z4gvody,
stfed. 11 100, tf.lLidovych milict 3, 0lomouc Cena: 2,40 Kés
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