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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisgsce ad un cilin-
dro principale per frenatura e ad un motociclo sul
quale tale cilindro principale per frenatura & mon-
tato. In particolare, la presente invenzione si rife-
risce ad un cilindro principale per frenatura in cui
un serbatoio secondario per alimentare clio di lavoro
per la frenatura & disposto integralment:e' Su un corpo
principale del cilindro principale e che & disposto
con 1l suo asse maggiore diretto sostanzialmente
nella direzione verticale, e ad un motocicle sul
quale & montato tale cilindro principale per frenatu-
ra.

Un cilindro principale per frenatura, che &
spesso stato utilizzato quale mezzo per generare una
pressione idraulica applicata ad un freno anteriore,
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é configurato in modo che un serbatoio secondaric per
alimentare olioc di lavoro per la frenatura sia dispo-
sto integralmente su un corpo principale del cilindro
principale e la direzione dell’asse maggiore del
corpo principale del cilindro principale sia orienta-
ta in modo da essere sostanzialmente parallela al
suolo (Modello di Utilitd giapponese a disposizione
del pubblico n. Hei 3-2.962, e Brevetto giapponese a
disposizione del pubblico n. Hei 10-236.374).

In tale cilindro principale per frenatura, per
formare una molteplicitd di luci in una parete di
partizione che suddivide il serbatoio secondario dal
corpo;principale del cilindro principale, utilizzando
un utensile passante attraverso la luce di alimenta-
zione di olio di lavoro; un tappo per chiudere la
luce di alimentazione di olioc di lavoro & disposto
sostanzialmente parallelamente all’asse maggiore del
corpo principale del cilindro principale.

D’altra parte, prendendo in considerazione 1l’a-
limentazione di olio di lavoro dopo una manutenzione,
il tappo deve essere disposto sostanzialmente paral-
lelamente al suolo e pertanto la direzione dell’asse
maggiore del corpo principale del cilindro principale
deve essere orientata sostanzialmente parallelamente

al suolo. Tuttavia, in questo caso, & difficile assi-
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curare unc spazio per il posizionamento ed il mon-
taggio del c¢ilindro principale per frematura in un
veicolo finito,.

Se il cilindro principale per frenatura & di-
sposto con il suo asse maggiore orientatc sostanzial-
mente nella direzione perpendicolare al suolo per
evitare la difficoltd di assicurare lo spazio per il
posizionamento ed il montaggio del cilindro principa-
le per frenatura, & necessario prevedere il serbatoio
secondario per 1’alimentazione di olio di lavoro per
la frenatura separatamente dal corpo principale del
gilindro principale e mettere in comunicazione il
serbatoio secondario con il corpo principale del
cilindro principale attraverso un tubc flessibile di
gomma del freno (Brevetto giapponese a disposizione
del pubblico n. Sho 63-258.285).

Tuttavia, non & facile assicurare uno spazio per
il montaggio del serbatoio secondario separato ed
agssicurare uno spazio che permetta il passaggioc del
tubo flessibile del freno. Inoltre, poiché il serba-
toio secondario ed il tubo flessibile del frenc devo-
no essere fissati per mezzo di sostegni e viti, il
numero di componenti aumenta.

Uno scopo della presente invenzione consiste nel

risolvere il problema precedentemente descritto del
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cilindro principale per frenatura secondo la tecnica
anteriore, e realizzare un cilindro principale per
frenatura del tipo in cui un serbatoio secondario per
l’alimentazione di olic di lavoro per la frenatura &
disposto integralmente su un corpo principale del
cilindro principale e che & disposto in modo che la
direzione del suc asse maggiore si estenda sostan-
zialmente nella direzione verticale, caratterizzato
dalla realizzazione di una miniaturizzazione del ci-
lindro principale e dalla semplificazione della
struttura, e dal risparmio di spazio, e dal rendere
snello l’aspetto di un motociclo su cui il cilindro
principale & montato, e realizzare un motociclo su
cui tale cilindro principale per frenatura & montato.

Per raggiungere lo scopo precedente, secondo
1’invenzione descritta nella rivendicazione 1, si
realizza un cilindro principale per frenatura, inclu-
dente un corpo principale dei cilindro principale ed
un serbatoio secondario per l'alimentazione di olio
di lavoro per la frenatura, in cui il serbaﬁoio se-
condario & integrato con il corpo principale del
¢ilindro principale, caratterizzato dal fatto che il
serbatoio secondario & realizzato in una forma al-

lungata, ed il serbatoic secondario é& disposto in

modo che la direzione del suo asse maggicre sia so-
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stanzialmente parallela alla direzione dell’asse
maggiore del corpo principale del cilindro principa-
le.

Con questa configurazione, il cilindro principa-
le in cui il serbatoioc secondario per l’alimentazione
di olio di lavoro per la frenatura & disposto inte-
gralmente sul corpo principale del cilindro principa-
le, & realizzato complessivamente in una forma allun-
gata.

Come risultato, il cilindro principale per fre-
natura non & allungato nella direzione della larghez-
za. Cid rende possibile semplificare la struttura del
cilindro principale, snellire 1l’aspetto complessivo
del cilindro principale, ed ottenere il risparmioc di
spazio del sistema di frenatura.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 2, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione descritta nella rivendicazione 1, una sede di
montaggio per montare un tubo flessibile del freno &
formata ad una prima estremitd nella direzione del-
1’asse maggiore del corpo principale del cilindro

principale in modo da estendersi mnella direzione

perpendicolare alla direzione dell’asse maggiore del

corpe principale del cilindro principale; una porzio-

ne di montaggio del tubo flessibile del freno é fis-
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sata alla sede di montaggio; ed una prima estremita
nella direzicne dell’asse maggiore del serbatoio se-
condario si estende verso 1l’alto dalla sede di mon-
taggio del tubo flessibile del freno, ed ha una luce
per l‘’alimentazione di olio di lavoro per la frenatu;
ra.

Come risultato, la struttura della porzione di
collegamento del tubo flessibile del freno al corpo
principale del cilindro principale &€ miniaturizzata
e semplificata.

Durante la manutenzione, ad esempio durante il

" rifornimento di olio di lavoro per la frenatura, la

porzione di montaggio del tubo flessibile del freno
non ostacola 1’efficienza dell’operazione di manuten-
zione.

Secondo 1’invenzione descritté nella rivendica-
zione 3, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zicone descritta nella rivendicazione 1 oppure 2, il
lato interno del serbatoio secohdario é realizzato in
una forma c¢ilindrica; una membrana a sacca ed un
separatore di olio avente una molteplicitd di forel-
lini di passaggio sono disposti nel serbatoio secon-
dario; e 1’'internc della membrana & messo in comuni-
cazione con 1l’aria atmosferica in modo da essere e-

spanso o contratto.
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Come risultato, durante un’operazione iniziale

-di frenatura del sistema di frenatura del tipo a

disco, una parte dell’olio di lavoro per la frenatura
& respinta nel serbatoio secondario; tuttavia l’azio-
ne di pressione dovuta all’olio di lavorc cosi re-
spinto & assorbita dalla contrazione della membrana,
per cul l’operazione iniziale di frenatura del siste-
ma di frenatura pud essere moderata, garantendo la
'sicurezza del conducente.

Inoltre, durante la marcia del wveicolo, 1l’clio
di lavoro nel serbatoio secondario assorbe aria a
causa di vibrazioni e bollicine; tuttavia le bollici-
ne imprigionate nell’olio di lavoro sono separate e
bloccate dal separatore di olio. Come risultato, le
bollicine nell’olio di lavoro non penetrano nella
camera del cilindro principale. Cid rende possibile
azionare normalmente in modo accurato il sistema di
frenatura e di conseguenza migliorare 1’affidabilita
del cilindro principale per frenatura.

Secondo 1l’invenzione descritta nella rivendica-
zione 4, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione descritta nella rivendicazione 3, il separatore
di olio & previsto integralmente sulla membrana.

Come risultato, & possibile montare facilmente

il separatore di olio e ridurre il numero di compo-
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nenti.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 5, si realizza un motociclo sul quale & montato
un cilindro principale per frenatura descritto in una
qualsiasi delle rivendicazioni da 1 a 4, caratteriz-
zato dal fatto che il cilindro principale per frena-
tura & disposto su un lato del corpo del veicolo in
modo che la direzione dell’asse maggiore del corpo
principale del cilindro principale si estenda sostan-
zialmente nella direzione verticale del corpoc del
veicolo.

Come risultato, poiché il cilindro principale
per frenatura & disposto sul lato del corpo del vei-
colo in modo che l’intera forma allungata sia diretta
sostanzialmente nella direzione verticale del corpo
del veicolo, la lunghezza del corpo del veicolo nella
direzione longitudinale del corpo del veicolo pud
essere ridotta, per cui, anche se una forza esterna
é applicata al cilindro principale a causa di un
ribaltamento o simili, il momento applicato alla
porzione di montaggio del cilindro principale pud
essere ridotto. Cid rende possibile ridurre il peso
dei sostegni e simili in corrispondenza della porzio-
ne di montaggio del cilindro principale. Inoltre,

~

poiché il cilindro principale non & allungato nella
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direzione della larghezza del corpo del veicolo, &
possibile snellire 1’aspetto del motociclo.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 6, s8i realizza un motociclo sul quale & montato
un cilindro principale per frenatura descritto in una
qualsiasi delle rivendicazioni da 1 a 4, caratteriz-
zato dal fatto che il cilindro principale per frena-
tura & disposto in modo che l’asse maggiore del ser-
batcio secondario sia posizicnato all’esternc del-
1’asse maggiore del cilindro principale.

Come risultato, nel caso di utilizzo del cilin-
dro principale per frenatura quale cilindro principa-
le per azionare il freno posteriore; la larghezza del
braccio oscillante pud essere resa maggiore verso il
lato posteriore del corpo del veicoleo, per cuil &
possibile montare un pneumatico largo senza aumentare
la larghezza di articolazione (distanza, nella dire-
zione della larghezza del corpo del veicolo, della
porzione in corrispondenza della quale sono disposte
le piastre di articolazione destra e sinistra).

Nel seguito, una forma di attuazione della pre-

sente invenzione definita nelle rivendicazioni da 1

~a 6 sard descritta con riferimento alle figure da 1

a 5 ed alla figura 7.

La figura 1 rappresenta una vista laterale e-
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sterna da destra che mostra una struttura di montag-

gio in cui un sistema di frenatura del tipo a disco-

a cui & applicato un cilindro principale per frenatu-
ra secondo questa forma di attﬁazione é montato sul
lato posteriore di un motociclo;

la figura 2 rappresenta una vista laterale in-
terna da sinistra, guardandec dal lato opposto, della
struttura di montaggio illustrata nella figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista in sezione
parziale ingrandita della figura 1;

la figura 4 rappresenta una vista parziale in-
grandita della figura 3;

la figura 5 rappresenta una vista in.prospéttiva
di una membrana del tipo a separatore di olio inte-
grale disposta in un serbatoio secondario del cilin-
dro principale per frematura illustrato nella figura
1l; e

la figura 7 rappresenta una vista in pianta
schematica, guardando nella direzione A della figura
1, che mostra il cilindro principale per frenatura ed
una porzicne centrata in corrispondenza di un braccio
oscillante.

Con riferimento alle figure da 1 a 3, un sistema

di frenatura del tipo a disco 1 a cui & applicato un

cilindro principalé 2 per frenatura secondo questa
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forma di attuazione comprende un disco del freno 4
collegato integralmente ad un asse di una ruota po-
steriore 3 di un motociclo; una pinza 5 avente una
coppia di pastiglie di attrito (non rappresentate)
per serrare le due superfici laterali del disco del
freno 4; un corpo principale 6 del cilindro princi-
pale per generare una pressione idraulica di lavoro
applicata alla coppia di pastiglie di attrito attra-
verso un pistone (non rappresentato); un serbatoio
secondario 7 per alimentare olic di lavoro per la
frenatura, che & disposto integralmente sul corpo
principale 6 del cilindro principale; un tubo flesgsi-
bile B-del freno per collegare la pinza 5 al corpo
principale_G del cilindro principale per introdurre
1’clio di lavoro dal corpo principale 6 del cilindro
principale nella pinza 5; ed un cinematismo 10 com-
prendente un pedale del freno (non rappresentato) e
collegato al pistone 9 nel corpo principale 6 del
cilindro principale.

Benché non sia illustrato in dettaglio, la pinza
5 & montata rigidamente sull’estremitad posteriore di
un braccio oscillante 11 tramite un bullone.

Il cilindro principale 2 & composto dal corpo
principale 6 del cilindro principale e dal serbatoio

secondario 7. Il corpo principale 6 del cilindro

JACOBACC! & PERANI S.p.A.
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principale & montato rigidamente su una piastra di
articolazione 14 mediante collegamento di due soste-
gni 12 e 13 (vedere figura 3), disposti in posizione
sporgente sul corpo principale 6 del cilindro princi-
pale, ad una staffa 15 disposta in posizione sporgen-
te sulla piastra di articolazione 14 per mezzo di
bulloni passanti attraverso due fori per bulloni
formati nella staffa 15.

La piastra di articolazione 14, come illustrato
nella figura 1, & realizzata in una forma a V asimme-
trica in una vista laterale. Con riferimento alla
figura 1, in corrispondenza della porziocne centrale
di un telaio del corpo del motociclo, una meta supe-
riore (non illustrata) di un telaio principale esten-
dentesi verso destra (in avanti rispetto al veicolo)
ed obliquamente verso 1’alto & collegata integralmen-
te all’estremitd superiore della piastra di articola-
zione 14, e l’estremitd inferiore di un telaio poste-
riore inferiore 16 facente parte di un telaio poste-
riore estendentesi verso sinistra (all’indietro ri-
spetto al veicolo) ed obliquamente verso l’alto &
imbullonata su una porzione di collegamento a vite 17
formata sulla porzione a forma di V asimmetrica della
piastra di articolazione 14. La struttura del telaio

del corpo & realizzata in forma sostanzialmente sim-

JAGOBACCI & PERANI S.p A,
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metrica nella direzione della larghezza del corpo del
veicolo. Il numero di riferimento 18 indica un telaio
posteriore superiore, e 19 indica una marmitta di
scarico.

Una porzione terminale, sul lato del corpo prin-
cipale 6 del ciiindro principale, del tubo flessibile

8 del freno comprende un attacco ad occhiello 20. Ii

tubo flessibile 8 del freno & montato sul corpo prin-

cipale 6 del cilindro principale mediante fissaggio
dell’attacco ad occhiello 20 su una sedé di montaggio
33 prevista ad una prima estremitd nella direzicne
dell’asse maggiore (estremitd Superiore in gquesta
forma di attuazione) del corpo principale & del ci-
lindro principale per mezzo di un bullone di tipo
orientabile 21. La porzione di montaggio, sul lato
del corpo principale 6 del cilindro principale, del
tubo flessibile 8 del freno comprende 1l‘’attacco ad
occhiello 20 ed il bullone 21 di tipo orientabile.
La sede di montaggio 33 & reaiizzéta in modo da
estendersi nella direzione perpendicolare alla dire-
zione dell’asse maggiore del corpo principale 6 del
cilindro principale. Guarnizioni per olio 34 sono
inserite tra l’attacco ad occhiello 20 e la sede di
montaggio 33 e tra l’attacco ad occhiello 20 e la

testa del bullone 21 di tipo orientabile.
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La linea assiale del bullone 21 di tipo orienta-
bile & leggermente spostata rispetto alla linea as-
siale di una camera cilindrica 6a del corpo principa-
le 6 del cilindro principale nella direzione opposta
al lato sul quale il serbatoio secondaric 7 & dispo-
sto integralmente sul corpo principale 6 del cilindro
principale. Con questa configurazione, & possibile
assicurare uno spazio per il contenimento della por-
zione di montaggio del tubo flessibile 8 del freno e
per facilitare 1’operazione di fissaggio del bullone
21 di tipo orientabile.-

In questo modo, la porzione terminale, sul lato
del corpo principale 6 del cilindro principale, del
tubo flessibile 8 del freno & in comunicazione di
fluido con la camera cilindrica 6a del corpo princi-
pale 6 del cilindro principale attraverso un passag-
gio interno dell’attacco ad occhiellc 20 ed un pas-
saggio interno del bullone orientabile 21, ed & mon-
tata sul corpo principale 6 del cilindro principale
in modo che l’angolo di montaggio intorno all’asse
maggiore del corpo principale 6 del cilindro princi-
pale sia regolabile.

Come illustrato nella figura 2, il tubo flessi-
bile 8 del freno si estende dalla porzione di colle-

gamento del corpo principale 6 del cilindro princi-
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pale, girando dall’esternc all’interno della porzione
di collegamento a vite 17 all’estremitd inferiore del
telaio posteriore inferiore 16, e sl estende all’in-
dietro lungo la superficie terminale superiore del
braccio oscillante 11. La porzione terminale, sul
lato della pinza 5, del tubo flessibile 8 del freno
& collegata alla pinza 5.

I1 tubo flessibile 8 del freno & fissato alla
superficie terminale supericre del braccio oscillante
11 in una molteplicitd di punti per mezzo di elementi
di fissaggio 22. Quandc il braccio oscillante 11 &
fatto oscillare nella direzione verticale, il tubo
flessibile 8 del freno pud seguire l’azione di oscil-
lazione verticale del braccio oscillante 11 poiché la
porzione curva del tubo flessibile 8 del freno, che
gira dall’esterno all’internoc della porzione di col-
legamento a vite 17 all’estremitd inferiore del te-
laio posteriore inferiore 16, é deformata in funzione
dell’azione di oscillazione verticale del braccio
oscillante 11.

La struttura dettagliata del cilindro principale
2 per frenatura sard descritta nel seguito.

Con riferimento alla figura 3, il c¢ilindro prin-

cipale 2 per frenatura & montato, attraverso la pia-

stra di articolazione 14, sul lato destro del telaio
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del corpo del motociclo in modo da estendersi sostan-
zialmente nella direzione verticale, pid in partico-
lare con la sua linea assiale leggermente inclinata
all’indietro rispetto al veicolo (leggermente verso
sinistra nella figura 3).

I1 cilindro principale 2 per frenatura, come
precedentemente descritto, & composto dal corpo prin-
cipale 6 del cilindro principale e dal serbatoio
secondario 7 per l’alimentazione di olio di lavoro
per la frenatura. Il corpo principale 6 del cilindro
principale ed il serbatoio secondaric 7 sono realiz—
zatl integralmente di colata.

I1 serbatoio secondaric 7 & realizzato in una
forma allungata, e montato sul lato posteriore del
corpo principale 6 del c¢ilindro principale in modo
che la direzione del suo asse maggiore sia sostan-
zialmente parallela alla direzione dell’asse maggiore
del corpo principale 6 del cilindro principale (o
parallela alla direzione dell’asse maggiore della
camera cilindrica 6a). Pill in particolare, come illu-
strato nella figura 7, il serbatoio secondaric 7 é
digposto in modo che il suo asse maggiore sia posi-
zionato verso destra e verso l’esterno rispetto al-
1’asse maggiore del corpo principale 6 del cilindro

principale nella direzione della larghezza del corpo
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del veicolo.

Il lato interno del serbatoio secondario 7 &
realizzato in una forma cilindrica, ed il diametro
interno del serbatoio secondaric 7 & leggermente
superiore a quello della camera cilindrica 6a. Una
camera 7a di contenimento di olic di lavoro del ser-
batoio secondario 7 & sfalsata rispetto alla camera
cilindrica 6a nella direzione assiale.

Un pistone 9 & inserito in modo scorrevole nella
camera cilindrica 6a del corpo principale 6 del ci-
lindro principale. Il pistone 9 & fatto muovere avan-
ti e indietro attraverso il binematismo 10 da una
forza di azionamento applicata da un conducente al
pedale del freno. Quando €& necessario frenare il
veicolo in moto, il pistone 9 & azionato in modo da
premere 1l’olioc di lavoro contenuto nella camera ci-
lindrica 6a, alimentando cosi 1’olic di lavoro alla
pinza 5 aﬁtraverso il tubo flessibile 8 del freno. Il
numero di riferimento 32 indica un giunto universale
per collegare l’estremita esterna del pistone 9 al
terminale del cinematismo 10.

Una parete di partizione 23 & disposta tra il
corpo principale 6 del cilindro principale ed il ser-

batoio secondaric 7. Una porzicne inferiore della

parete di partizione 23, disposta sul lato inferiore
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nella figura 3, ha una prima luce 24 ed una seconda
luce 25 realizzate sotto forma di fori passanti. La
prima e la seconda luce 24 e 25 sono posizionate
l’una vicino all’altra ed hanno linee assiali paral-
lele. La prima luce 24 ha un diametro relativamente
grande, e la seconda luce 25 ha una porzione avente
un diametro molto piccolo, in modo che l’effetto di
strozzamento della seconda luce 25 sia superiore a
quello della prima luce 24.
_Il serbatoio secondario 7 ha una prima apertura
26 iﬁ corrispondenza di-una porzione inferiore nella
direzione dell’asse maggiore; una seconda apertura 27
ad una prima estremitd (estremita superiore in questa
forma di attuazione); ed una terza apertura 35 posi-
zionata tra la prima e la seconda apertura 26 e 27.
La prima apertura 26 & disposta in corrisponden-
za della porzione attraverso la quale passano la
linea assiale della prima luce 24 e la linea assiale
della seconda luce 25. Di conseguenza, le due luci 24
e 25 possono essere ricavate per lavorazione alla
macchina della parete di partizione 23 con un utensi-
le (non rappresentato) inserito nel serbatoio secon-
dario 7 attraverso la prima apertura 26. Dopo 1la
realizzazione delle due luci 24 e 25 mediante lavora-

zione alla macchina della parete di partizione 23, la
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prima apertura 26 & chiusa da un tappo cieco 28.

L’estremitd superiore (la prima estremitd nella
direzione dell’asse maggiore), ossia la posizione pid
alta del serbatoio secondario 7, si estende verso
l'alto dalla testa del bullone 21 di tipo orientabile
che & disposto alla sommitd della porzione di montag-
gio, sul lato del corpo principale 6 del cilindro
principale, del tubo flessibile 8 del freno. L’estre-
mitd superiore del serbatoio secondario 7 ha la se-
conda apertura 27 precedentemente descritta. Quando
la quantita residua di olio di lavoro per la frenatu-
ra nel serbatoio secondario 7 diventa piccola, l’olio
di lavorec per la frenatura & rifornito nel serbatoio
secondario 7 attraverso l’/apertura 27.

La seconda apertura 27 & normalmente chiusa a
tenuta di liquido da un tappo di gomma 29 comprenden-
te integralmente una membrana a sacca 29%a, una pia-
stra di pressione di resina 36 applicata sul tappo
29, ed un cappuccio metallico 30. Questo tappo 29,
questa piastra di pressione 36 e questo cappuccio 30
sono fissati congiuntamente a tenuta di liquido alla
parete terminale superiore del serbatoioc secondario
7 per mezzo di un bullcone filettato 31.

La membrana 29a & formata integralmente con il

tappo 29 in modo da essere disposta nella camera 7a
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di contenimento di olio di lavorec del serbatoio se-
condario 7. La membrana 29a € realizzata sotto forma
di una sacca espandibile/contraibile. Con riferimento
in particolare alla figura 5, la membrana 29a & com-
posta da singoli corpi a sacca 29%a-1, 29%a-2 e 29%a-3
distanziati l‘’unoc dall’altro ad intervalli di 120°.
Inoltre, ciascuno dei singoli corpi a sacca 29a-1,
2%a-2 e 2%a-3 & normalmente allungato in una forma a
nastro. Come illustrato nella figura 5, le estremitd
superiori dei singoli corpi a sacca 29%a-1, 29%a-2 e
29a-3 sono messe. in comunicazione con l’esterno at-
traverso strette scanalature 29b-1, 29b-2 e 29b-3. Le
strette scanalatura 29b-1, 29b-2 e 29b-3 sono realiz-
zate in modo da passare attraverso il tappo 29 ed
essere distanziate l’una dall’altra ad intervalli di
120° corrispondentemente ai singoli corpi a sacca
28a-1, 29a-2 e 29a-3.

Con riferimento alla figura 5, l’estremitd infe-
riore della membrana 29%a & figsata ad un separatore
di olio 38 di resina, in modo c¢he lo spazio interno
a sacca della membrana 29a sia chiuso dal separatore
di olio 38. Il separatore di olio 38 é& previsto sepa-
ratamente dalla membrana 2%a ed & quindi fissato alla
membrana 2%a utilizzando un adesivo o mediante fusio-

ne a caldo; tuttavia il separatore di olioc 38 pud

JACOBACCH & PERANI S.p A



essere formato integralmente sulla membrana 29a.

Il separatore di olio 38, che €& realizzato in
una forma a disco, ha un diametro sostanzialmente
uguale a quello della camera 7a di contenimento di
olio di lavoro del serbatoic secondario 7. La super-
ficie periferica esterna del separatore di olioc 38 ha
forellini semicircolari di passaggio 38a distanziati
1’uno dall’altro ad intervalli uguali nella direzione
periferica.

Di conseguenza, anche se 1’o0lio di lavoro per la
frenatura al livello piit alto di quello del separato-
re di olio 38 nella camera 7a di contenimento di olio
di lavoro ingloba aria a causa di vibrazioni prodotte
durante la marcia del veicolo e forma cosi bollicine,
l’oclio di lavoro passa attraverso i forellini di
passaggio 38a, e le bollicine generate nell’olio di
lavoro sono separate e bloccate dalla superficie a
piastra del separatore di olio 38. Come risultato, le
bollicine generate nell’olioc di lavoro non penetrano
nel cilindro 6a del corpo principale 6 del cilindro
principale. |

L’espansione e la contrazione della membrana 29a
saranno descritte nel seguito.

I singoli corpi a sacca 2%a-1, 29a-2 e 29a-3

della membrana 2%a scno messi in comunicazione con

JACOBACCH & PERAN! S.p A
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1’esterno attraverso le strette scanalature 29b-1,
29b-2 e 29b-3 formate nel tappo 29 ed anche, come
illustrato nella figura 4, attraverso un passaggio
36a formato nella superficie interna della piastra di
pressione 36 ed un passaggio 30a formato nella parete
periferica del cappuccio 30. )

Benché non sia illustrato in dettaglio, il pas-
saggic 36a formato nella superficie interna della
piéstra di pressione 36 & composto da una rientranza
circolare che copre congiuntamente le strette scana-
lature 29b-1, 25b-2 & 29b-3, e da una stretta scana-
latura per mettere in comunicazione la ;ientranza
circolare con il passaggio 30a.

Benché non sia illustrato in dettaglio, il pas-
saggio 30a formato nella parete periferica del cap-
puccio 30 & composto da una porziocne realizzata in
una forma ad U in sezione trasversale che si estende

lungo la linea assiale del cappuccioc 30, e da una

stretta porzione a scanalatura 30b continua con il

fondo della porzione precedente a forma di U, 1la
quale porzione 30b & rientrante nella parte periferi-
ca interna per una lunghezza specifica in modo da
estendersi nella direzione periferica.

Quando il pistone 9 del corpo principale 6 del

cilindro principale & fatto muovere avanti o indietro

JACUBACC! & PERARI S.p A
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nella camera cilindrica 6a e quindi l1’olio di lavoro
passa tra il cilindro 6a e la camera 7a di conteni-
mento di olic di lavoro del serbatoio secondario 7,
la membrana 29a disposta nella camera 7a di conteni-
mento di olio di lavoro &€ fatta contrarre o egpandere
dall’olio di lavoro ¢ dall’introduziocne di aria nella
camera 7a di contenimento di olio di lavoro. A questo
punto, peiché 1l’aria nella membrana 29a & in comuni-
cazione con l’esterno attraverso le strette scanala-
ture 29b-1, 29b-2 e 29b-3, ed i passaggi 36a e 30a,
essa risponde opportunamente all’azione di contra-
zione o espansione della membraﬁa 2%a a causa dell’o-
lio di lavoro o dell’aria che'riempie la camera 7a di
contenimento di olio di lavoro.

La terza apertura 35 & chiusa da un tappo 37. Il
tappo 37 ha una finestra attraverso la quale & possi-
bile verificare la quantitd di olio di lavoro per la
frenatura che rimane nel serbatoio secondaric 7.

Il funzionamento del sistema di frenatura 1 del
tipo a disco sard descritto nel seguito.

Quando & necessario frenare il veicolo in moto,
il pedale del freno & azionato dal conducente. A que-
sto punto, il pistone 6 & fatto avanzare nella camera
cilindrica 6a attraverso la leva 10 del freno poste-

riore, premendo l/’olio di lavoro nella camera cilin-
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drica 6a. L’'olio di lavoro cosi premuto &€ alimentato
alla pinza 5 attraverso il tubo flessibile 8 del
‘freno.

Nello stesso tempo, una parte dell’olio di lavo-
ro & respinta nella camera 7a di contenimento di olio
di lavoro del serbatoio secondario 7 attraverso la
seconda luce 25; tuttavia l’olio di lavoro cosi re-
spinto & assorbito dalla contrazione della membrana
2%9a nella camera 7a di contenimento di olio di lavoro
ed & anche assorbito dal flusso dell’olio di lavoro
in una camera di olio 6b dietro una testa di grande
diametro del pistone 9 attraverso la prima luce 24.

In questo modo, l’azione di pressione dovuta
all’clio di lavoro nel cilindro 6a prodotta dal pi-
stone 9 & smorzata. Come risultato, l’azione di fre-
natura iniziale del sistema di frenatura del tipo a
disco 1, che & prodotta quando le due superfici late-
rali del disco del freno 4 sono serrate dalla coppia
di pastiglie di attrito nella pinza 5, & moderata
garantendo la sicurezza del conducente.

Quando il pistone 9 & fatto ulteriormente avan-
zare nella camera cilindrica 6a finché la seconda
luce 25 & bloccata dal pistone 9, l‘’azione di pres-

sione dell’olio di lavoro nella camera cilindrica 6a

prodotta dal pistone 9 & aumentata al valore massimo,
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e 1l’olio di lavoro cosl premuto € alimentato tutto
alla pinza 5 attraverso il tubo flessibile 8 del
freno. A questo punto l‘azione di frenatura del si-
stema di frenatura del tipo a disco 1 & interamente
applicata.

Il cilindro principale per frenatura in questa
forma di attuazione avente la configurazione prece-
dente presente i seguenti effetti.

Nel cilindro principale 2 per frenatura in cui
il serbatoio secondario 7 per l’alimentazione di olio
di lavoro per la frenatura & disposto integralmente
sul corpo principale 6 del c¢ilindro principale, il
serbatoio secondario 7 realizzato nella forma allun-
gata & disposto in modo che la direzione del suo asse
maggiore sia sostanzialmente parallela alla direzione
dell’asse maggiore del corpo principale 6 del cilin-
dro principale.

Come risultato, il cilindro principale 2 per
frenatura in cui il serbatoio secondario 7 & disposto
integralmente sul corpo principale 6 del cilindro
principale & realizzato complessivamente in una forma
allungata, e di conseguenza tale cilindro principale
2 non & esteso nella direzione della larghezza. Cid
rende possibile semplificare la struttura del c¢ilin-

dro principale, snellire complessivamente l‘'aspetto
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del cilindro principale, ed ottenere il risparmio di
spazio del sistema di frenatura.

La sede di montaggio 33 per montare il tubo
flessibile 8 del freno & formata alla priﬁa estremitd
nella direzione dell’asse maggiore del corpo princi-
pale 6 del cilindro principale in modo da estendersi
nella direzione perpendicolare alla direzione del-
1’asse maggiore del corpo principale 6 del cilindro
principale. La porzione di montaggio del tubo flessi-
bile 8 del freno & fissata alla sede di montaggio 33.
La prima porzione terminale nella direzione dell’asse
maggiore del serbatoio secondario 7 si estende verso
l7alto dalla porzione di montaggio del tubo flessibi-
le 8 del freno, ed ha la seconda apertura 27 come
luce attraverso la quale & alimentato 1’olioc di lavo-
ro per la frenatura.

Come risultato, la struttura della porzione di
collegamento del tubo flessibile 8 del freno al corpo
principale 6 del cilindro principale & miniaturizzata
e semplificata.

Durante la manutenzione, ad esempio durante il
rifornimento di olic di lavoro per la frenatura, la
porzione di montaggio (attacco ad occhiello 20 e bul-

lone 21 di tipo orientabile), sul lato del corpo

principale del cilindro principale, del tubo flessi-
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bile 8 del freno non ostacola l’efficienza dell’ope-
razione di manutenzione.

I1 lato interno del serbatoio secondario 7 &
realizzato nella forma cilindrica, e la membrana a
sacca 29a ed il separatore di olio 38 avente una
molteplicitd di forellini di passaggioc 38a sono di-
sposti nel serbatoio secondario 7. L‘internc della
membrana 2%a & messo in comunicazione con 1’esterno,
e cosi la membrana 2%a pud essere fatta espande-
re/contrarre.

Come risultato, durante un’operazione iniziale
di frenatura del sistema di frenatura 1 del tipo a
disco, una parte dell’olio di laveoro per la frenatura
& respinta nel serbatoio secondario 7; tuttavia l’a-
zione di pressione dovuta all’clio di lévoro cosi
respinto & assorbita dalla contrazione della membrana
29a, per cui l’operazione iniziale di frenatura del
sistema di frenatura 1 pud essere moderata, gafan~
tendo la sicurezza del conducente.

Durante la marcia del veicolo, 1l’olio di lavoro
contenuto nel serbatoio secondario 7 assorbe aria a
causa di vibrazioni e bollicine; tuttavia le bollici-
ne imprigionate nell’olio di lavoro sono separate e
bloccate dal separatore di olio 38. Come risultato,

le bellicine nell’olio di lavoro non penetrano nella
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camera cilindrica 6a del cilindro principale 6. Cid
rende possibile azionare normalmente in medo accurato
il sistema di frenatura 1 e di conseguenza migliorare
l'affidabilitd del cilindro principale 2 per frenatu-
ra.

Poiché il separatore di olio 38 & disposto inte-
gralmente sulla membrana 2%a, €& possibile montare
facilmente 1l separatore di olio 38 e ridurre il
numero di componenti.

Nel motociclo sul quale & montato il cilindro
principale 2 per frenatura secondo questa forma di
attuazione, il cilindro principale 2 é disposto su un
lato del corpo del veicolo in modo che la direzione
dell’asse maggiore del corpo principale 6 del cilin-
dro principale sia orientata sostanzialmente nella

direzione verticale del corpo del veicolo.

Come risultato, poiché il cilindro principale 2

per frenatura & disposto sul lato del corpo del vei-
colo in modo che 1’intera forma allungata sia diretta
sostanzialmente nella direzione verticale del corpo
del veicolo, la lunghezza del corpo del veicolo nella
direzione longitudinale del corpo del veicolo pud
essere ridotta, per cui, anche se una forza esterna
é applicata al cilindro principale 2 a causa di un

ribaltamento o simili, il momento applicato alla
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porzione di montaggio del cilindro principale 2 pud
essere ridotto. Cid rende possibile ridurre il peso
dei sostegni 12 e 13 e simili in corrispondenza della
porzione di montaggio del cilindro principale 2.
Inoitre, poiché il cilindro principale 2 non & esteso
nella direzione della larghezza del corpo del veico-
lo, & possibile snellire l’aspetto del motociclo.

Nel motociclo su cui & montato il cilindro prin-
cipale 2 per frenatura secondo questa forma di attua-
zione, il cilindro principale 2 per frenatura & con-
figurato in modo che 1/asse maggiore del serbatoio
secondario 7 sia posizionato verso destra e verso
l’esternc rispetto all’asse maggiore del corpo prin-
cipale 6 del cilindro principale nella direzione
della larghezza del corpo del veicolo.

Come risultato, nel caso di utilizzo del cilin-
dro principale 2 per frenatura quale cilindrc princi-
pale per 1l’azionamento del freno posteriore, la lar-
ghezza del braccio oscillante 11 pud essere aumentata
verso 1l lato postericre del corpo del veicolo, per
cui & possibile montare un pneumatico largo senza
aumentare la larghezza di articolazione (distanza,
nella direzione della larghezza del corpo del veico-
lo, della porzione in corrispondenza della quale sono

disposte le piastre di articolazione destra e sini-
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In questa forma di attuazione, il separatore di
clio 38 & disposto integralmente sulla membrana 29a;
tuttavia la presente invenzione non & limitata a tale
disposizione. Ad esempio, come illustrato nella figu-
ra 6, il separatore di olio 38 pud essere disposto
separatamente dalla membrana 29a.

In questo caso, la forma cilindrica della camera
7a di contenimento di clioc di lavoro del serbatoio
secondaric 7 & modificata in una forma cilindrica a
gradino avente una porzione di grande diametro ed una
porzione di piccclo diametro, ed il  separatore di
olio 38 & disposto intorno alla porzione a gradino
della forma cilindrica della camera 7a di contenimen-
to di olio di lavoro del serbatoio secondario 7.
Inoltre, le estremitd inferiori dei singeli corpi a
sacca 29a-1, 29a-2 e 29a-3 della membrana 29 sono
sigillate per fusione a caldo.

In gquesta forma di attuazione, il sistema di
frenatura 1 del tipo a disco a cui & applicato il
cilindro principale 2 per frenatura & montato sul
lato della ruota posteriore del motociclo; tuttavia
esso pud essere montato sul lato della ructa anterio-

re.
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RIVENDICAZTONT

1. Cilindro principale per frenatura, comprendente
un cofpo principale del cilindro principale ed un
serbatoio secondario per alimentare olio di lavoro
per la frenatura, in cui il serbatoio secondario
suddetto & integrato con il corpo prinecipale suddetto
del cilindro principale, caratterizzato dal fatto che

il serbatoio secondario suddetto & realizzato in
una forma allungata, ed il serbatoio secondaric sud-
detto & disposto in modo che la direzione del suo
asse maggiore sia sostanzialmente parallela alla
direzione dell’asse maggiore del corpo principale
suddetto del cilindro principale.
2, Cilindro principale per frenatura secondo la
rivendicazione 1, in cui una sede di montaggio per
montare un tubo flessibile del freno & formata ad una
prima estremitd nella direzione dell’asse maggiore
del corpo principale suddetto del cilindro principale
in modo da estendersi nella direzione perpendicolare
alla direzione dell’asse maggiore del corpo principa-
le suddetto del cilindro principale;

una porzione di montaggio del tubo flessibile
suddetto del freno & fissata alla sede di montaggio
suddetta; e

una prima estremita nella direzione dell’asse
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maggiore del serbatoio secondario suddetto si estende
verso l’alto dalla sede di montaggio suddetta del
tubo flessibile suddetté del freno, ed ha una luce
per alimentare olio di lavoro per la frenatura.
3. Cilindro principale per frenatura secondo la
rivendicazione 1 oppure 2, in cui il lato internoc del
serbatoio secondario suddetto & realizzato in una
forma cilindrica;

una membrana a sacca ed un separatore di olio
avente una molteplicita di forellini di passaggio
sono dispostli nel serbatoioc secondario suddetto; e

l’interno della membrana suddetta & messo in
comunicazione con l’aria atmosferica in modo da po-
tersi espandere o contrarre.
4. Cilindro principale per frenatura secondo la
rivendicazione 3, in cui il separatore di olio sud-
detto & disposto integralmente sulla membrana suddet-
ta. |
5. Motociclo sul quale & montato un cilindro prin-
cipale per frenatura descritto in una qualsiasi delle
rivendicazioni da 1 a 4, caratterizzato dal fatto che

il cilindro principale suddetto per frenatura &
digposto su un lato di un corpo del veicolo in modo
che la direzione dell’asse maggiore del corpo princi-

pale suddetto del cilindro principale si estenda
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sostanzialmente nella direzione verticale del corpo
del veicolo.
6. Motociclo sul quale & montato un cilindro prin-
cipale per frenatura descritto in una qualsiasi delle
rivendicazioni da 1 a 4, caratterizzato dal fatto che
il cilindro principale suddetto per frenatura &
disposto in modo che l’asse maggiore del serbatoio
secondario suddetto sia posizionato verso 1’esterno
rispetto all’asse maggiore del corpo principale sud-
detto del cilindro principale nella direzione della

larghezza del corpo del veicolo.

Ing. Paoclo RAMBELLI
M. Iscriz. ALSO 435
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FIG. 5
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