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Wynalazek niniejszy dotyczy wylacz-
nika do elektrycznego rozrusznika silni-
kéw samochodowych. W zwyklym samo-
chodzie silnik elektryczny rozrusznika jest
zasilany pradem z szesciowoltowej baterji,
przyczem jeden zacisk wymienionej baterji
jest uziemiony, podczas gdy drugi zacisk
jest polaczony z wylacznikiem silnika roz-
rusznika. W zwyklych warunkach pracy
prad, pobierany przez silnik rozrusznika,
czesto wynosi 200 amperéw, wskutek czego
wylacznik rozrusznika musi byé réwniez
na ten prad obliczony. Wylacznik zwykle-
go typu nozowego jest dosé drogi i poza
tem miezupelnie wygodny dla kierowcy;
przy stosowaniu za$§ zwyklego wylacznika,
typu przyciskowego, miejsca styku kontak-

tow ulegaja szybkiemu zuzyciu wskutek
tworzenia si¢ tukéw przy wylaczaniu.

"W wylaczniku wedlug wynalazku posuw
ruchomego kontaktu po kontakcie mierucho-
mym odbywa si¢ poczatkowo na stosunko-
wo nieduzej czesci powierzchni stykowej
tego ostatniego, nastepnie zas przy dalszem
pochylaniu kontaktu ruchomego powierzci-
nia zetknigcia obu kontaktéw jest znaczna.
Prad, normalnie powstajacy przy urucho-
mianiu rozrusznika silnika spalinowego,
przechodzi przez duza powierzchnie sty-
kowa kontaktéw, podczas gdy przy odry-
waniu kontaktu ruchomego od nieruchome-
go, zachodzacem przy wylaczaniu rozrusz-
nika, fuk elektryczny powstaje tylko na
malej powierzchni, mianowicie w tem miej-
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scu kontaktu nieruchomego, na ktérem od-

. bywa si¢ poslizg kontaktu ruchomego. Przy

takiej budowie wylacznika zapobiega sie
szybkiemu zuzyciu jego komtaktéw pod
wplywem iskrzenia. Wynalazek zatem 1a-
czy pozadane cechy wylacznika typu no-
zowego z prostota budowy wylacznika

_przyciskowego.

Dalsza cecha wynalazku jest zastoso-
wanie w wylaczniku rozrusznikowym pro-
stego i miekosztownego narzadu posrednie-
go, umieszczonego pomiedzy ruchomym
narzagdem kontaktowym i narzadem, sltu-
zacym do uruchomiania wylacznika.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zprzodu silnika rozruszmnika, wyposazone-
go w osadzony na mim wylacznik rozrusz-
nikowy wedlug wynalazku, przyczem wy-
tacznik ten uwidoczniono w przekroju w
celu lepszego przedstawiemnia jego kon-
strukcji, fig. 2 — przekréj wylgcznika
wzdluz linji 2 — 2 ma fig. 1, fig. 3 — widok
schematyczny réznych potozen, jakie zaj-
muje ruchomy kontakt w czasie wiaczania
wylacznika, wreszcie fig. 4 — polozenie
kontaktu ruchomego po uskutecznieniu wia-
czenia.

Na rysunku liczba 10 oznacza samocho-
dowy rozrusznik elektryczny. Silnik elek-
tryezny tego rozrusznika jest zwykle przy-
mocowany do plaszcza, ataczajacego kolo
zamachowe silnika samochodowego. Do
gornej czesdci kadtuba silnika rozrusznika 10
jest przymocowana koncéwka 11, izolowa-

~ ng od kadluba silnika zapomoca ptytki 12

2 materjalu izolacyjnego., Zewnetrzny ko-
niec tej karicéwki tworzy leb 13, stanowia-
cy nieruchomy kontakt wylacznika.
Ponad koricowka 17 do rozrusznika 10
jest przymocowana zapomoca srub 36
skrzynka 74, majaca ksztalt odwréconej

. czasay i wytlaczona ze stosunkowo cienkiej

blachy. W tylnej czesci skrzynki 14 zapo-
mocq sruby saciskowej 16 jest przymoco-
wany podiuiny kontakt ruchomy 15, oraz
plytka 17 z materjatu izolacyjnego, np.

kwadratowa, osadzona w kwadratowym o-
tworze, utworzonym w $ciance skrzynki
i nie mogaca sie wskutek tego obracaé.
Czes¢ 18 sruby 16, przylegajaca do jej 1ba,
jest w przekroju réwmiez kwadratowa
i przechodzi przez odpowiednie otwory
kwadratowe w ruchomym kontakcie 15
i plytce izolacyjnej 17.

Z powyzszego wynika, ze ruchomy kon-
takt 15 jest zabezpieczony od obracania sie
dokota sruby 16 niezaleinie od stanu do-
krecenia nakretki wymienionej §ruby. Przez
dokrecenie nakretki sruby 16 zostaje w
skrzynce 14 zamocowany arkusz papieru
izolacyjnego 19, zapobiegajacy zwarciu
kontaktu ruchomego 15 z metalowg skrzyn-
ka 14 w razie zetkniecia sie kontaktu ru-
chomego 15 z jedna ze $cianek skrzynki np.
z powodu zniszczenia plytki izolacyjnej 17.

Jak juz zaznaczono, ruchomy kontakt
15 jest umocowany w skrzynce zapomoca
$ruby 16, przechodzacej przez otwory w
wymienionym kontakcie ruchomym, w ar-
kuszu papieru izolacyjnego 19 i plytce izo-
lacyjnej 17. Na srube 16, osadzona w $cian-
ce skrzynki 14, nakrecona jest nakretka 20,
unieruchomiajaca  wymieniong $rube i
sztywno laczaca ze soba wszystkie wyzej
wymienione narzady. Odgaleziony od ba-
terji pojazdu przewéd 21 jest zaopatrzony
na koricu swobodnym w zwykla koricowke
22, ktora jest umocowana na $rubie 16 za-

-pomocy nakretki zaciskowej 23.

Swobadny koniec ruchomego kontaktu
15 znajduje si¢ bezposrednio nad kontak-
tem nieruchomym 13, wskutek czego w ce-
lu zamkniecia obwodu elektrycznego moz-
na pochyli¢ kontakt ruchomy wdét tak, a-
by zetknal si¢ z kontaktem nieruchomym.
Do pochylania kontaktu ruchomego stosu-
je sie¢ urzadzenie, zlozone z pochwy 24,
dratka uruchomiajacego 26 i trzpienia 30.
Pochwa 24 jest asadzona przesuwnie w od-
powiednim otworze 25, utworzonym w
$ciance gornej czesci skrzynki 14. Drazek
26 jest wkrecony dolnym koricem w gwint.



goérnego korica wspomnianej pochwy i prze-

chodzi przez podloge 27 pojazdu, przed-

stawiona na fig. 1 linjami przerywanemi.
Gérny koniec drazka 26 jest zakoriczony
Ibem 28, umieszczonym w polozeniu, do-
godnem do naciskania go przez kierowce
pojazdu. :

Dolny koniec pochwy 24 jest zaopatrzo-
ny w wydrazenie 31, w ktérem umieszczo-
no luzno trzpieri 30, przewaznie wyciety
z arkusza fibry lub innego odpowiedniego
tworzywa izolacyjnego.

Wolny koniec 29 ruchomego kontaktu
15 jest wygiety wstecz i posiada otwér 37,
w ktory wchodzi wystep 32, utworzony na
dolnym rozszerzonym koricu trzpienia 30
(fig. 2). Drazek 26, bedac naciskany, prze-
suwa wraz z pochwa 24 trzpien 30 wdél,
zmuszajac wskutek tego ruchomy kontakt
15 do zetkniecia si¢ z mieruchomym kon-
taktem 13 w celu zamkniecia obwodu elek-
trycznego. Nalezy zaznaczyé, ze ruchomy
kontakt 15 jest sprezysty. Trzpiern 30 ma
na celu przeginanie kontaktu 15 zapomoca,
przesuwu wdoét pochwy 24, wskutek czego
unika si¢ §lizgania kontaktowych czesci wy-
tacznika wedlug wynalazku.

Na fig. 3 linjami przerywanemi 35
przedstawiono ksztalt, jaki zwykle przy-
biera kontakt ruchomy 15 po wyjeciu go ze
skrzynki 74. Widoczne jest, ze wymienio-
ny kontakt ruchomy w miejscu 38, przy-
legtem do otworu, przez ktéry przechodzi
sruba 16, wygiety jest do goéry, wpoblizu
za$§ zagigtego swego korica jest wygiety
wdét w miejscu 39. Po umieszczeniu w
skrzynce 14 kontakt ruchomy 15 na skutek
nacisku, wywieranego przez trzpied 30,
zostaje odgiety, zajmujac potozenie 33,
przedstawione pelnemi linjami na fig. 3.

Po nacisénieciu tba 28 kontakt ruchomy
15 zajmuje najpierw polozenie 34, przed-
stawione przerywanemi linjami, w ktérem
nasteruje zetknigcie jedynie przedniego
korica kontaktu ruchomego 15 z kontak-
tem nieruchomym 11. Dalszy nacisk na leb

28 powoduje niejako wyprostowanie kon-
taktu ruchomego 15, wskutek czego z kon-
taktem 11 styka si¢ cze$é kontaktu rucho-
mego 15, przylegla do miejsca wygigcia 39,
ktére to polozenie przedstawiono na fig. 4.
Rzecz oczywista, ze przy tem wyprostowy-
waniu kontaktu ruchomego 15 przedni je-
go koniec, to jest miejsce jego poczatkowe-
go stykania si¢ z kontaktem nieruchomym
11 slizga si¢ na krétkiej przestrzeni po
wymienionym ostatnio kontakcie, co jest
bardzo pozadane, poniewaz §lizganie to u-
suwa uszkodzenia w wspomnianem miej-
scu poczatkowego stykania si¢ ruchomego
kontaktu 15, ktére mogloby powstaé np.
wskutek iskrzenia, gdyby zamykanie obwo.-
du pradu odbywalo si¢ tylko w tem miej-
scu, nie za§ na pewnym odcinku ruchomej
plytki kontaktowe;j.

Po ustaniu nacisku na leb 28 od kon-
taktu mnieruchomego odrywa sie przede-
wszystkiem odcinek kontaktu ruchomego,
lezacy miedzy przednim jego koticem a
punktem zagiecia 39, przybierajac potoze-
nie, oznaczone na fig. 3 liczba 34, nastep-
nie za$ odrywa sie od kontaktu nierucho-
mego 11 skrajny, przedni koniec kontaktu
ruchomego 15. Luk, pojawiajacy sie przy
przerywaniu pradu, bedzie wytwarzal sig
zawsze w przednim koricu kontaktu rucho-
mego, a poniewaz ten koniec zawsze znaj-
duje sie w stanie czystym, dzieki powyzej
opisanemu poslizgowi, przeto przeptyw
pradu przy uruchomianiu wylacznika jest
stale zapewniony.

Pomiedzy wielu korzysciami, ktére o-
siaga sie dzieki stosowaniu niniejszego wy-
tacznika, nalezy jeszcze raz podkresli¢, ze
tukiem, wytwarzanym przy rozlaczaniu
kontaktow wylacznika, jest objeta stosun-
kowo niewielka cze$é powierzchni kontak-
towej, na ktérej odbywa si¢ §lizganie, ma-

jace ma celu usuwanie uszkodzeri kontak-

tow wylacznika wskutek iskrzenia, ktére
pocigga za soba powstawanie w . metalu
drobnych miseczkowatych zaglebieri pod



wplywem prawdopodobnie wysokiej tem-
peratury, wywolywanej gwaltownym prze-
plywem silnego pradu. Dzigki wyzej po-
danemu osiaga si¢ pozadane cechy wy-
facznikéw typu nozowego, potaczone z pro-
stota budowy wylacznikéw typu przyci-
skowego.
W budowie i skojarzeniu poszczegél-
. nych czesci wylacznika mozna poczynié
pewne zmiany, nie przekraczajac zakresu
wynalazku. :

Zastrzezienia patentowe.

1. Wylacznik do elektrycznego roz-
rusznika silniké6w samochodowych, zna-
mienny tem, Ze sklada si¢ z mnieruchome-
go kontaktu (11), przymocowanego do ka-
dluba silnika rozrusznika, oraz z ruchome.
go kontaktu (15) w postaci sprezystej
ptytki, ktorej swobodny komiec (29) jest
zagiety ku gorze i ktéra w swej czesci
srodkowej (39) jest mieco przegieta wdél,

dzigki czemu przy pochyleniu ruchomego
kontaktu (15) o pewien kat w pierwszej
chwili zamkniecia obwodu pradu z kon-
taktem nieruchomym (11) styka si¢ tylko
koniec kontaktu ruchomego, ktéry przy
dalszem wywieraniu nan nacisku §lizga sie
na pewnej czeSci powierzchni stykowej
kontaktu nieruchomego (11).

2. Wrylacznik wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze w skrzynce (14), przymo-
cowanej do rozrusznika (10), osadzona
jest przesuwnie pochwa (24), stuzaca do u-
ruchomiania ruchomego kontaktu (15) wy-
lacznika.

3. Wylacznik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze pomigdzy pochwa (24)

i kontaktem ruchomym (15) jest umie-
szczony trzpien posredni (30).
Ford Motor

Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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