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Mechanizm hamulcowo—sprzegtowy z regulatorem obrotéw

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm hamulcowo—sprzggtowy z regulatorem obrotéw, zwtaszcza do
dzwignic, w szczegdélnosci do okretowych wciggarek todziowych.

Znane s3 mechanizmy hamulcowo—sprzegtowe majace czton bierny iczyriny sprzegany za pomoca mas
odsrodkowych, przy wykorzystaniu sity tarcia i roztagczanych za pomocq sprezyn, zawierajace tuleje czynng i co
najmniej dwie szczeki potaczone za posrednictwem sworzni i wrebOw zabierakowych z tulejg, a miedzy sobga
sprezynami, przy czym w potozeniu pracy szczeki sprzezone sg sitg tarcia z biernym cztonem osadzonym trwale

na napgdzanym watku. Tuleja czynna ma kotnierz z zabierakowymi wrgbami w liczbie odpowiadajacej ilosci
szczek, majacymi powierzchnie pryzmatyczne dostosowane ksztattem do wycieé w sworzniach. Wreby te
zapewniajg powstawanie promieniowo skierowanej sktadowej sity wspomagajacej dziatanie sity odsrodkowej na
szczeki,

W mechanizmach wciggarek todziowych stosowane sg réwniez hamulce tarczowe i taSmowe znane z innych
dziedzin techniki. Regulator predkosci w tych hamulcach stanowig dwie szczeki zawieszone na sworzniach
przegubowo, w ptaszczyznie prostopadtej do osi obrotu — obrotowo, podparte sprezyscie i umieszczone na
tarczy znajdujacej sie poza sprzegtem jednokierunkowym w przypadku hamulcéw tasmowych i tarczowych lub
na sprzegle jednokierunkowym, na ktére dziata czotowo, wzdtuz osi docisk tarczy unieruchamiajacej hamulca
w przypadku hamulcéw tarczowych.

Konstrukcja znanych mechanizméw hamulcowo—sprzegtowych, zwtaszcza przeznaczonych dla wciagarek
todziowych jest ztozona przy czym maja one duzy cigzar i gabaryty oraz uksztattowanie utrudniajgce oszczedne
i estetyczne zabudowanie, Znaczna ilo$¢ ich czesci sktadowych wymaga wysokiej doktadnosci wykonania, co
przy odstepstwach od wymogéw trudnej technologii produkcji obniza wspdtczynnik niezawodnosci pracy
urzadzen. .

Znany mechanizm z masami odsrodkowymi potaczonymi ze sobg sprezynami srubowymi narazony jest na
uszkodzenia na skutek trwatego odksztatcenia sie i innych uszkodzery sprezyn i nie spetnia wszystkich funkciji
hamowania, sprzegania i zarazem regulacji obrotéw bebna linowego, co jest szczegdlnie wazne w przypadku
ograniczenia miejsca, a zwtaszcza w przypadkach zagrozenia zycia na morzu.

Celem wynalazku jest ograniczenie powyzszych niedogodnosci oraz opracowanie konstrukcji urzadzenia do
zwalniania, regulacji i blokady obrotéw bebna linowego wciggarki, umieszczonego w jednej obudowie, a zada-
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niem technicznym prowadzacym do tego celu dobranie rozmieszczenia i uktadu czesci sktadowych umozliwiaja- '
ce ich maksymalne zageszczenie przy wykorzystaniu sit sprezystych i od§rodkowych.

Mechanizm wedtug wynalazku sktada sie@ z cztonu biernego iczynnego sprzeganych za pomocg mas
odsrodkowych i hamowanych sita tarcia pomigdzy bebnem wewnetrznym i zewnetrznym, oraz ze sprzegta
jednokierunkowego. Mechanizm ma klocki hamulcowe z oktadzinami ciernymi rozmieszczone na obwodzie
bebna wewnetrznego, osadzone przesuwnie — promieniowo w uktadzie promieniscie symetrycznym na obwodzie
dociskowej tarczy, majace na powierzchni dosrodkowej modutowe uzebienie. 1lo§¢ hamulcowych klockdw jest
réwna liczbie 2 lub jej wielokrotnosci. Sa one potaczone ze sobg otwartym spreiystym pierscieniem lub
sprezystymi pierécieniami dociskajgcymi je do wewnegtrznego bebna z sita kompensujacq zatoZong site
odérodkowq wyzwalajacq mechanizm hamulcowy regulatora obrotéw. Tarcza dociskowa mechanizmu hamulco-
wo—sprzegtowego ma na zewnetrznej czesci swojej powierzchni walcowej zebaty wieniec ztoZony ze sprzegto-

wych zabierakéyy klockéw hamulcowych. Sgsiadujace czota dociskowej tarczy i pokrywy mechanizmu hamulco-

wo—sprzegtow majq uzebienie wpustowe uniemozliwiajgce obrotowy ruch dociskowej tarczy. Tarcza
dociskowa ma niechanizm napedu poosiowego w postaci sruby osadzonej obrotowo w nakretce umieszczonej
centralnie w quﬁywie mechanizmu hamulcowo—sprzegtowego. ]

" Zaleta meéhanizmu wedtug wynalazku jest stosunkowa prostota konstrukcji potaczona z pewnoscig

" d2latania, zwarto$é budowy, mate wymiary, cigzar, korzystny rozktad temperatur f skuteczne odprowadzanie

ciepta tarcia, duza trwato$é, tatwo$é montazu i demontazu oraz potaczenie funkcji uruchamiania i zatrzymywa-
nia bgbna linowego i regulacji jego predkosci obrotowej w jednym urzadzeniu.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony 'w przyktadzie wykonania na rysunku, na _ktéer fig. 1 przedsta-
wia mechanizm hamulcowo—sprzegtowy w pdtwidoku i pétprzekroju wzdtui osi watu, a fig. 2 widok czotowy
hamulca w czesciowym przekroju ptaszczyzng A—A, prostopadtq do osi watu.

Piasta 1 jednokierunkowego sprzegta jest osadzona na wspornikowym wale 2 przektadni i unieruchomiona
wpustami 3. Wat 2 jest utozyskowany obrotowo wzgledem zewnegtrznego bebna 4 oraz sprzezonych z nim na

state czesci sktadowych. Dociskowa tarcza 5 osadzona jest przesuwnie na wale 2 i w potoZeniu zahamowania

dociska swg powierzchnia 6 wewnetrzny beben 7 unieruchamiajac go. Piasta 1 ma na swojej powierzchni
walcowej wystepy o zarysie trapezowym iprostokatne wreby mieszczace w sobie rolki 8. W wystepach
trapezowych piasty 1 znajduja si@ gniazda 11 mieszczace w sobie popychacze 12 rolek 8 i sprezyny 13, ktérych
zadaniem jest utrzymywanie statego wstepnego sprzeienia miedzy piasta 1, rolkg 8 i wewnetrznym bgbnem 7.
Wewnetrzny beben 7 jest utozyskowany obrotowo izarazem przesuwnie na wale 1. Wktadka 18 ogranicza
wielkosé tego ostatniego ruchu. Ogranicznik 14 spetnia te samg funkcje w stosunku do piasty 1 sprzegta
jednokierunkowego.

Na zewnetrznej walcowej powierzchni 17 wewnetrznego bebna 7 opierajg sie klocki 19 regulatora

obrotéw, utrzymywane w tym potozeniu przez dwa spreyste, otwarte pierscienie 22 dociskajace je dosrodkowo
do tej powierzchni. W statym zazebieniu z klockami 19 jest tarcza dociskowa 5, majgca na czesci powierzchni
walcowej zebaty wieniec 20, ktérego zeby stuzg jako zabieraki przenoszac moment obrotowy podczas spadku
grawitacyjnego nosiwa, prowadniki promieniowe klockéw 19 i ograniczniki ich ruchu w kierunku promieniowym
do biezni 21 oraz wktadki 18. Klocki 19 majq wyktadzing cierng 24 na zewnetrznej powierzchni tworzacej
segmentowy walec poslizgowo—cierny. Na obu czotach klockéw 19 znajdujg sie osadcze gniazda 25 dla pierscieni
22, z jednostronnym jaskétczym ogonem zabezpieczajacym te ostatnie przed wypadaniem i rozprzeganiem sie
klockdéw. Klocki 19 majg od strony wewnetrznej naciete modutowe uzgbienie 23. Liczba klockéw wynosi 8 iiest
zalezna od zatozonej predkosci ruchu opuszczania grawitacyjnego nosiwa oraz konstrukcji wierica 20 dociskowej
tarczy 5. Mechanizm zamknigty jest pokrywa 32, w ktérej umieszczona jest centralnie regulacyjna nakretka 30.
W nakretce tej osadzona jest obrotowo sSruba 29, stanowigca mechanizm napedu ruchu poosiowego dociskowej
tarczy 5. ' -
Sasiadujace czota pokrywy 32 i dociskowej tarczy 5 majg wpustowe uzebienie 31, uniemozliwiajace ruch
obrotowy dociskowej tarczy 5 wraz ze Srubg 29. Na kwadratowym trzpieniu Sruby 29 zamocowana jest dZwignia
26, stuizgca do recznego obracania Sruby w celu hamowania lub odhamowywania mechanizmu. DZwignia ta ma
dodatkowe ramie 27 z otworami 28 do potaczenia ze zdalnym sterownikiem hamulca. DZwignia 26 jest
zaopatrzona w nieukazany na rysunku obcigznik wspomagajacy oraz zabezpieczajacy hamulec przed samoodha-
mowaniem. Sciagajace dwustronne $ruby 33 rozmieszczone na obwodzie korpusu mechanizmu hamulcowo—
sprzegtowego dociskajg pokrywe 32 do korpusu hamulca, przeciwdziatajgc momentom irozporowym sitom
poosiowym wywotywanym przez $rube 29.

Praca urzadzenia ihamulca w kierunku na podnoszenie nastepuje przy obrotowym ruchu watka 2
i zahamowanym hamulcu zatrzymujicym; woéwczas dociskowa tarcza 5 swa powierzchnig 6 daciska Wownqtrzny
beben 7 unieruchamiajac go. Praca urzadzenia i hamulca w kierunku na opuszczanie nastepuje przy ruchu
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obrotowym wspornikowego watka 2 i odhamowanym hamulcu zatrzymujacym — gdy powierzchnia 6 dociskowej
tarczy 5 odsunigeta jest od wewnetrznego bebna 7, pozwalajac na jego obroty. Napedzany ruch podnoszenia
zapewnia silnik, ruch opuszczania — cigzar nosiwa. Rolki 8 tocza si¢ podczas pracy podnoszenia ruchem
obiegowym wzgledem watu 2 isprzegaja w czasie zatrzymania piaste 1 z wewnetrznym bebnem 7 dzigki
docisnigciu do wewnetrznych powierzchni 9 i 10, przy czym pozostaja nieruchome. Podczas pracy opuszczania
nosiwa rolki 8 sg zaciénigte migdzy piasta 1 iwewnetrznym bebnem 7, stykajac sie z powierzchniami,
odpowiednio, 9 i 10.

Sprezyna 13 pracuje na Sciskanie i powoduje ruchy posuwisto—zwrotne popychaczy 12 stosownie do zmian
potozenia rolek 8, ktérych ruch poosiowy ograniczony jest z jednej strony wewnetrznym begbnem 7, a z drugiej
ogranicznikiem 14. Wewnetrzny beben 7 obraca si¢ tylko podczas grawitacyjnego opuszczania nosiwa oraz
przemieszcza si¢ poosiowo wzgledem watka 1 podczas odhamowywania lub zahamowywania pod wptywem
dziatania sprezynowego powrotnika 15 lub dociskowe} tarczy 5. Ruch ten ograniczony jest przez osadczy
sprezysty piersciet 16. Wewnetrzny bgben 7 przekazuje moment — w ruchu na klocki 19 lub — w spoczynku na
dociskowq tarcze 5 i wktadke 18 gdy hamulec jest zahamowany. Klocki 19 sq nieruchome przy zahamowanym
hamulcu i odciagnigte od biezni 21 pod wptywem sciagajacego dziatania sprezystego pierscienia 22 dociskajacego
klocki 19 do wewnetrznego bebna 7. Klocki 19 przemieszczajq sie promlemowo pod wptywem sit odsrodko-
wych w czasie ruchu obrotowego wewnetrznego bebna 7.

Sity odsrodkowe pokonuja sprezysty op6r otwartych w jednym punkcie pierscieni 22 i dociskajg klocki 19
do biezni 21, powodujac hamowanie cierne, zapewniajgce moment tarcia, utrzymujgcy regularne obroty
opuszczania dla ruchu grawitacyjnego spadku nosiwa. Klocki 19 stanowia segmenty wycinkowe petnego wierica,
aich liczba i wielkosé decyduje o predkosci obrotowej zadziatania regulatora, zapewniajac jednoczeénie swobode
promieniowego naktadania izdejmowania z wierica 20 wewnetrznego begbna 7. Klocki 19 maja mozliwosé -
swobodnego przesuwania sie poosiowego w trakcie montazu, wzdtu osi watka 2.

Hamowanie reczne odbywa sie przez docisk i obrét dzwigni 26 ku dotowi. Odhamowanle nastepuje przy
odwrotnym ruchu dzwigni, tzn. — ku gérze. Obrotowy ruch dzwigni 2 uruchamia srube 29 obracajacy sie wraz
z niq w nakretce 30. Wahadtowe obroty sruby 29 powoduja przesunigcie dociskowej tarczy 5, a wigc hamowanie
lub luzowanie urzadzenia na skutek wywotywania lub kasowania tarcia poslizgowego na styku wsp64pracujacych
powierzchni dociskowej tarczy 5 i wewnetrznego bebna 7 oraz wktadki 18 i bebna 7 z drugie] strony. Sruba 20
wykonuje tylko ruchy wahadtowo-zwrotne, obrotowe, a dociskowa tarcza 5 jedynie ruchy posuwisto—zwrotne
liniowe podczas sterowania hamulcem za pomoca d2wigni, dzigki zazebieniom wpustowym 31, na sqsuadulacych
czotach pokrywy 32 i domskowej tarczy 5.

Zastrzezénia patentowe

1. Mechamzm hamulcowo—sprzegtowy z regulatorem obrotéw przeznaczony do przekazywama momentu
obrotowego w jednym kierunku obrotéw, skladajacy si¢ z cztonu bnernego i czynnego — sprzeganych za pomoca
mas odsrodkowych i hamowanych przy wykorzystaniu sity tarcia pomiedzy bebnem wewnegtrznym i,zewne-
trznym oraz ze sprzegta jednokierunkowego, majacy klocki hamulcowe rozmieszczone na obwodzie bgbna
wewnetrznego, znamienny tym, Zze hamulcowe klocki (19) s3 osadzone przesuwnie — promieniowo
w uktadzie promieniscie symetrycznym na obwodzie dociskowej tarczy (5) i maja na powierzchni dosrodkowsj
modutowe uzebienie (23).

2. Mechanizm wedtug zastrz. 1,znamienny tym, 2e liczba hamuicowych klockéw (19) jest parzysta
oraz pofaczone sy one ze soba otwartym sprezystym pierscieniem lub spreiystymi pierscieniami (22)
dociskajacymi je do wewnetrznego bgbna (7). ;

3. Mechanizm wedtug zastrz.1 i2, znamienny tym, 2e dociskowa tarcza (6) ma na czesci
zewnetrznej powierzchni walcowej zebaty wieniec (20) ztoZony ze sprzegtowych zabierakéw hamulcowych
klockéw (19). 7 ’

4. Mechanizm wedtug zastrz. 1,2 i3,znamienny tym, Ze sgsiadujace czota dociskowej tarczy (5)
i pokrywy (32) korpusu majg wpustowe uzebienie (31), uniemozliwiajace obrotowy ruch dociskowej tarczy (5).

5. Mechanizm wedtug zastrz. 1, 2, 3, 4,znamienny tym, 2e dociskowa tarcza (6) ma mechanizm
napedu ruchu poosiowego w postaci sruby (29), osadzonej obrotowo w nakr@tce (30), umieszczonej centralnie
w pokrywie (32) mechanizmu hamulcowo—sprzegtowego.
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