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Wynalazek dotyczy busoli do statkéow
lotniczych, okretéw i podobnych zastoso-
wan, ktéra polega wedlug wynalazku na
takiem wykonaniu i takiem ulepszeniu
réznych urzadzen wyréwnywujacych, :ze
wyréwnywanie to osiaga sie szybko i do-
godnie, przyczem regulowanie takiej bu-
soli staje si¢ nadzwyczaj prosta czynno-
$cia.

Zalaczony rysunek uwidocznia przy-
klad wykonania busoli wedlug wynalazku,
przyczem fig. 1 przedstawia pionowy prze-
kréj osiowy kompasu, fig. 2 — kompas w

widoku ztylu widziany z miejsca znajdo-
wania si¢ pilota w przypadku umieszcze-
nia tej busoli na samolocie, przyczem prze-
kréj wedlug fig. 1 jest wykonany wzdluz
linji X — X* fig. 2, fig. 3 przedstawia cze-
Sciowy przekr6j kompasu poprzez szybe
zewnetrzna, fig. 4 — przekréj pionowy
wspornika kompasu, zas fig. 5 — urzadze-
nie magnesowe w busoli w przekroju osio-
wym wzdluz linji ¥ — ¥* fig, 1.

Na rysunku przedstawiony jest tytulem
przykltadu kompas plynowy o przeciwnem
ulozyskowaniu rézy kompasowej. Panewka
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1 rozy kbinpasowej wywiera na znajduja-
cy sie nad nia czop 2, nacisk, réwny nad-
wyzce wyporu w stosunku do jej wlasnego
ciezaru. Czop 2 przysrubowany jest gér-
nym swym koricem do ketka, ktory wkre-
cony jest do pokrywy 21 kadluba 7 kompa-
su, utatwiajac' w ten sposéb ogladanie oraz
wymiane tozyska rézy wiatréw, przyczem
- moze by¢ on zaopatrzony w urzadzenie do
unieruchomiania tej rézy. Réia wiatréow
sktada sig¢ z ptywaka 3, kiéry posiada ksztatt
wydrazonego pierécienia kolistego i zawie:
ra igly magnetyczne 4, 4. Do dolnej czesci
ptywaka 3 przymocowany jest zapoemoca
sworzni $rubowych 6, 6° pionowy walec
metalowy 5, ktéry umieszczony jest wspol-
srodkowo do ptywaka i na ktérym namalo-
wana jest podziatka lub réza wiatréw.
Walcowa ostona 7 kompasu zaopatrzo-
na jest na tylnej stronie swej s$cianki w
stawiona tarcze szklana 8, szczelnag na
ciecze i umozliwiajaca odczytywanie kaz-
dorazowego polozenia rézy w stosunku do
wskazowki 9, ktéra np. lezy w kierunku
osi samolotu i stuzy jako punkt kierujacy.
Urzadzenie to pozwala pilotowi na postu-
giwanie sie kompasem nietylice dla zacho-
wywania kierunku lotu, lecz réwniez i dla
utrzymywania réwnowagi, co stanowi wiel-
ka zalete przyrzadu i szczegélne znacze-
nie posiada podczas lotu w nocy lub tez we
mgle, w ktérych to warunkach dokiadne
ustalanie réwnowagi jest wykluczone. Po-
za tem réza wiatrow jest zahurzona poni-
zej plywaka i posiada w czeéci dolnej sze-
roka krawedZ wewnetrzna, wskutek czego
zwieksza si¢ w znacznym stophiu po-
wierzchnie tarcia w ptynie, oraz opér prze-
ciwko wahaniem. Celem spotegowania dzia-
lania ciernego a takze i opéru mozna roze
wiatréw zaopatrzyé w poziome dho dziur-
kowane. Na dolnym koricu kadtuba 7 kem-
pasu umiesz¢zone jest urzadzenie wyrdw-
nywujace 10, stuzace do konieczirego wy-
réwnywania wahari objetosci cieczy, wy-
wolywanych wskutek zmian temperatury.

W' nieznacznej odleglosci ponizej panewki
1 plywaka 3, przymocowany jest do dna
kadtuba 7 trzpiedn przeciwlozyskowy 11,
ktéry ogranicza pionowe przesunigcia rézy
przy wstrzasnieniach i utrzymuje zawsze
te roze dokladnie w srodku ostony kompa-
su.

Na podstawie wskazan rézy, t. j. na za-
sadzie jej odchylenia si¢ w ramce kompasu
mozna zdawaé sobie sprawe ze stopnia na-
chylenia si¢ samolotu. Jezeli jednak z ja-
kiegos powodu obserwator nie moze sie do-
kladnie umieéci¢ w plaszczyznie srednico-
wej kompasu, odczytane przezen wskaza-
hia beda zawieraly pewien btad, zwany
,bledem paralaksy”. Jezeli natomiast ob-
serwator znajduje si¢ w tej plaszczyZnie,
czyli kiedy btad paralaksy réwny jest zeru
wskaznik 92 zlewa sie dokladnie z linja
wskaznikowa 9. Natomiast jesli obserwa-
tor znajduje sie poza plaszczyzna osiowa
kompasu, na te linj¢ 9° pada juz, jako rzut,
inna linja zewnetrznej powierzchni lustra,
nie za$ linja 9°. Wedlug wynalazku kreska
osiowa 9% umieszczona jest nazewnatrz i
ponizej szkla, wskutek czego unika sie
wspomnianego bfedu paralaksy. Jezeli bo-
wiem rozchylenie katowe miedzy ptaszczy-
zng $rednicowa, okreslona przez linje 9,
wskaznik 92, a plaszczyzna obserwacji o-
kreslong przez linj¢ 9° i oko obserwatora,
wynosi 1°, to blad paralaksy, zawarty w
odczytanem wskazaniu bedzie roéowny 1°.
Jezeli za§ w tych samych warunkach co i
dla wskaznika 92, wygrawerowano linj¢ na
plaszezyZnie zewnetrznej lustra w thiejscu,
ktére jest rzutein linji 9°, widzianej z iniej-
sca obserwacji, w jakiem czyni si¢ blad pa-
ralaksy wynoszacy 1°, otrzymuje si¢ odno-
$nik, pozwalajacy na poprawienie o 1°
wszystkich odczytanych danych z chwila,
gdy zauwazy si¢ zlanie tej kreski z linjg 9°,
zamiast tego, by staraé sie o zlanie sie z ta
lihja 9° linji 92, o jest niezbedne przy zwy-
ktem odczytywaiiu wskazan 16Zy wiatrow.

Na kazdej z dwoch krawedzi piono-




wych, szklo oraz pokrywa zlaczowa 12
(fig. 3), ktore winny lezeé na sobie sa scie-
te ukosnie réwnolegle do plaszczyzny sred-
nicowej AF AR w miejscach 8, i8,, to
jest w kierunku prostopadiym do sciskania
zlacza, zamiast byé zbieznemi do srodka
ostony. Oprécz tego otwory, przez ktoére
przechodza sruby boczne do zaciskania po-
krywy zlaczowej lustra sg lekko uowal-
nione w kierunku zewnetrznym w miej-
scach 50 i 51. W ten sposéb zlacze lustra
moze byé wykonywane z kauczuku zas
$ruby zaciskajace moga byé zbiezne ku
srodkowi, co bardzo upraszcza konstrukcije.

Celem dlawienia drgan szkodliwych dla
stalosci rézy wiatréw, powstajacych pod-
czas lotu kadlub 7 jest osadzony zapomo-
ca $rubowych sworzni 13, 13%, 132 na ka-
towej ramie wspornikowej 14, ktora pola-
czona jest elastycznie z plyty zamocowu-
jaca 15, stuzaca do przytwierdzania kom-
pasu do samolotu, np. zapomocg Srub.
Sworznie srubowe 13, 137, 132 sg przyluto-
wane do szczelnej na ciecze pokrywy 21 ka-
dtuba 7, ktéra si¢ odejmuje przy ustawia-
niu rézy wiatréw i pozostalych czesci we-
wnetrznych kompasu do kadluba 7. Ela-
styczne potaczenie ramy 14 z plyta 15 mo-
ie by¢ osiagnigte zapomocay czterech po-
duszek gumowych 16, 16, 163 16°, ktore
nasunigte s3 ma czfery sworznie s$rubowe
17, 17°, 172, 178 stuzace do przymocowania
ramy 14 do plyty 15. Dla ulatwienia od-
_czytywania wskazan rozy wiatréw jest ona
zaopatrzona w podwéjng skale z podzial-
ka od 2° do 2° i od 5° do 5°.

W kompasie tym poprawianie pétkoli-
stego odchylenia uzyskuje si¢ zapomoca
nastepujacego urzadzenia: sluzace do tego
magnesy, lezace podluznie i poprzecznie
sa umieszczone w walcach, ktéore, jak np.
walce 26 wedtug fig. 1 i 3, sa umieszczone
obrotowa wewiatrz, ustawionego réwniez
podluinie, wzglednie poprzecznie cylindra
27 przymocowanego zapomocs nézki do
phyty 28, ktora zkolei podaczona jest za-

pomoca, §rub 13, 131, 13% z pokrywg 21 ka-
diuba 7.

Dwa odwrécone od siebie magnesy 29,
29! jednakowej mocy sa ulozyskowane w
wykrojach 30, 30" walca 26, znajdujacych
si¢ na tej samej $rednicy walca po oby-.
dwéch stronach osi walca. Azeby osiagnaé
dodatnia lub ujemna poprawke scisle po-
zadanej wielkosci nalezy obroci¢ walec 26
bardziej lub mniej w jednym lub drugim
kierunku. ‘Obydwa magnesy réwnowaza
si¢, jezeli znajduja si¢ one w jednakowej
odleglosci od igiel rézy, przyczem dla u-
zyskania omawianej poprawki wystarczy
zblizy¢ do tych igiel magnes, oddzialtywu-
jacy w odpowiednim kierunku, drugi bo-
wiem magnes, przestawiany w kierunku
przeciwnym w stosunku do igiel, dziala
jako przeciwmagnes.

Azeby w razie potrzeby mozna bylo do-
daé jeszcze inne magnesy o odpowiednim
kierunku dzialania, walec 26 zaopatrzony
jest jeszcze w dodatkowe wyciecia, stuzace
do umieszczenia magneséw np. w wyciecie
$rodkowe 30% Mozna réwniez kaide z o-
bydwoéch wycieé 30 i 30" zastapié przez
dwa lub kilka lezacych blisko siebie wy-
cigé, azeby zamiast dwéch zwyklych ma-
gneséw o tem samem dzialaniu méc zasto-
sowaé dwie pary lub grupy jednakowych,
réwnoleglych i ‘przeciwnie dzialajacych
magnesow.

Do przestawiania walca 26 utrzymuja-
cego magnes stuzy obrotowy uchwyt bebno-
wy 31, ktéry zaopatrzony jest w skale i 13-
czy sie¢ z walcem 26 zapomoca srub 32, 321
Pomiedzy obrotowym bebnem 371 i sasied-
nia $cianka denna walca 27 umieszczona
jest plaska sprezyna 33, przez ktora prze-
chodza sruby 32, 32%. Sprezyna 33 stuiy
do wytwarzania pewnego oporu przeciw
obracaniu si¢ walca 26. Po wykenaniu wy-
t6wnania walec 26 zamocowuje si¢ w spe-
s6b niezawodny zapomoca pierscienia za-
ciskowego 34 dajacego si¢ przesuwaé we-
wnatrz walca 27. Pierscient ten przyciska



walec do dna cylindra, jezeli pokrywa 35,
przy nasrubowaniu na cylinder 27 wy-
wiera nan nacisk. Azeby piersciei 34 nie
moégt wykonywaé zadnego obrotu jest on
prowadzony zapomoca gléwek srubowych
36, 36* w podluznych szczelinach walca
27, ktore pozwalaja jedynie na réwnolegle

przesuwanie si¢ pier$cienia 34 w stosunku.

do osi walca.

Réwnoczesne przesuwanie obydwéch
magneséw lub grup magneséw w przeciw-
nych kierunkach, jezeli magnesy sa jedna-
kowe, réwnolegle i przeciwnie dziatajace,
stanowi zasadnicze znamie tego urzadzenia
poprawiajacego i pozwala na nadzwyczaj
prosta i szybka obstuge. Jest zrozumialem,
ze wspomniane ruchy tych magneséw moga
byé uskuteczniane .réwniez i w inny spo-
s6b. Poniewaz obydwa magnesy, lub grupy
magneséw, pozostaja zawsze do siebie row-
nolegle, jest rowniez zawsze do nich réw-
nolegly kierunek wytwarzanej sity, czyli
zaleznie od okolicznosci kierunek ten jest
zawsze dokladnie podtuzny lub poprzecz-
ny, nawet wtedy, jezeli jednakowo$é ma-
gnes6w nie jest zachowana,

Wyréwnanie odchylenia éwierékotowe-
go osigga si¢ wedlug wynalazku zapomoca
dwoch réwmoleglych prostych i cienkich
plytek 37, 37" z migkkiego zelaza o grubo-
$ci 2 — 3 mm, ktérych ptaskie strony umie-
szczone sa w tej samej plaszczyznie pozio-
mej w nieznacznej odleglosci ponizej igiet
magnetycznych rézy i leza przytem syme-
trycznie do pionowej osi kadluba kompa-
su. Obydwie te ptytki, ktore, wskutek swej
nieznacznej grubosci, oddzialywuja wy-
tacznie przez indukcje igiel, sa utrzymy-
wane zapomoca nasrubka 38, ktéry moze
by¢ przestawiany wzdluz pionowej sruby
39, tworzacej jedna calo$é z bebnows po-
krywa dolna 40 walcowatej skrzynki 41 o-
bejmujacej te plytki.

Jezeli obraca si¢ pokrywe 40, to oby-
dwie plytki 37, 37! przesuwaja sie piono-
wo wzdluz dwéch listew 42, przymocowa-

nych do skrzynki 41, do ktérych przylega-
ja one jednym ze swych koncéw. Jezeli od-
leglosé plytek od igiel rézy jest nastawio-
na, a zatem jesli uskutecznione zostalo wy-
réwnanie odchylenia éwieré¢kotowego, wow-
czas pokrywa 40 zostaje zamocowywana w
swem poloZeniu zapomoca s$rub 43, 431,
ktére przyciskaja ten brzeg do dolnego, do
wewnatrz wywinigtego brzegu skrzynki 41
zapomoca pierscieniowej tarczy 44. Skol
$ruby 39 jest dobrany dos¢ duzym, np.
40 mm, a to w tym celu, by calkowity krok
plytek 37, 37 odpowiadatl niecalkowitemu
obrotowi pokrywy 40, ktéra moze by¢ zao-
patrzona w podzialke proporcjonalna do

"dzialania tych plytek; powyzsze pozwala

na bardzo dogodne poprawianie wyréwna-
nia po przesunieciu na szeroko§¢ magne-
tyczna, gdyz dzialanie to musi si¢ zmieniaé
proporcjonalnie do poziomej skladowej H
pola magnetycznego ziemi.

Azeby méc dowolnie zmieniaé¢ na sa-
molocie polozenie obydwéch plytek z migk-
kiego zelaza w stosunku do osi samoloty,
t. j. azeby méc uskuteczniaé poprawke E
walcowata skrzynka 41, ktora zawiera te
ptytki i srodki do ich przestawiania, nie
zamocowuje si¢ w polozeniu niezmiennem
do dna kadluba 7 kompasu, lecz utrzymy-
wana jest obrotowo w pierscieniu 45, ktory
przyciska ja mocno do,ostony 7 kompasu
i zamocowuje ja w ten sposéb, jezeli na-
$rubki sworzni $rubowych 46, 46", przylu-
towanych do dna kadtuba kompasu, sa .
docisniete. Pierscierr 45, potaczony z ka-
dtubem kompasu, moze byé wzdluz pro-
mienia przerwany i w tem miejscu prze-
rwania $ciskany zapomoca sruby laczniko-
wej. Urzadzenie takie pozwala na bardzo
mocne zacisnigcie skrzynki 41 w pierscie-
niu 45, a zatem i w oslonie 7 kompasu.

Dla zapobiezenia wszelkim szkodliwym
wplywom magnesu na plytki z miekkiego
zelaza, te czesci kompasu umieszcza sie
mozliwie daleko od siebie na przeciwle-
glych koricach kompasu, np. magnes umie-



szcza sig nad ostong 7, ptytki zas ponizej
tego kadtuba 7.

Azeby mieé moznos¢ poprawiania linji

pewnosci lub punktu kierujacego, kadtub
kompasu jest przymocowany do ramy 14
' przesuwalnie zapomoca sworzni 13, 131,
132, Kadlub kompasu moze byé¢ zatem prze-
stawiany o okreslony kat w stosunku do tej
ramy, wskutek czego umozliwione zostaje
dodatkowe nastawianie linji pewnosci lub
punktu kierujacego, w przypadku zas za-
stosowania busoli na samolocie doktadne na-
stawianie wskazowki 9, stlzacej do odczy-
tywania podziatki rézy wiatréw wzdiuz osi
samolotu. W tym celu te otwory ramy 14,
przez ktére przechodza sworznie 13, 13" i
132, sa owalne, nastawianie zas wskazowki
9 w kierunku osi samolotu uskutecznia za-
pomoca dwoch trzpieni wskaznikowych 47,
477, umieszczonych poprzecznie, do tego
kierunku, to jest w punktach,
cych si¢ zboku i w pewnej odleglosci od
wskazowki 9 na linji poprzecznej platow
samolotu. Punkty te ze wzgledu na budo-
we samolotéw wyznaczaja linje prosta,
prostopadla do linji, taczacej wskazowke
i srodek kadluba samolotu. Dla ulatwienia
nakierowywania  obydwa te trzpienie
wskaznikowe nie sa ostro zakoriczone i za-
mocowane, lecz s3 umieszczone obrotowo
i posiadaja szczeling, wskutek czego mozna
je dowolnie stosowaé zaréwno jako wreby
kierujace, jak i trzpienie wskaznikowe.

Poprawke nachylenia podtuznego usku-
tecznia si¢ wedlug wynalazku zapomoca
pionowego magnesu 48, umieszczonego w
otworze korka 49, ktéry wkrecony jest do
wnetrza wydrazonej sruby 39. Magnes 48
utrzymuje si¢ w korku 49 zapomoca za-
chwytujacego kapturka 50, ktéry moze sie
wychylaé naokolo trzpieni 51, 511, przy-
mocowanych do korka, jak réwniez moze

sig przechylaé jezeli korek 49 jest dosta-
tecznie wykrecony z wydrazonej $ruby 39,
to jest jezeli znajduje si¢ dostatecznie po-
nizej swego zwyklego potozenia robocze-

znajduja-

go. Nastawianie pionowej odlegtosci ma-
gnesu od igiel rézy uskutecznia sie dzieki
temu, ze korek 49, ktory wprowadza sie
zapomoca specjalnego klucza do ztobka, -
umieszczonego w kapturku 50, zostaje bar-
dziej lub mniej wkrecany do wydrazonej
sruby 39.

Wynalazek moze byé, rozumie sie, w
szczegolach wykonany inaczej, anizeli
przyklad uwidoczniony na rysunku. Mozna
np. zastosowaé symetrycznie do podluzne;j
plaszczyzny symetrji kompasu drugi walec
27 z magnesami skierowany podtuznie do
igiet magnesu, celem uzupelnienia urza-
dzenia do osiagania poprawki B. Mozna
takze, celem uzyskania lagodnego i wol-
nego od wstrzaséw przestawiania walca 26
utrzymujacego magnes zastosowaé np.
przekladnie zebata, obstugiwang zapomoca
odpowiedniej raczki obrotowej. Oswietla-
nie rézy wiatréw uskutecznia si¢ zapemo-
ca lampki 22, umieszczonej np. w dolnej
cze$ci szyby o podwéjnym plaszczu wal-
cowym, lampka ta jest zawarta w walcu
23, obracajacym si¢ we wsporniku 24, za-
opatrzonym w reflektor, przyczem $wiatlo
reguluje sie dowolnie na podobieristwo ru-
chu kurka, zapomoca obracania walca 23
we wsporniku 24. Walec 23 wystaje w kie-
runku bocznym, wskutek czego mozna od-
dzialywaé nim na dZwignie 25, z ktéra jest
on polaczony, co pozwala na mniejsze lub
wigksze pokrywanie si¢ podluznych otwo-
réw walca i wspornika, regulujac dowolnie
natezenie Swiatla w sposéb prosty, bez o-
bawy powstawania szkodliwych wplywow
elektromagnetycznych, mogacych zachodzi¢
przy stosowaniu opornika.

Zastrzezenia patentowe.

1. Busola do samolotéw, okretow lub
podobnych zastosowarn, znamienna tem, ze
ttumienie drgan pionowej rézy wiatrow w
plynie uskutecznia si¢ z jednej strony za-
pomocg pozostawienia, miedzy whasciwa



rbéz3 a utrzymujacym ja plywakiem, od-
stepu dostatecznego do utworzenia wodnej
ostony, za$ z drugiej strony stosujac znacz-
- ne wystawanie rézy poza ptywak i zaopa-
trujac ja w szerokie poziome obrzeza we-
wnetrzne.

2. Busola wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ‘Ze jej réza wiatrow zaopatrzon’a
_jest w poziome dno dziurkowane.

3. Busola wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, Ze na pionowej rézy wiatréw umie-
szczona jest podwoéjna skala od 2° do 2°
i od 5° do 5°.

4, Busola wedltug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze do wskaznika lub drutu piono-
wego, stanowiacego linje wskaznikowa do-
dana jest pionowa kreska umieszczona o-
siowo na lustrze i stuzaca do usumiecia
bledu paralaksy zawartego w odczytanych
wskazaniach rézy, jezeli odczytujacy nie
znajduje si¢ dokladnie w plaszczyznie
srednicowej kompasu, przyczem ta kreska
osiowa moze by¢ uzupelniona przez mate
kreski, przeprowadzone do niej réwnolegle
i umieszczone po jej obydwéch stronach w
odstepach odpowiadajacych wychyleniom
przy odczytywaniu, np. 1°.

5. Busola o rézy pionowej wedtug
zastrz. 1, zawierajaca lustro pionowe, po-
przez ktére uskutecznia sie odczytywanie,
znamienna tem, Ze polaczenie tego lustra
o dwéch réwnoleglych do siebie plaszczach
walcowych na pionowej walcowej $ciance
oslony uskutecznia si¢ z jednej strony za-
pomoca ukosnego $cigcia, réwnolegle do
$rodkowej linji zacisniecia dwéch piono-
wych krawedzi lustra i pokrywy zlaczo-
wej, przeznaczonych do umieszczenia jed-
na na drugiej, z drugiej za$ strony zapo-
moca nadania owalnego ksztaltu w kierun-
ku zewnetrznym otworom do $rub zaciska-
jacych pokrycie zlacza i umieszczonych
poza $rodkiem.

6. Busola z ptynem wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze dla tlumienia drgan
kompas jest zawieszony na prostokatnym

wsporniku potaczonym w sposéb elastyc:z-
ny z plytka, zapomoca ktoérej uskutecznia
si¢ przymocowanie zespolu do samolotu,
przyczem elastyczne polaczenie wspornika
i ptytki otrzymuje si¢ zapomoca kauczu-
kowych poduszek, obracajacych sie¢ mna
sworzniach, w ktére zaopatrzona jest plyt-
ka.

7. Busola wedlug zastrz. 1 — 6, zna-
mienna tem, ze urzadzenie do o$wietlania,
z dowolnem regulowaniem $wiatta, sklada
si¢ z lampy zamknietej w walcu, ktéry
obraca sie wewnatrz wspornika, zaopa-
trzonego w reflektor, przyczem walec i
wspornik posiadaja otwory przeznaczone
do przepuszczania $wiatla i moga sie prze-
mieszczaé jeden w stosunku do drugiego na
podobienistwo kurka.

8. Busola wedtug zastrz. 1 — 7, zna-
mienna tem, Zze do wyréwnania pétkolowe-
go odchylenia przewidziane sa dwa jed-
nakowe przeciwnie dzialajace magnesy,
wzglednie grupy magneséw (29, 29! ), ktére
sa podiuzne lub poprzeczne i daja sie¢ prze-
stawiaé jednoczesnie w przeciwnych do
siebie kierunkach.

9. Busola wedlug zastrz. 8, znamien-
na tem, ze obydwa magnesy, 'wzglednie
grupy magnesow (29, 29'), ulozyskowane
sa w walcu (26), umieszczonym w kierun-
ku podtuznym lub poprzecznym, réwnolegle -
i symetrycznie do osi walca, przyczem ten
walec (26), celem jednoczesnego i prze-
ciwnego, co do kierunku, przestawiania
magnesu naokolo jego osi, daje si¢ obra-
caé, np. zapomoca zaopatrzonej w skale
bebnowej raczki (31), ktéra bezposrednio
lub za posrednictwem przekladni porusza
walec (26), dajac naped wolny od wstrza-
$nien.

10. Busola wedtug zastrz. 8 i 9, zna-
mienna tem, ze obrotowy walec (26), stu-
zacy jako trzymak magneséw lub grup ma-
gneséow (29, 29!), celem zamocowywania
cbejmujacego go i prowadzacego cylindra
(27) w potozeniu wyréwnania do dna, daje
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sie naciskaé zapomoca przesuwalnego o-
siowo w tym cylindrze (27), lecz mie mo-
gacego sie obracaé pierscienia (34), ktéry
- przyciskany jest do walca (26) przy na-
kreceniu lub nasadzeniu na- walec (27),
pokrywy walcowej (35).

11. Busola, wedlug zastrz. 1 — 10, w
ktérej, celem wyréwnywania éwierékolo-
wego odchylenia, dwie plaskie, cienkie,
plytki z migkkiego Zelaza umieszczone sa
réwnolegle w nieznacznej odleglosci od
igiel rézy wiatréw i ktérych oddalenie od
tych igiel daje si¢ zmieniaé, znamienna
tem, ze bebnowy uchwyt (40) zaopatrzony
w skale polaczony jest lub sprzezony =z
pionowg, §ruba, (39) o bardzo duzym skoku,
wzdtuz ktérej daje si¢ przestawiaé nasru-
bek (38) utrzymujacy jedna z plytek z
miekkiego zelaza (37, 37'), podczas gdy
plytki (37, 371 ) sg utrzymywane w pewnym
okreslonym kierunku, dajacym si¢ nasta-
wiaé¢ w stosunku do osi okretu lub samolo-
tu, np. zapomoca listwy (42) polaczonej z
oslong (41, 7) kompasu.

12. Busola wedlug zastrz. 8 i 11, zna-
mienna tem, ze urzadzenia do wyréwny-
wania pétkolowego i éwierékolowego od-
chylenia sa umieszczone na przeciwleglych
koricach kompasu, najlepiej jedne (29, 29*)
powyzej, za$ inne (37, 37') ponizej ostony

(7) kompasu, wskutek czego unika sie
szkodliwego wplywu magnesow (29, 29")
na plytki z miekkiego zelaza (37, 37%).

13. Busola wedlug zastrz, 1—12, zna-
mienna tem, ze do nastawiania linji wska-
znikowej lub punktu kierujacego umie-
szczone jest na ostonie (7) kompasu urza-
dzenie wizjerowe, ktére obejmuje, np., dwa
obrotowe trzpienie wskaznikowe (47, 47')
zaopatrzone w szczeliny.

14. Busola wedlug zastrz. 1—13, zna-
mienna tem, ze do wyréwnywania pochy-
lenia okretu lub samolotu stuzy umieszczo-
ny na $rodkowej osi ostony (7) kompasu
pionowy magnes (48), dajacy si¢ przesu-
waé pionowo, przyczem najlepiej jest ulo-
zyskowaé go w srodkowym otworze odpo-
wiednio przestawialnego korka srubowego
(49), ktory to otwér mozina zamykaé za-
pomoca kapturka (50), otwieranego do-
piero po wykreceniu korka z polozenia ro-
boczego.

Antoine Marius

Camille Morel

Société des Etablissements
Krauss, Société Anonyme.
~ Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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