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Vynélez se tyka zpisobu spojovani pred-
vulkanizovanych pryZovych pésti béhounu s
kostrou pneumatiky a zafizeni k jeho prova-
déni.

Pri zndmé technice spojovani predvulkani-
zgvaného pryZového pasu béhounu s kostrou
pneumatiky se postup spojovani provadi
vkladdanim samovulkanizatniho spojovaciho
materidlu mezi kostru pneumatiky a pés bé-
hounu a slisovdnim kostry pneumatiky a bhé-
hounu za piivadéni dostateZného tepla k
vulkanizaci spojovaciho materidlu. Lisovani
se vSeobecné& provadi diferencidlnim hydro-
statickym tlakem pfivddénym mezi vnit¥ni
stranu kostry pneumatiky a vnéjsi stranu péa-
su bBhounu, prifemZ je pouvZito prostfedkl
k odvzdudniovani stykové plochy mezi kost-
rou pneumatiky a pasem b&hounu. Nevyho-
da, ktera se vyskytuje, spofiva v tom, Ze spo-
jeni mezi kostrou pneumatiky a péasem bé-
hounu neni ve v8ech mistech stejnom&rné
pevné, ceZ md za nésledek, Ze spojeni se mi-
Ze poru8it v prib&hu pouZivani pneumatiky.
Jind nesnéz, ke které dochédzi, je v tom, Ze
pés b&hounu se miiZe deformovat nebo lehce
posunout v priib&hu lisovani a zahitvani, coz
md za nasledek, Ze vulkanizovany celek je
neuspokojivy. Jednou p¥ifinou Spatného spo-
jeni je pritomnost vzduchu mezi kostrou pne-
umatiky a pasem b&hounu, v pribéhu vulka-
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nizace. Deformace nebo posunuti pésu bé-
hounu vznikaji vieobecné z nerovnosti tlaku
v prib&hu vulkanizace. JestliZe se vulkani-
zace provadi v tlakové komoie, dostatetnd
prostorné k pfijeti vEt§Tho poftu pneumatik,
je zde daldl problém v tom, Ze se kaZdé
pneumatice nemtZe dostat stejnélro mnoZstvi
tepla a diferemcidlniho tlaku.

Deformace v priib8hu vulkanizace miiZe
také vznikat z vlastni prirozené ohebnosti
pésu b&hounu a k tomuto zjevu dochdzi nej-
spide, jestliZe byl vn#&jsi povrch pasu b&hou-
nu drive opatfen zéFezy za uGCelem zvySeni
odolnosti v tahu a proti opotiebeni. Samot-
ny postup nafezdvdani miZe vytvédfet samo-
statny problém v tom, Ze zafezy mohou pie-
meéfovat Zebroe b&hounu na velky polet vy-
stupkit, které se mohou odtrhovat od spod-
ni ¢asti b&hounu v pribshu pouZivani pneu-
matiky, pokud nebylo natezdvani sprdvng
provedeno.

Odstraniovani vzduchu se provéadi nejrych-
leji obalovanim péasu b&hounu a alespoii prFi-
lehlych bolnich st&n kostry pneumatiky o-
hebnym nepropustnym potahem nebo oba-
lem, neprody$nym ut&sn&nim mezi obalem a
kostrou pneumatiky a vyvijenym diferenciél-
nim tlakem mezi vnitfkem a vnéjkem oba-
Iu, budto privaddnim hydrostatického tlaku
de vnéjSku -obalu nebo vytvdrenim podtlaku
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do prostoru mezi obalem a souborem kostry
pneumatiky a pasu béhounu nebo kombinaci
hydrostatického tlaku s podtlakem, vytvare-
nym postupné€ nebo soucasng. V obou piipa-
dech je vzduch odsdvan vhodnym potrubim,
jehoZ jeden konec tsti do okolniho prostoru.
Postup lisovani a vulkanizace lze provadét
za pouZiti téZe techniky diferencidlniho hyd-
rostatického tlaku nebo mechanickym tla-
kem. Priklady rlzného vyfukovani vzduchu
anebo postupl lisovdni jsou podrobné&ji po-
psany v patentovych spisech USA {islo
2976910 (Nowak) 3236709 (Carver],
3325 326 (Schelkmann), 3752 726 (Barefoot)
a 3745084 [Schelkmann]).

Z vySe citovanych patentovych spisitt USA

€. 3325 326 a 3 745 084 bylo nap¥iklad sezné-
no, Ze lisovani pdsu b&hounu s kostrou pneu-
matiky miiZe nékdy vytvafet zmény tlaku vy-
vijeném v ritznych mistech, coZ mé za nasle-
dek, Ze spojovaci prostiedek anebo bs8houn
se v prith&hu spojovani deformuji nebo pre-
sunuji. Vysledny vyrobek mlZe byt neuspo-
kojivy, ponévadZ vykazuje nestejnomérnou
vazbu mezi b&hounem a kostrou pneumati-
ky, nebo jiné zdvady. O tomto problému jsou
domnénky, Ze vznikd z toho dfivodu, Ze se
tlaku vyvoldvaného jakymkoliv lisovacim
prvkem pouZivd jenom na vnéj¥ich povr-
chéch profilu b&hounu. PFes odstrafiovani
vzduchu maZe ho urc¢ité mnoZstvi zlistavat
v profilech b&hounu, coZ ma za nasledek sni-
Zeni tlaku na ony ¢asti b&8hounového pésu a
ony oblasti spojovacitho materidlu, které se
nalézajl pfimo pod obvodovymi Zlabky bé-
hounu. ReSeni, navrhované podle patentové-
ho spisu ¢. USA 3 325 326, spodiva ve vytva-
feni podtlaku uvnit¥ obalu a hydrostatické-
ho tlaky vné& tohoto cobalu a potom ve zvy$o-
véani tlaku. uvniti obalu. Re$eni, navrhované
podle-patentového spisu USA &. 3 745 084 za-
jistuje aby wobal pronikal ke dnu Zlabkd.
: -Ukolem: vyndlezu je ndvrh zplisobu spojo-
vani. predvulkanizovanych pryZovych péast
b&hounu s kostrou pneumatiky a za¥izeni k
jeho provadéni, které by odstratiovalo ne-
vyhody znamého stavu techniky v tomto o-
boru.

Ukol byl podle vynélezu vyFeSen mdvrhem
zplisobu spojeni predvulkanizovanych pry-
Zovych past bghountt s kostrou pneumatiky
pomoci samovulkanizatniho spojovaciho ma-
teridlu, vklddaného mezi kostru pneumatiky
a pas b&hounu vyznafeného tim, Ze se na
soupravu kostry pneumatiky a piFedvulkani-
zovaného péasu bhéhounu, opatifeného obvo-
dovymi Zebry a dréXkami, pfiloZi pruZny ne-
prody$ny obal pro t€sné uzavieni soupravy
k rdfku pneumatiky, prostor mezi pruZnym
neprody$nym obalem se advzdudni a pro pie-
kondani tfeni mezi povrchem soupravy kostr-
ry pneumatiky a predvulkanizovaného pésu
b&hounu s obalem, p¥i vnikdni obalu do dra-
Zek mezi Zebry pdsu b&hounu, se pouZije p¥i-
davnych prost¥edki, alespoli jedna tato sou-
prava se umisti v tlakové nddobé&, prostor
mezi pruZnym neprodySnym obalem a sou-
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pravou kostry pneumatiky a pasem b&hounu
se odvzdudni, nafeZ se vnit¥ek soupravy na-
husti na tlak mensi neZ je tlak v tlakové na-
dobs, vlcZené soupravy v tlakové nddobé se

-podrobi vlivu tepla za ticelem pf¥ipojeni pa-

su b&hounu ke kostfe pneumatiky, nadeZ se
tlak v soupravé sniZuje v pFedstihu se sni-
Zovanim tlaku v tlakové nddob& aZ na tlak
atmosféricky, souprava se vyjme z tlakové
nadoby a chladi.

Déle podle vyndlezu pFidavné prostiedky
prc prekondni tfeni mezi povrchem soupra-
vy pneumatiky a obalem pii vnikani obalu do
draZek mezi Zebry pdsu b&hounu, sestdvajl
z deformovatelné mazaci vrstvy, kterd se
pfed odvzdu3Snénim a tepelnym zpracovanim
vloZi mezi pds bEhounu a pruZny neprodys-
ny obal.

Rovné&Z podle vyndlezu prostfedky pro pie-
kendni tfeni mezi povrchem soupravy pneu-
matiky a obalu, pfi vonikdni obalu do dréZek
mezi Zebry pdsu b&hounu, jsou tvofeny vnéj-
§imi pridavnymi mechanickymi silami, jimiZ
se obal pred odvzduSnénim a tepelnym zpra-
covanim zatla€i aZ ke dnlm dréZek pdsu bé-
hounu.

K provadéni zphsobu spojovani predvul-
kanizovanych pryZovych pastd béhound s
kostrou pneumatiky bylo podle vynélezu na-
vrzeno zafizeni, vyznadené tim, Ze sestdvé z
tlakové néadohy opatifené vikem pro umisté-
ni alespofl jedné soupravy kostry pneumati-
ky pédsu b&hounu obalené pruZnym obalem a
rafku, kterdZto tlakovd nadoba je vn& opat-
tfena rozdélovacim potrubim tlakového pro-
stfed{ spojeném potrubim s chebnym husti-
c¢im potrubim a kostry pneumatiky, vnitfni
koncovkou a hustici pifipejkou s vnitfkem
kostry pneumatiky a ddle spojenym trubkou
s diferencidlnim zpétnym ventilem a vniti-
kem tlakové nadoby, v kteréZto trubce je za-
pojen tlakovy regulator pro udrZovani niZsi-
ho tlaku prostifedi v tlakové nadob€, neZ je
tlak ve vnitfnim prostoru kostry pneumati-
ky. . ' .
Déale podle vyndlezu prostor mezi soupra-
vou a pruZznym obalem je spojen odvzdud-
fovaci pripojkou, wvnitini koncovkou, od-
vzduStiovacim potrubim, vnéjsi koncovkou a
uzaviracim ventilem s okolni atmosférou a
vniifek tlakové nddoby je spojen pies pojis-
tovaci ventil a elektromagneticky vyfukovy
ventil rovnéZ s okolni atmosférou, pricemi
uvnitt tlakové nadoby je upravena visutd
trat s nosici souprav koster pneumatik a
topné elektrické odporové ¢&lanky. Rovndz
podle vyndalezu mezi pdsem b&hounu a pruz-
nym neprodyS$nym obalem je uloZena vloZ-
ka z pruZného porovitéhu polypropylenu.

Konetn& na cobvod pruZného cobalu sou-
pravy kostry pneumatiky jsou mezi Zebry pé-
su béhounu nad jeho drdZkami navleCeny
pruzné O kruZky z pryZe odolné tahovému
namédhéni a teploté.

Vyhodou usporadani podle vyndlezu je, Ze
vloZka v podstaté tenké ochebné dércvané f6-
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lie z pritaZzného, nep¥ilnavého materialu, za-
jistuje mazdni mezi obalem a pasem bhé-
hounu, a se zPfetelem ke svym pritaZnym
vlastnostem umoziiuje vloZce s obalem pri-
zplisobit se desénu pédsu b&hounu pri liso-
védni a spojovani. Toto pronikdni vleZky a
obalu ke dnu Zlabkl v b&hounu napomaha
odsdvani veSkerého vzduchu z prostoru me-
z1 obalem a souborem kostry pneumatiky a
pasu b8hounu, protoZe vzduch z draZek bé-
hounu prochdzi ven performacemi ve vloZ-
ce a je potom odsdvéan. Kromé& toho proniké-
ni vloZzky a obalu do desénu b&hounu stabi-
lizuje tvar a polohu pdsu b&hounu, &imZ se
zabratiuje nesouvislostem ve vazbé, kterd by
vznikala z deformace pésu b&8hounu pri spo-
jovéni, ViozZka miZe byt vyrobena z rdznych
pfirodnich nebo syntetick§ch materidl, jako
napriklad z pirirodnihc mebo syntetického
kauduku, polyestersi, nebo polyolefini, jako
tieba polyethylenu, propylenu, polybutylenu,
polyisoprenu a jejich kopclymert. Film z po-
lypropylenu byl shleddn wvhodng&jSim ve
srovnani s filmy z kaufuku, polyetylénu, my-
laru a jinych materiall, ponévadZ i kdyZ je-
ho perforace vykazuje mnoho malych otvo-
rll, zajistuje dobré mazéni bez trhdni nebo
praskadni pli vnikéni do desénu b&hounu a
pri nasledujicim odstratiovani. Tim se umoZ-
fiuje obalu snadny skiuz do dréZek b&hounu
bez uvdznuti nebo k deformaci, kdyZ se obal
v prib&hu lisovani piitlacuje proti b&hou-
nu. Toto zase napomédhd k ziskavani stejno-
merného tlaku na pas b&hounu. Film si také
zachovava své neplilnavé vlastnosti, takZe se
d4 odstranit jgko jediny kus po ukonfeném
spojovani. Zejména vZiteCnou vloZkeu je film
z polypropylenu o tlouStce asi 0,03 mm, o©-
patfeny rozmisténymi fadami jemnych per-
foraci nebo zéafezfi 1,6 mm. Rady mohou mit
od sebe odstup asi 30 mm a jemné perfora-
ce nebo zarezy v kazdé radé mohou mit o7l
sebe odstup asi 5 mm. Uvedené rozméry mo-
hou kolisat v rozsahu -1- 25 %. P¥i pracov-

nim postupu namahdéni filmu ma v disledku,
Ze se jemné perforace nebo zabezy oteviraji
nahoru ve sméru napfi¢ k radam, aby tak
vytvarely SirSi perforace o praméru asi 5
milimetr.

-VloZky ze specidlnibo priitaZného knotové-
ho materidlu mezi ohebny obal a soubor
kostry pneumatiky s padsem b&hounu v misté
pEipejky pro odsdvani vzduchu mapoméhaji
uvolnéni zadrZeného- vzduchu. P&sy nebo
vlioZky o 8ifce asi 100 mm se umistuji nap¥id
pneumatiky tak, aby se rozprostiraly odspo-
du vazné c¢ary na jedné stran& kostry pneu-
matiky, prfes pas b&hounu, k mistu pod voz-
nou ¢aru na druhé strand kostry pneumati-
ky. Je-li toho zapotiebi, lze umistit podob-
ny pas obvodové kolem pésu bdhounu; toto
byva Casto Zadouci, jestliZe je pds bshounu
hladky, bez draZek. Prednostnim knotovym
materidlem je porovitd ohsbhnd tkanina, vy-
kazujici priitazné vlastnosti ve dvou smérech
k sob& kolmych. Jde zejména ¢ tkaninu z ny-
lonové utkové prize o 70 den a spandexové
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osnovni prize o 280 den nebo rovnocennou
strukturu se 160% pruZnou roztaZitelnosti ve
sm&ru osnovy a 70 % pruZnou roztaZitelnosti
ve sméru Gtku. Tkanina miZe mit tlouStku
0,5 mm s Cislem prize asi 1,2 osnovnich p¥i-
zi na jeden mm a asi 0,4 Gtkovych pFizi ma
jeden mm. VloZka k popsanému pouZitl se
miize sklddat ze 4 aZ 6 vrstev tkaniny upra-
vené mazivem pro pytlové potahy.

Funkce vioZky je v soufinnosti s funkci
perforovaného  polypropylenového filmu,
jestliZe je pouZit k uvoliiovani zadrZeného
vzduchu a dosahovénl stejnomé&rného vulka-
nizatniho tlaku na Zebra pasu bhéhounu.
VleZzky musi byt dostatetné Siroké, aby se
rozprostiraly az za vyfukové ventily na oba-
lu. VleZky jscu uZitefné p¥l protektorovéani
velkych pneumatik, jak se jich napiriklad po-
uzivad u té&ZkotondZnich vozidel pro zemni
préace; tento typ pneumatik memd  drobné
drézky v pasu b&hounu, takZe se pfi protek-
torovani perforované mazaci vieZky béZng
nepouziva.

Jinym vyzonakem vyhody pfedloZeného vy-
nalezu je konstrukce a funkce zdokonalené
tlakové komory, kterd 7#1d{ p¥ivod a odvadsé-
ni tlaku, jakoZ i tepla, v priib&hu pojeni. D#i-
ve protektorovani vét§itho mnoZstvi pneuma-
tik soufasné v jediné tlakové komote zavise-
lo na manipulaci s rucné ovladanymi venti-
ly k Fizeni diferencidlniho tlaku v priibéhu
husténi a vypousténi pneumatik. Toto mivalo
nékdy za nasledek Sirokou &Skdlu rychlosti
pri husténi rfiznych pneumatik v tlakové ko-
mofe a pomalé sniZzovdni tlakového rozdilu
po pojeni. Tyto pracovni postupy vyZadovaly
znatnou pracovni dobu obsluhy a kromé to-
ho zmény, zavdd&né do postupu pojeni vedly
mnohdy k deformacim pésu b&hounu a kos-
try puneumatiky a ke Spatnému odsdvani
vzduchu. Napriklad jestliZe byl tlak v kostie
pneumatiky prilis nizky, -mohlo to mit za
nédsledek Spatné spojeni po stfedni ¢asti ob-
vodu kosiry pneumatiky. JestliZze byl nedo-
stateCné odstrafiovdn vzduch, mohlo dojit k
gpatnému spojeni podél bokil kostry pneu-
matiky. )

Tlakovd nadoba podle vyndlezu pracuje
samoCinné tak, Ze se dostdvéd stejmomérného
tepelného a tlakového zpracovdni vSem
prneumatikdm v komofle.

Za UCelem udrZovani tlaku v komofe a4
souCasnd husténi koster pneumatik, pFitem#
tlak hudténi je udrZovan vy33 neZ tlak r
komore, ma zafizen! podle vynalezu spolef
neé potrubl pro rozd&lovani tlaku, spojené .
cazdou kostrou pneumatiky jednotlivé a s
komorou, spolu s tlakovym = diferencidlnim
zpétnym ventilem a zafizenimi pro regulaci
tlaku, usporadanych tak, aby zaji§tovaly u-
drZovani kostry pneumatiky pod vys$im tla-
kem, nez je tlak v n&dob&. Teplota v komote
je Fizena a zaznamendvéana samoinné v pri-
bghu celého procesu. Po ukonZeni postupu
pojeni, uspofddéant ¢asového spinafe a speci-
dlniho vylfukového ventiln dovoluje jiZ vul
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kanizovanym pneumatikdm rychiej§i vypou-
Sténi neZ klesd tlak v nfidobd, tak#e tlak v
nédob# pflisobi .Castefné zborceni pnenmatik,
¢imZ je wuvoliiuje ma réfcich. Alternativn®
milZe byt udrfovan takovy stupei tlaku v jiZ
vulkanisovanych pneumatikéch, aby byly jes-
t& Cdstetnd mahudtény pFi vyjiméni z nddoby.
Teto je Zadouci, jestliZe md byt -souboerfim
koster pneumatik a pés b&hounu dovolena
vulkanizace po uréitou dobu navic v nahus-
¥ném stavu p¥i.chlazeni.

Daldi vyhodou piedloZeného vynédlezu je
vyfeSeni problému nerovnomérného rozdélo-
vani tlaku v pdsu b&hounu a spojovacim pro-
stfedku, jakoZ i ma nich, alespoil Castedns
vkléddmim opBrnych prvkid piendsejicich
tlak do obwedovych draZek pésu bshounu v
priib&hu pestupu lisovéni .a pojeni. Opérné
prvky maji zejména tvar pruZnych krouZki
nebo nekoenetnych Zeber, které zapadaji jed-
notlivé ke dniim a bokém p¥isludnych dra-
Zek tak, Ze je v podstaté vypliiuji. Bylo shle-
dano, Ze pruZny materidl opérnych prvkd
prena3i tlak od lisujici soudésti ke dnu -a bo-
kim draZek rovnom&rné. Tate technologie je
velmi uZitetmd p¥i protektorovdni pneuma-
tik, které maji dréZky v pédsu b&hounu po-
meérné fGizké, jako je tomu napiiklad u pneu-
matik osobnich -automobilll a letadel. MZe
byt také uZitetnd ve stykové oblasti b&hou-
nu p¥i protektorovéni pneumatik pro néklad-
ni vozidla. Neni nutno je uZivat tehdy, jsou-
-li mezery v b&hounu dostatecn® $iroké, Ze
ohebny obal pronikd k jejich dnbm.

Obzvlasté bylo shledédno vyhodnym, Ze pii-
tomnost krouZkQ v prib&hu lisovdni a poje-
ni je velmi GCinnd k prendSeni radidlniho
tlaku lismjicl soutédsti stejnomérn& mna pés
b&8hounmu a spojovaci prostiedek, pro zabréa-
néni -deformacim vrstev spojovaciho pro-
stfedku, ddle stabilizaci pasu b8hounu vigi
deformaci jeho Zeber a oblasti pod dréZka-
mi a zabrdnéni bofnimu posuvu samotného
pasu b&hounu. Tento styk se obvykle prova-
di umistovénim spojovactho prostiedku mezi
obéma konci p&su b&hounu, kdyZ je obalo-
vén kolem kostry pneumatiky. V prib&hu li-
sovani je spojovaci prestifedek stlacovan me-
zi oba konce pasu bBhounu a jestliZe obal
nesahd .a¥ ke dnu drdzky v pésu b&hounu,
milZze byt urcitd ¢4ast spojovaciho prostied-
ku puzena radidln€ ven do drazky, kde tuh-
ne a vytvalri hréz, kterd miZe zcela vypliio-
vat priifez drdzky v misté styku. KroeuZky,
prenaSenim tlakn do eblasti styku, zabraiiu-
ji tvofeni t&chto hrazi tim, Ze pudi jakykoliv
pfemistény spojovaci prostfedek v tenké
vrstvé proti dnu dréZek.

KrouZky jsou zejména uZitetné pi pojeni
péasu béhounil, které jsou opatfeny velkym
poltem zaFezil rovnob&Zné rozmisténych t&s-
né u sebe a probihajicich napri¢ b&hounu v
uréitém dhlu vi¢i jeho drédZzkdm. Tyto zéie-
zy vnikaji radidlné do Zeber pésfi b&hounti,
¢imZ se kazdé Zebro d&ll na velky pofet ma-
lgch samostatnych ¢Asti béhounu, coZ zvy-

Suje philmavest b&hounu p¥i pou¥ivéni pneu-
matiky ma siinici. Tyto £asti b&houmu, a tim
i dolni oblast pésu b&hounn se dosti snad-
ne odchyluji nebo deformujl v pribshu k-
spvani a pojeni, aviak bylo shliedéno, fe
krouzky podle piedla¥eného vynélezu json
velmi Géimné v pedpofe a stabilizovéni tich-
to Castl. Opatiovéni pést bEhound poeuypma-
tik zéfezy za ilelem zlepSemi vykemm paeu-
matik pedstavuje vieobeond zndmou tech-
nologii, jak o mi pojednévé napiikiad paten-
tovy spis USA ©. 3683 728 :(Meserve).
KrouZky l1ze podle vynélezu do dré¥ek pé-
sit b&hounfi vklddat pied nebo po obvyklém
zavalovani. Zavalovan! je postup prikigdans
véaleCku nebo vdletkt k obvodu celého sou-
boru kastry pneumatiky, spojovactho pro-
stfedku a pésu b&hounu, piicem¥ se cely ten-
to soubor 0t4ci za Glelem ziskdni pol&telni
plilnavosti pésu b&hounu ke kostie prneuma-
tiky pred pPikladénim obalu k souboru.
Vkladémim krouZkfi pied zavalovénim se jim
dostavd pevného usazeni ve draf¥kéch pésu
b#hounu mésledujicim plisobenim zavalova-
ciho véletku povrchu pésu b&hounu s do-
statenou silou, aby piechodné vychyloval
kostru pneumatiky radidlng -dovnity.
Podpérnych soufasti lze pouZivat pki ja-
kémkoliv zplsobu pojeni, které v sebd zahr-
nuje lisovdni pésu bEhounu na kostrn pneu-
matiky pomoci pruZného prvku, jako tfeba
obalu, nebo tuhého lisovaciho prvku, mapii-
klad hladkych tuhych formovacich soudésti
nebo ohebné kovové pésky. Podp&rmé sou-
Gasti jsou zejména vyhodné, jestlife jsou o-
balového typu, prote¥e bylo zjift¥mo, Fe je
jenom velmi zridka moZné zatlaCovat obal
aplné do drd¥ek pdsf bshounfl se zietelem
k tlouStce obalu, které je tieba z dfvodd
pevnosti a trvanlivosti. Obal mliZe vnikat do
draZek CésteCnd a proto podpdrmé souddsti
nemusi vZdy draZky zcela vyplilovat. Uve-
dend soulédsti potfebuji wvyplitovat dréZky
jen tak, Ze obal je v tBsném spojeni s ven-
kovnimi pevrchy soulésti, tak¥e tlak, vyvi-
jeny obalem, se pFendsi ke «dmnu dréZek.
Vyhodnym tvarem podpé&rnyich spuldst!
jsou pruZmé pryZové krouZky schopné pod-
statného pruZného roztaZeni, p¥icem?¥ se tvo-
F{ z pryZového materidlu sesivdnim, spojo-
védnim nebo jinym upevitovanim koncll ‘ma-
teridlu stanovené Sifky a délky. Obvod
krouzkl je men$i neZ «obvod souboru kostry
pneumatiky s pdsem bshounu, takZe je lze
vkladat do -drdZek past b&hoeunl rozta¥enim
pies obved souboru, nafe¥ se krou¥ky smri-
tuji tak, Ze se smykowd uklddaji -do dré&¥ek
péastt b&hound, anebo se wklddaji alespoil v
horni -oblasti .driZek, tak¥e je lze potom -
plng do dréd#ek zatlatit. Ohebnost krouZkl
je takovéd, Ze -se pilizphsobujl jakémukoliv
obvodovému pribshu «dréZek. Priabez krouZ-
ku miiZe byt kruhovy nebo jiného tvaru, pfi-
demZ je jenom treba, .aby .ohebnost a pruZ-
nost materialu u krouZku byla takovd, aby
se krouZek v podstat® shodoval s tvarem
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drazky, kdyZ je privadén tlak k jeho vnéjsi-
mu povrchu. Je v8ak dileZité, aby mél krou-
Zek takovou 8ifku, kterd by umoZiiovala jeho
snadné vkladani do drdZky a potom skytal
oporu pro profily pasu b&8hounu p¥i stlafo-
véni. V uvolnéném stavu mlZe mit krouZek
$irku odpovidajici 80 % aZ 100 % 3itky dré&z-
ky. Vy8kovy rozmér krouzku miZe odpovidat
50 % a¥ 100:% hloubky drazky. Napriklad
krouZek o praméru 6 mm se hodi do dréaZky
v pasu b&hounu ma pneumatice osobniho au-
tomobilu o $itce 6 aZ 7,5 mm a hloubce 11
milimetrd.

KrouZky mohou mit prifez plny nebo
trubkovy, priCemZ ve druhém pripadé mohou
byt nafukovaci, takZe po privodu tlaku se
dostdvaji do jesté tésnéjsiho styku se strana-
mia dnem dréZky v pasech b&hounil. KrouZ-
ky mohou také na sebe brat tvar rozmfis-
t8nych Zeber, vystupujicich ze spole¢ného
pésu b&hounu, ktery bude v provozni poloze
krouZkQ prekryvat nejzevnéidi povrchy Ze-
ber pésu béhounu.

Vynélez bude dédle popsén na pfikladu pro-
vedeni ve vztahu k vykrestim, na nichZ znadi

obr. 1 schematicky ndrysny pohled na tla-
kovou komoru k provadéni zpilsobu spajo-
vani na vetSim poftu pneumatik,

obr. 2 schematicky bokorysny fez tlako-
vou komorou podle obr. 1,

obr. 3 schematicky ndrysny fFez souboru

kostry pneumatiky a péasu b&hounu spolu -

spojovanych jednim z diivéjSich zphsobl a
znézoriujici prehnané nékteré problémy de-
formace, k nimZ mlZe dochazet,

obr. 4 chematicky Castetny ndrysny fez
souborem Kkostry pneumatiky a héhounu,
spojovanych podle jednoho z provedeni zpi-
sobu a zarizeni podle vynédlezu, s op&rnymi
krouZky wve Zldbcich b&hounu,

obr. 5 podobny narysny ez jako na obr. 4,
znézoriiujici pouZiti pérovitého knotu v mis-
t& potrubi k odsdvani vzduchu, a

obr. 6 podobny narysny fez jako na obr. 4,
zndzorilujici pouZiti perforovaného mazaci-
ho filmu mezi bZhounem a obalem.

Obr. 1 a 2 zndzoriiujl valcovou tlakavou
nadobu 10 dostatetnych rozmérli, pro piije-
ti vétSiho poftu souprav 12 koster pneuma-
tik a b&hounovych pési. Jeden konec tla-
kové nddoby 10 je opatien vikem 14, takZe
kaZdou soupravou 12, namontovanou na no-
si¢i 18 pohyblivém po visuté trati 18 lze
umistovat do tlakové nadoby 16 a z ni vyji-
mat ven.

Typickd souprava 12 je zndzornéna na
obr. 2. Pro kaZdou soupravu 12 je tlakova néa-
doba 10 opatfena ohebnym odvzdusiiovacim
potrubim 20, které ma vnitFni koncovku 22
upravenou k uvolnitelnému spojeni s od-
vzduSitovaci pripojkou 24 pFislu§né soupra-
vy 12. Vnéjsi koncovka 26 odvzdusiiovaciho
potrubi 20 je ve spojeni s atmosférou pro-
stfednictvim uzaviraciho ventilu 28. K hus-
téni pneumatiky v kaZdé soupravé 12 je tla-
kovd nadoba 10 opattena krouticim ohebnjm
potrubim 30, jehoZ vnitfni koncovka 32 je

10

upravena pro spojeni s hustici pripojkou 34
kostry pneumatiky prisiuSné soupravy 12.
Vnitfni koncovka 32 obsahuje zp&tny ventil,
ktery zabraitiuje unikéni tlakového prostiedi
z ohebného husticiho potrubi 38, kdyZ neni
ve spojeni se soupravou 12,

Soustava k privadéni tlakového prostiedi
do vnitfku tlakové nddoby 18 a k husténi
kostry pneumatiky kaZdé soupravy 12 je o-
patfena rozd€lovacim potrubim 44 (obr. 1),
do n&hoZ je privéddéno tlakové prostiedi ze
zafizenl opatfeného vstupni koncovkou 43,
upravenou k zapojeni na zdroj tlakového
prostredi, napriklad stlaCeného vzduchu. Od
vstupni koncovky 43 prochdzi tlakové pro-
stredi filtrem 52, zpétnym ventilem 59, elek-
tromagnetickym ventilem 48 a tlakovym re-
gulatorem 48 do rozdélovaciho prostfedf po-
trubi 44. KaZdé z neékolika ohebnych husti-
cich potrubi 30 je spojeno s rozdélovacim po-
trubim 44 potrubim 41, opatfenym elektro-
magnetickym ventilem 82 a rufné ovlada-
nym uzaviracim ventilem 58. Souprava pro
prenos tlakovéha prostfedi od rozdélovaci-
ho potrubi 44 a vnitfku tlakové nadoby 10
obsahuje diferencidlni zpsétny ventil 42, tla-
kovy reguldtor 40 a trubku 38 piipojenou k
tlakové nddob& 18 Sroubenim 36. V piipads
patfiénych tprav ventilii 1ze pouZivat také
jinych tlakovych prostfedi neZ wvzduchu.

Rozd&lovaci potrubi 44 a tlakovd néadoba
18 jsou opatfeny pojiStovacimi ventily 58 a
elektromagnetickymi vyfukovymi ventily 59
pro vyfuk tlakového prosti¥edi do okolni at-
mosféry.

UvnitF tlakové nddoby 10 jsou umist&ny
odporové topné ¢lanky 65 k jejimu vyhfiva-
ni na odpovidajici vulkanizani teploty 88°
az 100 °C. Odporové topné &lanky 65 jsou
chran&ny pred poSkozenim kovovymi m¥iZ-
kami 86. Funkce tlakové nddoby 10 je nésle-
dujici: Neékolik souprav 12 koster pneumatik
prochazi vikem 14 do tlakové nadoby 10 po-
hybem piislusného nosite 26 po visuté trati
18. Odvzdusiiovaci potrubi 20 a ohebné hus-
tici potrubl 38 se jednotlivé pFipoji k od-
vzdusiiovaci piipojce 24 a hustici pripojce
34. Elektromagnetické ventily 48, 62 jsou o-
teviené. Tlakové prostfedi, nap¥iklad vzduch,
o tlaku 0,10° Pa se pak pFivadi k vstupni
koncovce 43 a uvadi pod tlak rozdglovaci po-
trubi 44 pro zapofeti hu$téni a tlakové pl-
néni tlakové nadoby 10. Tlak v tlakové né-
dobé 10 a tim i tlak na vn&jSek souprav 12
je udrZovdan o 1,1 aZ 1,5.10%5 Pa ni¥$i ne¥
hustici tlak souprav 12, prostfednictvim dife-
rencidlniho zp&tného ventilu 42. Tento dife-
rencidlni zpétny ventil 42 zOstdva uzavien,
jestlize tlakovy rozdil na jeho sedle je men-
S8 neZ asi 1,1 aZ 1,5. 105 Pa a otevird se pii
tlakovém rozdilu v&tsim nez 1,1 a¥ 1,5.105
Pa. Diferencidlni zp&iny ventil 42 se otevie

a umoZni vstup vzduchu do tlakové nadoby

18, jakmile nastane pFedem stanoveny tlak
v rozdélovacim potrubi 44. JestliZe tlak v
tlakové nédobé 10 stoupne nad predem sta-
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‘noveny diferencidlni tlak, diferencidlni zpét-
ny ventil 42 se zavird plsobenim tlaku pru-
Ziny a soupravy 12 pneumatik pokracuji v
husténi aZ diferencidlni tlak klesne pod mez,
pri niZ se diferencidlni zpétny ventil 42 otvi-
ra. Po jeho oteviteni miiZe vzduch opgt vstu-
povat do tlakové nadoby 18.

iSoufasné se vnit¥ek tlakové komory 10 za-
hfivd na 87 aZ 100 °C odporovymi topnymi
¢lanky 63, které jsou automaticky ovlddany
termostatem (nezndzornéno).

Uvedeny diferencidlni tlak je udrZovan v
pribghu celého postupu pojeni koster pneu-
matik a pdst b&hount tlakovymi regulatory
49, 48. Tlakovy rozdil je nezbytny k udrZova-
ni spravného tvaru kostry pneumatiky 118 a
k prilnuti obalu 122 (obr. 3 aZ 6) k ni. Vét-
§1 tlak na obal 122 vypuzuje vedkery vzduch
mezi obalem 122 a kostrou pneumatik 110,
ktery odchéazi do atmosféry odvzdusiovacim
potrubim 20 a odvzdusilovaci piipojkou 24.
Soucfasné je pas hghounu 116 pFitladovan ke
‘kostie pneumatiky 110 a vazné pejivo 118
se vulkanizuje.

PFi ukonCeni postupu pojeni je nabuzen
Casovy spinac 60, &imZ dochdzi k odsdvani z
tlakové nddoby 10 a rozdélovaciho. potrubi
14. Také kaZdd souprava 12 je odsavana o-
hebnym husticim potrubim 30 a pFisludnym
uzaviracim ventilem 58 do rozd&lovaciho po-
trubi 44. Vlivem vzdjemnych rozmérdi odsa-
vacich prichodit jsou soupravy 12 odsaty
drive neZ tlakovd nddoba 10. To dovoluje
tlaku tlakové nadobé 10 zborceni jiZ vulka-
nizované kostry pneumatiky 110, coZ mapo-
méghda jejimu uvolnéni z rafku 112,

Alternativng ¢innosti elektromagnetického
ventilu 62 lze na vulkanizované kostry pneu-
matik 110 automaticky znovu hustit na konci
postupu pojeni na pfedem stanoveny tlak a
chladit. Jind alernativa spofivd v zastaveni
odsavani pfi predem stanoveném tlaku.

JeSt€ jind alternativa spoéivd v opdtném
husténi zborcenych vulkanizovanych koster
pneumatik 110 mimo tlakovou nddobu 10 na
zadany tlak a jejich néasledné chlazeni. U-
¢elem téchto alternativ je husténi po pojeni,
tj. husténi po vulkanizaci pro sniZeni nebo
vylou€eni smr§tovani béhem chlazeni na vul-
kanizované kostry pneumatiky 110. Toto je
obzv1aste uZitetnd technologie pii obnové
pneumatik u osobnich a lehkych médkladnich
automobild.

Obr. 3 znézortiuje schematicky postup po-
jeni provadény zplsobem o némZ pojedna-
va jiZ zminé&ny patentovy spis USA ¢islo
3 236 709, a znazoriiujici v nadsazené formeé
nékteré z problémt, které mohou mastat na-
sledkem nerovnomérného rozdéleni tlaku na
pésu b&hounu. Kostra pneumatiky 110 na-
montovand na rafku 112 tak, aby ji bylo lze
nahustit vzduchem nebo jinym prostiedim
pEisludnou hustici p¥ipojkou 34. Na obvodu
kostry pneumatiky 110 opatfené pojivem 118
je ovinut predvulkanizovany pas b&hounu
1186,

Pojivo 118 miZe byt smési na jakékoliv

12

vhodné kauCukové b4zi, kterd je schopna
samolinné vulkanizace pii zvy3ené teploté a
vytvdreni vazby mezi pasem b&hounu 116 a
kostrou pneumatiky 110. Je vyhodné,  je-li
pojivo 118 vulkanizovatelné p¥  teplotdch
mezi asi 87 °C aZ 120 °C. Pas b&hounu 118
byl pfedvulkanizovan pod vysokym tlakem a
jak je zndzornéno mé obvyklé drazky 120 a
Zebra 121, rozdslené plynule po obvodu.

Pdas bé&hounu 116 a bolni stény Kkostry
pneumatiky 110 pFekryva lisovaci prvek v
podob& ohebného, pryZového prstencového
obalu 122, ktery se rozprostird po obvodu
soupravy 12. Okraje obalu 122 neprody$né
tésni s bofnimi sténami kostry pneumatiky
110, napifiklad sevienim v misté 124 mezi
bo&nimi sténami a rdfkem 112, Celd soupra-
va sestdvajici z rafku 112, kostry pneumati-
ky 119, pojiva 118 a obalu 122 je umistdna v
tlakové nadobé 10 jako v autoklavu. Za tde-
lem nalisovani pasu b&hounu 116 po obvodu
kostry pneumatiky 118 a vulkanizace pojiva
118 vhani se do tlakové nddoby piedehiaté
prostfedi, napriklad smés pary a vzduchu,
prifemZ ve sténé tlakové nddoby 10 je k to-
muto ucelu upravena vhodnd pfipojka. Ob-
ménou muZe byt tlakovym prostfedim vzduch
a teplo doddvané jinymi prostfedky, napfi-
klad odporovymi topnymi ¢ldnky 65, jak zna-
zornéno na obr. 2. Tlak by nemé&l byt vétsi

" neZ tlak husténi kostry pneumatiky 110, tak-
- Ze nebude deformovéna. Kostra pneumatiky

110 bude husténa vZdy nad tlak autoklavu.

Prostor mezi vniténi plochou obalu 122 a
soupravou 12 kostry pneumatiky 110 a pésu
b&hounu 116 je ve spojeni s atmosférou mi-
mo tlakovou nédobu 10, naptiklad odvzdu§-
novaci pFipojkou 24, pFipojenou k obalu 122,
Tlak prostfedi v tlakové nadobé 10 pfitladu-
je obal 122 do té&sného styku se soupravou
12 a pritlacuje pasy b&hounu 116 k povrchu
kostry pneumatiky 110, pfi¢emZ vzduch =z
obalu 122 je odvadén odvzdusiiovaci p¥ipoj-
kou 24,

TlouStka a ohebnost obalu 122, jakoZ i §if-
ka pédsu b8hounu 16 drdZek 120 jsou takové,
Ze obal 122 nemiiZe proniknout aZ ke dnu
draZek 120, jak to zndzortiuje obr. 3, i kdyby
to bylo Zddouci. Namisto toho obal 122 pro-
nikd do drézZek 120 jen castetné, v disled-
ku CehoZ v drdZkach 120 zlistane vzduch a
na dnech dréZek 120 vznikne menSi sila a
men8i pritladeni téchto oblasti pasu b&hou-
nu 116 ke kostie pneumatiky 110. To samo o
sobé& vyvola slabsi vazbu pod draZkami 120.
Soucasné se vyviji maxidlni sila vi¢i vnéj-
8im povrch@m Zeber 121 pasu b&hounu, bez
jakékoliv opory jejich bo€nich stran. V di-
sledku tohoto nerovnomérného tlaku, vyvije-
ného na péas b&hounu 118, miZe dojit k né-
kolika formdm deformace jak u tohoto pé-
su b8hounu 118, tak i u pojiva 118. Jedna
takova deformace zdaleZl v tom, Ze¢ dolni o-
blasti pasu hé&hounu 116 mohou byt vytla-
Ceny v hrboly 132, jak prfehnané znédzorné-
no na obr. 3. Také jednotliva Zebra bé&hou-
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nu 121 mohou byt sklonéna v mistech 134.
-D&le se miiZe pojivo 118 deformovat v tlusté
gasti 136 nebo tenké &asti 138 vlivem pohy-
bu jednotlivich Zeber 121 b&hounu, nebo
botnitho pohybu celého pédsu b&hounu 116.
Navic jests, jak vySe vysvétleno, avSak ne-
zndzornéno na vykrese, miZe pojivo 118 od
spojenych konclt pésu b&hounu 118 utvorit
hrdz napii¢ jednoho nebo nékolika draZek
120.

Obr. 4 zndazoriiuje, jak lze témto zdvadam .

predejit pomoci op&rnych nebo stabilizac-
nich prvkd ve Zlabcich 120 v prilb&hu postu-
.pu lisovani a pojeni. U zndzornénych prove-
deni jsou takovymi op&rnymi prvky pruzng,
ohebné O krouzky 140, které byly vioZeny
do draZzek 120. Materidlem t&chto O KrouZ-
kit 146 mtZe byt neopren nebo jind pryz, o-
dolna proti stdrnuti, k jejimZ charakteristic-
kym vlastnostem patii pevnost v tahu ale-
spoii pFi 7,5.10% Pa, prodlouZeni 270° a
60--3 stupiiti podle Shoreova A tvrdoméruy,
jakoZ i wvlastnosti stdrnuti po 8 dnech pii
110 °C, pevnosti v tahu 5,4 . 105 Pa, 70 % pro-
dlouZeni 72-F3 stupiidl podle Shoreova A tvi-
doméru. V uvolnéném stavu by meély O krouZ-
ky 140 mit obvod rovny asi 75% obvodu
soupravy 12.

O krouzky 149 se vkladaji do draZek 128
nataZzenim pires obved soupravy 12 a potom
pFitlatovanim do draZek 129 pPed uzavirenim
soupravy 12 do obalu 122. Je vyhodné&jsi, aby
se vkladani provadélo souCasné s nabalova-
nim pasu b&hounu 118 na kostru pneumatiky
110, coZ zaruduje, Ze kaZdy z O krouZkd 140

14

bude sprévné usazen ve dné pifisludné dréz-

ky 1208, diive, neZ byl pfiloZen obal 122,
Jak zndzornéno na obr. 4 mél by byt kaZdy

O krouZek 149 uloZen ve své draZce 120 tak,

aby byl ve styku se dnem a alespoii s podstat-

nou Casti boZni stény drdZky 120. Obal 122
je ve styku s vnéjSim povrchem O krouZkd
148, takZe tlak autoklavu je pFenédSen do dol-
nich ¢asti pasu b&hounu 1186 primo pod dréaz-
kami 126, Soucasné jsou drazky 120 podpi-
rany vic¢i botni deformaci. Nasledkem toho
jsou v8echny ¢asti pasu b&hounu 118 lisova-
ny k obvodu kostry pneumatiky 110 ze stej-
ného tlaku a nedochézi k deformaci pojiva

. 118, dolni oblasti pdsu b&hounu 118 nebo

drazZek 120 b&hounu.
Obr. 5 znazoriiuje pouZiti viozky 150 z pé-
rovitého chebného materidlu, jak jiZ byla o

ném zminka, umisténého mezi obalem 122 a

pasem béhounu 118. P¥i tomto provedeni
jsou drazky 129 dosti Sircké. VloZka 150 a
obal 122 pronikaji ke dnlm dréZek 120 a
proto meni zapot¥ebi vkladdat pfitlaéné O
krouZky 148 do dréZek 120.

Obr. 6 zndzoriiuje pouZiti roztaZitelné ma-
zaci vrstvy 132 z perforovaného polypropy-
lenu mezi obalem 122 a pasem béhounu 116.
Ohebnost a mazaci schopnost mazaci vrstvy
152 umoZiiuji obalu 122 pronikat ke dnu dré-
Zek 128, tim vytlaCovat vedkery vzduch a
dosahovat stejnomérného tlaku ma pés bé-
hounu 118, bez jeho deformace. Neni-li po-
uzito mazaci vrstvy 152, miZe dojit k situa-
ci zndzornéné na obr. 3.

PREDMET VYNALEZU

1. Zplisob spojovani predvulkanizovanych
pryzovych past b&hounu s kostrou pneuma-
tiky pomoci samovulkanizatniho spojovaci-
ho materidlu vkladdaného mezi kostru pneu-
matiky a pas béhounu, vyznafeny tim, Ze se
na soupravu Kkostry pneuwmatiky a predvul-
kanizovaného pasu b&hounu, opatifeného ob-
vodovymi Zebry a dréZkami, priloZi pruZny
neprody8ny obal pro t8sné uzavieni soupra-
vy k rdfku pneumatiky, prostor mezi pruZ-
nym neprodySnym obalem se odvzdudni a pro
pFfekondni tfeni mezi povrchem soupravy
kostry pneumatiky a predvulkanizovaného
péasu béhounu s obalem, pri vnikani cbalu do
draZek mezi Zebry pasu b&hounu, se pouZije
pridavnych prostfedkl, alespoil jedna tato
souprava se umisti v tlakové nadobé, prostor
mezi pruZznym neprodySnym cbalem a sou-
pravou kostry pneumatiky a pdsem b&hounu
se odvzdudni, naceZ se vnitfek soupravy na-
husti na tlak men3i, neZ je tlak v tlakové na-
dobg, vloZené soupravy v tlakové nadobé se
podrobi vlivu tepla za tCelem pripojeni pédsu
b&hounu ke kostfe pneumatiky, nateZ se tlak
vV soupravé sniZuje v predstihu se sniZové-
nim tlaku v tlakové nadobé aZ na tlak atmo-
sforicky, souprava se vyjme z tlakové nddo-
by a chladi.

2. Zptsob podle bodu 1, vyzna€eny tim, Ze
pridavné prostredky pro prekondni t¥eni me-
zi povrchem soupravy pneumatiky a obalem
pri vnikéni obalu do dréZek mezi Zebry péasu
b&hounu sestdvajl z deformovatelné mazaci
vistvy, kterd se pred odvzdudnénim a tepel-
nym zpracovadnim vloZi mezi pds b&hounu a
pruZzny neprody3ny cbal.

3. Zplsob podle bodu 1, vyznacdeny tim, Ze
prostfedky pro prekondni t¥eni mezi povr-
chem soupravy pneumatiky a -obalu, p¥i vni-
kani obalu do draZek mezi Zebry pasu bé-
hounu jsou tvoreny vnéjsimi p¥idavnymi me-
chanickymi silami, jimiZ se obal pfed od-
vzduSnénim a tepelnym zpracovanim zatla-
€1 aZ ke dntm draZek pédsu b&hounu.

4. Zatizeni pro provadéni zplsobu podle
bodu 1, vyznafené tim, Ze sestdva z tlakové
nadoby (10) opatfené vikem (14) pro umis-
téni alespofi jedné soupravy (12) kostry
pneumatiky (110), pdsu béhounu (116) oba-
lené pruZnym obalem (122} a rafku (112),
kteraZto tlakova madoba {10) je vné opatfe-
na rozdélovacim potrubim (44) tlakového
prostfedi spojeném potrubim (41) a oheb-
nym husticim potrubim (30) kostry pneuma-
tiky (110}, vnittni koncovkou (32) a hustici
pfipojkou {34) s vnitfkem kostry pneuma-
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tiky (110) a déle spojenym trubkou (38) a
diferencidlnim zpé&tnym ventilem (42) s
vnitfkem tlakové néadoby (10), v kteréito
trubce (30) je zapojen tlakovy reguldtor
(40) pro udrZovani niZ$iho tlaku prostiedi v
tlakové nddobé (10}, neZ je tlak ve vnittku
kostry pneumatiky (110).

5. Zarizeni podle bodu 4, vyznafené tim,
Ze prostor mezi soupravou (12]) a prunym
-ocbalem (122] je spojen odvzdusiiovaci piipoi-
kou (24), vnitfni koncovkou (22) odvzdus-
itovacim potrubim (20), vné&j§i koncovkou
(26) a uzaviracim ventilem (28) s okolni at-
mosférou, ia vnitfek tlakové nédoby (10) je

spojen pfes pojiStovaci ventil (58) a elek-.

tromagneticky vyfukovy ventil (59) rovndZ s
okolni atmosférou, pfiemZ uvnitf tlakové

18

nadoby (10]) je upravena visuté trat {18) s
nosi¢i (16) souprav (12) koster pneumatik
(110) a topné elektrické odporové Glanky
(65).
6. ZaFizeni k provad&ni zpusobu podle bo-
du 4, vyznafené tim, Ye mezi pasem b&hou-
nu {118) a pruZnym neprody$nym obalem

-(122) je uloZena vioXka (150} z pruZného

poérovitého polypropylenu.

7. ZaFizeni k provad&ni zpisobu podle bo-
du 4, vyznacené tim, Ze na obvod pruZného
obalu (122) soupravy (12) kostry pneumati-
ky (110} jsou mezi Zebry (121} pésu b&hou-
nu (116) nad jeho drédZkami (120} navlede-
ny pruZzné O krouZky (140) z pryZe odolné
tahovému namédhani a teplots.

4 listy vykresit

Severografia, n. p., zévod 7, Most
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Obr. 6
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